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1. Schaltungsanordnung zur Realisierung der Systemgrenze zwischen Spurplan- und
FahrstraRenstellwerken fiir ZugfahrstraRen, bei denen im Fahrstral3en- bzw. Spurplanstellwerk
TeilfahrstraBen eingestellt und zusammengeschaltet werden, bei der die Festlegung,
Signalfreigabe, Signalstellung, Voranzeige, FahrstraReneinspeicherung, Signalstelibereitschaft,
Signalfahrtstellung und Fahrstrafenauflésung herbeigeflihrt wird, gekennzeichnet dadurch, daf3
die dafiir notwendigen Informationen als quivalente Informationen im Spurplan- bzw.
FahrstraBenstellwerk gewonnen und tber den Informationsweg Freie Schaltung — Bb-Gruppe
und Szg-Gruppe bzw. umgekehrt gekoppelt werden. ‘ ‘

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dafd im FahrstraBenstellwerk
ein FahrstraRenhilfsmelder (Z) geschaltet wird, iiber dessen Kontakte die Anschaltung eines Relais
(FAS) im Spurplanstellwerk erfolgt, die Abschaltung des FahrstraRenhilfsmelders (Z) durch einen
Kontakt des Auflserelais vor der Systemgrenze erfolgt, die Anschaltung eines Relais (FKG) im
Spurplanstellwerk Gber Kontakte vom FahrstraBenmelder (Z), FahrstraBenhilfsmelder (Z) bzw.
Signalfreigeber im FahrstraBenstellwerk erfolgt, die Anschaltung eines FahrstraBenmelders (Z) im
FahrstraRenstellwerk (iber Kontakte eines Relais (FMS) im Spurplanstellwerk erfolgt, das
Anschalten der Festlegung im FahrstraRenstellwerk Gber einen Kontakt des FahrstraBenmelders
(2) erfolgt, und das Relais (FMA) im Spurplanstellwerk (iber einen Kontakt der Festlegung im
FahrstraRenstellwerk angeschaltet wird. .

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dal® im FahrstraBenstellwerk
iiber Kontakte eines Relais (SSH 1) im Spurplanstellwerk und des Signalhilfsstellers (S) im
FahrstraRenstellwerk ein Signalhilfssteller (Z) angeschaltet wird, und SchlieBerkontakte von
diesen Relais und des FahrstraBenmelders (Z) im Stromkreis des Signalfreigebersim
FahrstrafRenstellwerk angeordnet werden.

4. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daRR im Fahrstraf3enstellwerk
Steuerhilfsrelais (Z) fiir die Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100 und max. tber SchlieBerkontakte
der Relais (SSH), (SSH60), (SSH 100) bzw. (SSH max.) im Spurplanstellwerk und Offnerkontakte
des Signalhilfsstellers (S) im FahrstraRenstellwerk geschaltet werden, dal3 im
FahrstraRenstellwerk ein Steuerrelais fiir die Geschwindigkeitsstufe max. Gber SchlieBerkontakte
einer Wiederholungssperre (2), eines Hilfsstellers (Z) und der Steuerhilfsrelais (Z) fir die
Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100 und max. geschaltet wird, daR im FahrstraBenstellwerk ein
Steuerrelais fiir die Geschwindigkeitsstufe 100 tiber SchlieRerkontakte einer Wiederholungssperre
(2), eines Hilfsstellers (Z), der Steuerhilfsrelais (Z) fiir die Geschwindigkeitsstufen 40, 60 und 100
und eines Offnerkontaktes des Steuerrelais fir die Geschwindigkeitsstufe max. geschaltet wird,
daR im FahrstraRenstellwerk ein Steuerrelais fur die Geschwindigkeitsstufe 60 Gber
SchlieRerkontakte einer Wiederholungssperre (Z), eines Hilfsstellers (2), der Steuerhilfsrelais (Z)
fiir die Geschwindigkeitsstufen 40 und 60, eines Offnerkontaktes des Steuerrelais fir die
Geschwindigkeitsstufe 60, eines Offnerkontaktes des Steuerrelais fir die Geschwindigkeitsstufe
100 und eines Offnerkontaktes des Steuerrelais fur die Geschwindigkeitsstufe max. geschaltet
wird, daR im FahrstraRenstellwerk ein Steuerrelais fur die Geschwindigkeitsstufe 40 Gber
SchlieRerkontakte einer Wiederholungssperre (Z), eines Hilfsstellers (2), des Steuerhilfsrelais (Z)
fiir die Geschwindigkeitsstufe 40, eines Offnerkontaktes des Steuerrelais firdie
Geschwindigkeitsstufe 100 und eines Offnerkontaktes fiir die Geschwindigkeitsstufe max.
geschaltet wird, und daR im Stromkreis fiir den Signalhilfssteller SchlieBerkontakte von einer
Wiederholungssperre (Z), eines Hilfsstellers (Z), der Steuerhilfsrelais {Z) fir die
Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100 und max., bzw. 40, 60 und 100 sowie eines Offnerkontaktes
vom Steuerhilfsrelais (Z) der Geschwindigkeitsstufe max., bzw. 40 und 60 sowie eines
Offnerjmntaktes vom Steuerhilfsrelais (Z) der Geschwindigkeitsstufe max., bzw. 40 und 60 sowie
eines Offnerkontaktes vom Steuerhilfsrelais (Z) der Geschwindigkeitsstufen 100 und max., bzw. 40
sowie eines Offnerkontaktes vom Steuerhilfsrelais (Z) der Geschwindigkeitsstufen 60, 100 und
max., angeordnet werden. -

5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB im Fahrstraenstellwerk
Steuerhilfsrelais (Z) fir die Voranzeige in den Geschwindigkeitsstufen V 40/60, V 100 und V max.
{iber SchlieRerkontakte der Relais (SSV), (SSV 100) bzw. (SSVmax.) im Spurplanstellwerk und
Offnerkontakte des Priifrelais (S) im FahrstraRenstellwerk geschaltet werden, daflim -
FahrstraRenstellwerk ein Steuerrelais fir die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V max. tber
SchlieRerkontakte der Steuerhilfsrelais () fur die Voranzeige in den Geschwindigkeitsstufen V
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40/60,V 100 und V max. sowie eines Hilfsrelais (Hi 1) geschaltet wird, da® im Fahrstra3enstellwerk
ein Steuerrelais fiir die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V 100 Gber SchlieRerkontakte der
Steuerhilfsrelais (Z) fiir die Voranzeige in den Geschwindigkeitsstufen V 40/60 und V 100, eines
Hilfsrelais (Hi 1) sowie eines Offnerkontaktes des Steuerrelais fiir die Voranzeige in der
Geschwindigkeitsstufe V max. geschaltet wird, daR im FahrstraBenstellwerk ein Steuerrelais fiir
die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V 40/60 liber SchlieRerkontakte des Steuerhilfsrelais
(2) fir die Geschwindigkeitsstufe V 40/60 und eines Hilfsrelais (Hi 1) sowie Offnerkontakten der
Steuerrelais fUr die Voranzeige in den Geschwmdlgkeltsstufen V 100 und

V max. geschaltet wird, daB im FahrstraBenstellwerk ein Priifrelais tiber SchlieBerkontakte des
Steuerhilfsrelais (Z) flir die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V 40/60 und eines Hilfsrelais
(Hi 1), SchlieRBerkontakt des Steuerhilfsrelais (Z) fiir die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V
100 dazu parallel Offnerkontakt des Steuerrelais fiir die Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V
100 und Parallelschaltung bestehend aus Schlieerkontakt des Steuerhilfsrelais (Z) fiir die
Voranzeige inder Geschwindigkeitsstufe V max. und Offnerkontakt vom Steuerrelais fiir die
Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V 40/60 und Offnerkontakt vom Steuerrelais fiir die
Voranzeige in der Geschwindigkeitsstufe V max. geschaltet wird, und dal’ im FahrstralRenstellwerk
eine Wiederholungssperre (Z) als Haftrelais, dessen Grundstellung die abgefallene Stellung ist,
geschaltet wird, die Gber SchlieRerkontakt des Signalfreigebers angeschaltet und Gber
Offnerkontakte der Steuerhilfsrelais (Z) fiir die Voranzeige in den Geschwindigkeitsstufen V 40/60,
V 100 und V max., Offnerkontakte der Steuerhilfsrelais in den Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100
und max., Offnerkontakt eines Hilfsrelais (Hi 1), Offnerkontakt eines FahrstraRenhilfsmelders (2)
und Offnerkontakt eines FahrstraRenmelders (Z) abgeschaltet wird.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dal3 im Spurplanstellwerk ein
Relais (FZV11), das in Grundstellung angezogen ist, tiber Offnerkontakte des Ausldserelais bzw. des
Gleishilfsrelais des letzten Abschnittes vor der Systemgrenze im FahrstraBenstellwerk geschaltet
wird, dal’ im Spurplanstellwerk ein Relais (FKA) (iber SchlieRerkontakte des Ausldserelais bzw.
des Abfallprifers vom letzten Abschnitt vor der Systemgrenze im Fahrstra8enstellwerk geschaltet
wird, dal® im Spurplanstellwerk ein Relais (FKP), das in Grundstellung angezogen ist, iber
Offnerkontakte des Ausldserelais bzw. des Abfallpriifers vom letzten Abschnitt vor der
Systemgrenze im FahrstraBenstellwerk geschaltet wird, und dal® im Spurplanstellwerk ein Relais
(FUA) tiber Offnerkontakte vom FahrstraBenhebel, der zur Systemgrenze fiihrenden FahrstraRe,
bzw. vom Fahrstral3enverschlieBer im FahrstralRenstellwerk geschaltet wird.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daf3 im FahrstralBenstellwerk
ein Hilfsfestleger (S) iber SchlieBerkontakte des Relais (FAZ) im Spurplanstellwerk und
Offnerkontakte.des FahrstraRenhilfsmelders (Z) im FahrstraRenstellwerk geschaltet wird, und daR
im Fahrstrafenstellwerk SchlieRerkontakte dieses Relais im Stromkreis der Festlegung und der
Signalfreigabe angeordnet werden.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dafd im Spurplanstellwerk ein
Relais (FKM) Giber Kontakte des Signalfreigebers im FahrstraRenstellwerk geschaltet wird.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dall im FahrstraBenstellwerk
ein Signalhilfssteller (S) Gber SchlieRerkontakte des Signalfreigebers (S), der
Wiederholungssperre (S) und des Signalsteuerrelais (S) fiir die Geschwindigkeitsstufe 40, dazu
parallel des Signalsteuerrelais (S) fiir die Geschwindigkeitsstufe 60, dazu parallel des
Signalsteuerrelais (S) fiir die Geschwindigkeitsstufe 100 und dazu parallel des Signalsteuerrelais
(S) fir die Geschwindigkeitsstufe max. geschaltet wird, da im Spurplanstellwerk ein Relais (SAH
1) iber SchlieBerkontakte des Signalhilfsstellers (S) im FahrstralRenstellwerk geschaltet wird, daf3
im Spurplanstellwerk ein Relais (SAH) tiber SchlieRerkontakte in paralleler Anordnung der
Signalsteuerrelais (S) der Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100 und max. im Fahrstral3enstellwerk
und dazu in Reihe SchlieBerkontakte des Signalhilfsstellers (S) im Fahrstra8enstellwerk geschaltet
wird, da im Spurplanstellwerk ein Relais (SAH 60) (iber SchlieRerkontakte in paralleler -
Anordnung der Signalsteuerrelais (S) der Geschwindigkeitsstufen 60, 100 und max. im
FahrstraRenstellwerk und dazu in Reihe SchlieBerkontakte des Signalhilfsstellers (S) im
FahrstraRenstellwerk geschaltet wird, daR im Spurplanstellwerk im Relais (SAH 100) (iber
SchlieRBerkontakte in paralleler Anordnung der Signalsteuerrelais (S) der Geschwindigkeitsstufen
100 und max. im FahrstraRenstellwerk und dazu in Reihe Schliel3erkontakte des Signalhilfsstellers
(S) im Fahrstraf3enstellwerk geschaltet wird, und dal im Spurplanstellwerk ein Relais (SAH max.)
Uber SchlieRerkontakie im FahrstralRenstellwerk des Signalsteuerrelais (S) der
Geschwindigkeitsstufe max. und des Signalhilfsstellers (S) geschaltet wird.



-3- 261774

10. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daf3 im Spurplanstellwerk ein
Relais (SAV) Giber SchlieRerkontakte in paralleler Anordnung der Signalsteuerrelais (S) fur die
Voranzeige der Geschwindigkeitsstufen V 40/60, V 100 und V max. im Fahrstra3enstellwerk und
dazu in Reihe SchlieBerkontakte des Prifrelais (S) im FahrstralRenstellwerk geschaltet wird, daR im
Spurplanstellwerk ein Relais (SAV 100) Gber SchlieBerkontakte in paralleler Anordnung der
Signalsteuerrelais (S) fiir die Voranzeige der Geschwindigkeitsstufen V 100 und Vmax. im
FahrstraRenstellwerk und dazu in Reihe SchlieBerkontakte des Priifrelais (S) im
FahrstraBenstellwerk geschaltet wird, daR® im Splrplanstellwerk ein Relais (SAVmax.) tiber
SchlieBerkontakte des Signalsteuerrelais flir die Voranzeige der Geschwindigkeitsstufe.Vmax. und
des Prifrelais (S) im FahrstraRenstellwerk geschaltet wird, und daR im FahrstraRenstellwerk eine
Wiederholungssperre (S) als Haftrelais, dessen Grundstellung die abgefallene Stellung ist,
geschaltet wird, die (iber SchlieRerkontakt des Signalfreigebers angeschaltet und tiber
Offnerkontakte der Signalsteuerrelais (S) fiir die Voranzeige der Geschwindigksitsstufen V 40/60,
V 100 und Vmax., Offnerkontakt des Priifrelais (S), Offnerkontakt des Signathilfsstellers (S) und
Offnerkontakt des Hilfsfestlegers (S) abgeschaltet wird.

Hierzu 14 Seiten Zeichnungen
(Figur 1-11)

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Schaltungsanordnung zur Realisierung der Systemgrenze zwischen Spurplan- und FahrstraRenstellwerken fiir
ZugfahrstraRen findet in der Eisenbahnsicherungstechnik Anwendung.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Laufen FahrstraRen durch mehrere Stellwerksbezirke, so kdnnen die diesen Bezirken zugeordneten Stellwerke immer nur
Spurplan- oder FahrstraRenstellwerke sein.

Damit lassen sich Gleisanlagen, die durch die —vom Standpunkt der Projektierung, Fertigung und Montage aus gesehen —
Uberholten FahrstraRenstellwerke gesteuert werden, nicht durch Spurplanstellwerke — unter Beibehaltung der
FahrstralRenstellwerke flr die vorhandene Gleisanlage — erweitern.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Schaltungsanordnung vorzuschlagen, die eine Erweiterung von bestehender Sicherungstechnik
nach dem FahrstraBenprinzip mit Sicherungstechnik nach dem Spurplanprinzip auf der Ebene der ZugfahrstraBe gestattet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Schaltungsanordnung derart auszubilden, daR die im Spurplan- bzw.
FahrstraRenstellwerk gebildete Teilfahrstra3e bis bzw. von der Systemgrenze automatisch zur GesamtfahrstraRe geschaltet und
als TeilfahrstraBe im Spurplan- bzw. FahrstraBenstellwerk automatisch aufgel6st wird.

Erfindungsgemaf werden zur Lésung dieser Aufgabe die TeilfahrstraBen an definierten Stellen gekoppelt; wobei die an den
Koppelstellen erforderlichen Informationen in Form &quivalenter Informationen aus der jeweils korrospondierenden
Stellwerkstechnik gewonnen und tiber den Informationsweg Freie Schaltung — Bb-Gruppe und Szg-Gruppe bzw. umgekehrt
geschaltet werden.

In der Fahrtrichtung FahrstraBenstellwerk — Spurplanstellwerk sind die Koppelstellen die Festlegung, Signalfreigabe,
Signalstell::ng und Aufidsung. Daflir werden im einzelnen die folgenden Lésungen ausgefiihrt.

Zur Anschaltung der Relais (FAS) und (FKG) im Spurplanstellwerk wird aus dem FahrstraBenstellwerk eine Information gemaR
eines FahrstraBenmelders benétigt, wofiir im FahrstraBenstellwerk ein FahrstraRenhilfsmelder (82) geschaltet wird. Die
Wirkstellung dieses Relais wird im Spurplanstellwerk liber den Zeitpunkt des klassischen FahrstraBenmelders hinaus benétigt.
Deshalb erfolgt dessen Abschaltung tiber ein Auflosekriterium der Teilfahrstrafle im FahrstraBenstellwerk.

Zur Herbeifiihrung der Festlegung im FahrstraBenstellwerk wird aus dem Spurplanstellwerk eine Information auf dem Niveau
eines Fahrstralenmelders benotigt; woflir im FahrstraBenstellwerk ein FahrstraBenmelder §32) geschaltet der (iber Kontakte
des Relais (FMS) im Spurplansteliwerk angeschaltet wird.

Fiir das Eintreten der Festlegung im Spurplanstellwerk ist die eingetretene Festlegung im FahrstraBenstellwerk Voraussetzung.
Deshalb wird das die Festlegung im Spurplanstellwerk ausidsende Relais (FMA) tiber Kontakte der Festlegung im
FahrstraBenstellwerk angeschaltet.

Die Anschaltung des Signalfreigebers im FahrstraRenstellwerk macht die Wirkstellung eines dem Niveau eines Signalfreigebers
entsprechenden Relais im Spurplanstellwerk zur Voraussetzung. Da dieses im Spurplanstellwerk nicht anzutreffen ist, wird
stattdessen auf einen Signalhilfssteller (ﬂg) zurlickgegriffen, der tiber Kontakte des (SSH 1)-Relais im Spurplanstellwerk
angeschaltet wird. Dieses Relais und der bereits erwahnte FahrstraRenmelder £&Z) schalten neben anderen Bedingungen den
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Signalfreigeber an. Die Anschaltung der Signalsteller im FahrstraBenstellwerk wird abhangig von der Wirkstellung der
quivalenten Signalsteller im Spurplanstellwerk gemacht. Daflir werden im FahrstraBenstellwerk Signalsteller (ZZ) fir die
Geschwindigkeitsstufen 40, 60, 100 und max. geschaltet, die tiber die Relais (SSH), (SSH 60), (SSH 100) bzw. (SSH max.) im
Spurplanstellwerk geschaltet werden. Dabei werden die Signalisierungsprinzipien des Spurplan- dem das
FahrstralRenstellwerkes angeglichen. .

Die Schaltung des Signalhilfsstellers einschlieBlich der Anschaltung eines Hilfsrelais zu diesem wird um die aus dem
Spurplanstellwerk angeschalteten Signalsteller einschlielich des Hilfsstellers (in) und einer Wiederholungssperre (ZZ)
erweitert.

Die Realisierung der Voranzeige im FahrstraRenstellwerk erfolgt durch das Abhdngigmachen der Anschaltung der Steller flr die
Voranzeige einschlieBlich des Prifrelais von der Wirkstellung von Stellern fiir die Voranzeige {Z3540/60, (P G100) und ({BGmax), die
{iber die Relais (SSV), {SSV 100) bzw. (SSVmax.} im Spurplanstellwerk angeschaltet werden. Dabei wird wieder das
Signalisierungsprinzip des Spurplanstellwerkes dem des FahrstraBenstellwerkes angeglichen.

‘Zur Grundstellungspriifung aller zusétzlich im FahrstraBenstellwerk angeschaiteten Relais wird eine Wiederholungssperre (¢Z)
geschaltet. )

Fiir die Auflosung der TeilfahrstraRe im FahrstraBenstellwerk sind keine besonderen Mafnahmen erforderlich.

Jedoch fir die im Spurplanstellwerk muB die Anschaltung der Relais (FZV I1), (FKA), (FKP) und (FUA) durch Kriterien aus dem
FahrstraRenstellwerk ausgeldst werden. Fir (FZV ), (FKA) und (FKP) wird dies tiber Kontakte des letzten Aufldsekriteriums vor
der Bedienergrenze realisiert. Das Anschalten des Relais (FUA) erfolgt tiber FahrstraRenkriterien im Fahrstraflenstellwerk.

Fir die Fahrtrichtung Spurplansteliwerk — FahrstraBenstellwerk sind die Koppelstellen: die Fahrstraleneinspeicherung, die
Signalstellbereitschaft, die Signalfahrtstellung und die Auflésung. Dafiir werden im einzeinen die folgenden Losungen
ausgeflihrt.

Die Festlegung der TeilfahrstraRe im FahrstraRenstellwerk ist in Abhéngigkeit zur Teilfahrstrale im Spurplansteliwerk zu
bringen. Daflir wird ein Hilfsfestleger (OS) geschaltet und Giber Kontakte von diesem Relais wird das Relais (FAZ) im
Spurplanstellwerk angeschaltet. o

Die Signalstellbereitschaft aus dem FahrstraBenstellwerk wird in das Spurplanstellwerk durch Anschalten des Relais (FKM), Giber
Kontakte des Signalfreigebers (@ S) im FahrstraBenstellwerk, gemeldet.

Die Voraussetzungen fiir die Signalfahrtsteliung im Spurplanstellwerk werden aus dem Fahrstrafenstellwerk durch die
Wirkstellung eines Signalhilfsstellers (@) und eines der TeilfahrstraBe entsprechenden Signalstellers (ZS) tbertragen. Dabei
wird die Anschaltung des Signalhilfsstellers abhéngig von der Wirkstellung des Signalfreigebers (2 S), einer
Wiederholungssperre (¢’S) und eines der TeilfahrstraRe entsprechenden Signalstellers gemacht. Der Signalhilfssteller schaltet
im Spurplanstellwerk das Relais (SAH 1) an. Signalhilfssteller und einer der TeilfahrstraRe entsprechender Signalsteller schalten
im Spurplanstellwerk die Relais (SAH), (SAH 60), (SAH 100) und {(SAH max.) an. Dabei wird das Signalisierungsprinzip des
FahrstraRRenstellwerkes dem des Spurplanstellwerkes angeglichen.

" Die Steuerung der Voranzeige im Spurplanstellwerk muR in Abhéngigkeit zum Zielsignal im FahrstraBenstellwerk gebracht
werden. Daftir werden im FahrstraBenstellwerk in Freier Schaltung die Steller fiir die Voranzeige (B3 s060), B35 100) und ZF max)
einschlieBlich des Prifrelais ( S) geschaltet. ;

Kontakte dieser Relais schalten im Spurplanstellwerk die die Voranzeige steuernden Relais (SAV), (SAV 100) und (SAV max) an;
wobei das Signalisierungsprinzip des FahrstraBenstellwerkes dem des Spurplanstellwerkes angeglichen wird. .
Fiir die automatische Auflésung der TeilfahrstraRRe im FahrstraRenstellwerk sind keine besonderen Schaltungsmalinahmen
notwendig. Fiir die im Spurplanstellwerk miissen die Relais (FZV Il), (FKA) und (FKP) Giber ein Kriterium im FahrstraRBenstellwerk
angeschaltet werden, Daflir wird das erste Aufldsekriterium nach der Bedienergrenze im FahrstraRenstellwerk verwendet.

Zur Grundstellungspriifung aller fiir die Kopplung der TeilfahrstraBen notwendigen zusétzlichen Relai§ im FahrstraBenstellwerk
wird eine Wiederholungssperre (#S) geschaltet.

Ausfithrungsbeispiele

Die Ausfiihrungsbeispiele fiir die Schaltungsanordnung zur Realisierung der Systemgrenze zwischen Spurplan- und
FahrstraRenstellwerken sind den Figuren 1-11 zu entnehmen; wobei in den Figuren 2-7 die Schaltungsanordnung in der
Fahrtrichtung FahrstraRenstellwerk — Spurplanstellwerk und in den Figuren 8-11 die in der Fahrtrichtung Spurplansteliwerk —
FahrstraRenaufldsung im Spurplanstellwerk dargestellt sind.

Fiir letzteres gilt Figur 7 ausschiieBlich der Anschaltung des Relais (FUA) im Spurplanstellwerk.

Zu beachten ist weiterhin, daB die in Figur 1 dargesteliten Endverschlisse (EV) nur bei drtlich getrennten Stellwerken
(Verbindung tiber Erdkabel) erforderlich werden; ansonsten werden die von den Steckerplétzen 73-75 der Bb-Gruppe
ausgehenden Innenraumkabel systemmaRig auf Létdsenverteilern des FahrstraRenstellwerkes abgeschiossen.

Empfohlen wird auRerdem, alle die fir die Kopplung der TeilfahrstraRen im FahrstraBenstellwerk erforderlichen zusaizlichen
Relais in Gruppen ,Freie Schaltung” unterzubringen. - .
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