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A talilmdny belsGégésli motorra vonatkozik négy vannak megtimasztva és mindegyik tdinolygé elem
parhuzamos, egy kozponti meghajtétengely koril (40, 41) a motorhdznak a meghajtétengellyel (2) pdr-
a motorhdzban kozpontosan elhelyezett olyan hen- huzamosan haladé vezetéseibe (18) nyilik bele.

gerrel, amelyeknek mindegyikében két olyan eilen-
tétesen mozgd dugattyi van, amelyek hajtékarral
csatlakoznak ahhoz a meghajté tengelyen 16v5 t4.
molygé egységekhez, amelyek a meghajts tengellyel
valé elfordulds ellen a motorhdizon vannak meg-
timasztva. Az ilyen jellegli ismert belsGégésdi moto-
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A taldlmdny bels6égésti motorra vonatkozik négy
pirhuzamos, egy kozponti meghajtétengely koril
a motorthdzban kozpontosan elhelyezett olyan hen-
gerrel, amelyeknek mindegyikében két olyan ellen-
tétesen mozgé dugattyd van, amelyek hajtokarral
csatlakoznak azokhoz a meghajté tengelyen 1évé td-
molygé-egységckhez, amclyck a meghajtétengellyel
valé elfordulds ellen a motorhdzon vannak megtd-
masziva.

Az US — PS 2 513 083 szdmu amerikai szabadalmi
leirdsbdl ismert belséégésii motor esetében mindegyik
tamolygoegység egy fires korgy(irs testbdl és az eb-
ben, ehhez képest elforgathatdan elhelyezett olyan
korgylirlis tircsibol dll, amely a meghajté tengeliyel
ef nem forgathatéan vau csatolva és hozzd képest
ferde dflissal van csapdgyazva. A korgyliriis test
kills6 pereménél sugdrirdnyban 4ll6 csapok vannak
dgzitve, melyek a meghajté tengellyel parhuzamos,
rogzitett vezetd résekbe nytlnak be. Ennél hdtrinyos
az, hogy mindegyik korgyfirlis test négy csapja a négy
vezettrésben rendkivill nagy igénybevételnek van ki-
téve, mivel terhelés alatt a tésekben tengelyirdnyban
eltolédnak és emellett cgyidejiileg oldalt a sésfalnak
préselédnek és elfordulnak. A dugattyik dital kifej-
tett meghajto teljesitmény nagy része ilyenkor fel-
emésztédik. A csapok és a vezetSrések kozott a me-
chanikai kopds rendkivil nagy. Rdaddsul ezen a ré-
szen a megbizhaté kenés nagyon nehéz, amibd) a
belséégés motor nagyon alacsony fordulatsziama
kovetkezik.

Az U3 —PS 1476 275 szami amerikai szabadalmi
Yokirathol ismert ilyen jelicgll belsGégés motor eseté-
ben mindegyik tdmolygdegységnek a motorhdz felé
fordulé belsd oldalin olyan kor alakd fogaskoszord
van, amelyhez a motorhdzon 1év8 megfelelé fogas-
koszord tartozik hozz4. A tdmolygd egysés fogas-
koszordja végig gordill a motorhdz fogaskoszorijin
azért, hogy a tdmolygdegység egyiit forgisdt a meg-
hajté tengellyel megakaddlyozza. Ez célszerfitlenii
nagy kopdst eredményez és a fogaskoszorik kozott
nemkivdnatos motorzajt okoz. Kedvezdticn tovibbd,
hogy mindegyik dugattyd hajickarjdnak a megtd-
masztdsi pontja kozétt a timolygdegység keriiletének
irdnyédban rdgzitett ivmérték szerinti tdvolsig van, ami
a tamolygéegység taimolygd mozgasingl azt eredmé-
nyezi, hogy a hajtokar a dugattyiicsapra merdlegesen
meghajlik, mikozben ez a hajlité igénybevétel a hen-
gerekben a dugattyikra dtadédik. Valamennyi hajtd-
kamak a dugattytcsapok koriili kinematikailag meg-
hatdrozott inga-mozgdsdval egyiitt minden dugattyu-
ndl tamolygé mozgds jon létre, melynél ez a henger-
falat egyen}étlenil terheli, ami erds mechanikus
kopist eredinényerz.

A taldlmdny alapjit az a feladat képezi, hogy a be-
vezetésben emlitett jelleggel olyan bels&égési motort
készitsiink, amely egyszer(i, lizembiztos és tomor fel-
épitéssel tiinik ki és amelynél a dugattyik munka-
végzésitk sordn a hengerckben emlitésre mélto bitlend,
vagy oldalirdny terhelés nélkiil mozognak.

A kitlizott feladat a taldlmdny szerint oly modon
oldhaté meg, hogy mindegyik tdmelygGegység két
olyan félb6l1 tev6dik Ossze, amelyek a meghajté ten-
gelyhez képest ferdén 4l tdmolygdegység tamolygd
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tengelye koriil egymdshoz képest elforduthatnak €s
amelyck a meghajté tengellyel clforduldsmentesen
Osszekotott tamolygdegység alaptesten vannak csap-
dgyazva, tovdbbd, hogy mindegyik félrészen két, dtlo-
san szemben elhelyezked6 dugaityd hajtéradjai van-
nak megtimasziva 6s végil, hogy mindegyik fél a
motorhdznak a meghajtétengellyel pirhuzamos veze-
tésébe nyulik be.

Ennél a megolddsndl a hajtérudak timasztépontjai
koézott a tdimolygéegység keriiletének irinydban mért
fvtdvolsdg nem merev, mert a tdmolygdegység két fele
egymdshoz képest viszonylagosan el tud fordulni.
Ennek az az eldnye van, hogy a tdimolygdegység td-
molygdé morgisdndl a hajtokarra nem hat semmiféle
oldalizinyu hujiitod terhelés, hanem csak kismérték(
ingadozdst végez a meghajtéiengelyre vonatkozd
sugdririnyd sikban. A dugattvik messzemenden be-
ékelGdést kiviitd eréhatdstél mentesen mozognak,
mert a hajtérdd a dugattyd egész lokete sordn koze-
litGleg a henger tengelyével egybeesik. A hajtdkar kis
terhelése és csak kis kitérése kovetkeztében a hajté-
kart konnyiire és rovidre lehet késziteni, tigyhogy a
tamolygdegység a henger kozelében helyezhetd el,
ami a2 motor témér fzlépitését eredményezi. A ta-
molygéegység félrészeinek kifogistalan vezetéséhez
egy-egy vezetés elegends, amelynek a szakaszdn elS-
zéleg meghatdrozhatd és elhanyagolhaté sirloddsi
viszonyok jelentkeznek. Az egyszerfien megoldhaté
vezetésbdl, a rovid- és konnyfi hajtérudakboél és a be-
ékel6 erdhatdstdl mentesen mozgd dugattyikbdl
adddé dsszhatds a belsbégési motor lehetséges magas
fordulatszamdt és a technika mai 4Hisdhoz képest
javitott hatdsfokat ercdményezi.

A talilmdny tdrgydnak elGnyos kiviteli alakja a
szabadalini igénypontokban talithaté.

A talalminyt egy kiviteli példa segitségével a csa-
tolt rajzok alapjin ismertetjik. Egyben a taldlmdny-
bél adédé elényoket kiemeijik. Az dbrdk a kovet-
kezbk:

1. 4bra: a belstégssti motor vazlatos térbeli nézete,

2. dbra: az 1. dbra szerinti belsGégési motor bal
oldala vdzlatos hosszmetszetben,

3. dbra: az 1. 4bra szerinti belsGégésti motor egy
1észlete,

4. ibra: a hengerfej metszete és

5. dbra: a 3. dbrdhoz hasonld metszeti dbra egy to-
vibbi kiviteli alak esetében.

Az 1. és 2. dbra szerinti belsGégést motornak az 1.
dbrdn részben felnyitott olyan motorhdza van beépi-
tett 11 keresztfalakkal, amely egészében kocka alaki
és a hosszanti irdnyra keresztben az 5 osztosikndl
lénycgében két félre bonthatd szét. A fél részcketa 6
kotbelemek tartjdk o6ssze. A motorhizon kozponti,
hosszanti atmend 2 meghajtétengely halad keresztiil,
amely koriil kézpontosan és pithuzamosan négy da-
rab 3 és 4 henger van clhelyezve. Valamennyi 3 és 4
henger a motorhdz cgyik felében 16v6 hitvelyes rész-
b6l all, amely a mdsik {élrészben [év6 hiivelyes rész-
szel folytatddik. A 11 keresztfalak kozotti, a 3 és 4
hengereket koriilvevd téren keresztiil a motorhdzban
a szokdsos médon hiitdkozeg dramlik keresztill,
amely a hengerek hdjét elverzeti, illetve szétoszija.

2.



3

A kozéps fal kozelében, amely a motorhdz 5 oszté-
sikjat tartalmazza, a 7 és 8 kieresztd, illetve beerasztd
vezetékek vannak gy(ri alakd csatornaként a 3 és 4
hengerek koriil, melyek a feltiintetett 9 és 10 nyild-
sokon keresztiil csatlakoztathaték a betdplild, illetve
elvezetd rendszerekhez, példdul a porlasziéhoz és a
kipufogé rendszerhez. A 11 keresztfalaktél bizonyos
tdvolsdgban vannak azok a 12 és 13 véglapok 2 motor-
hdzhoz csatlakoztatva, amelyeken a 2 meghajtéten-;
gely csapdgyai taldlhaték. A 11 keresztfalakkal, a 12
és 13 véglapokkal és az 5 osztésikkal @ motorhdz sza-
kaszosan egymds utdn kovetkezd olyan kamrdkra van
felosztva, amelyek egyenként kicserélhetSk. A 3 és 4

hengerekben vannak a 38 dugattyik (lésd a 2. és a

3. 4brdt), mégpedig mindegyik 3 és 4 hengerben két
kozos tengely(l és ellentétesen dolgozé 38 dugattyu.
Valamennyi 38 dugattyd a 14 hajtékaron, vagy nyo-
moridon keresztiil csatlakozik a 15 timolygd-egység-
pér egyik 40 vagy 41 timolygé eleméhez, mely a 2
meghajtétengelyen  rogzitett 16 tdmolygdtengely
(pont-vonallal jelolve) koriil elforgathatéan van csap-
dgyazva. A 15 tdmolygé-egységpdr két 40 és 41 ti-
molyg6 eleme hosszmetszetben — a 2. dbrinak meg-
felelGen — a 2 meghajtStengely minden helyzetében
egymdssal ellentétes irinyban all. A 40 és 41 tamoly-

goelem keresztalakban van kiképezve. A kereszt alaky

40 és 41 tdmolygéelemeknek mindegyik szabad vége
Ossze van kotve egy 14 hajtdkarral, vagy a 17 kardén-
csuklon keresztiil, vagy a 44 gombfejbsl és a 43
gémbcesukld-csapigybél dllé gombesuklon keresztiil
(ldsd a 2. 4brdn alul). Valamennyi 14 hajtékar a hozzd
tartozé 38 dugattyival a szokdsos 46 dugattyticsap-
pal (3. 4bra), vagy ugyancsak gombcsukléval van
osszekdtve. A 13 és 12 véglapokon két-két 18 vezetés
van rogzitve az epyes 15 tdmolygé-egységpdrok végei
részére olyképpen, hogy mindegyik 18 vezetés a 2
meghajtétengellyel piarhuzamos vezet§palydt hatdroz
meg a belenyild 15 témolygd-egységpar vége részére.
A 13 véglap kozelében a meghajté tengelyen olyan
20 lanckerék van, amely a 21 linccal hajtja azt a mé-
sodik 22 linckereket, amely a 31 tengely, a 32 linc-
kerék és egy tovibbi 33 linc segitségével azt a 23
ldnckereket hajtja, amely a 2 meghajté tengellyel
kozos tengelyli elforgathatéan csapdgyazott 24 ve-
zérlGtengelyen van rogzitve. A 24 vezérlGtengely a 2
meghajté tengelyhez hasonldan dtmegy a motorhdzon
és kinyilik mindkét 11 keresztfalon. A 24 vezérls-
tengelynek a 23 linckerékkel szomszédos végénél’
olyan 34 biitykos vezérlokerék van rogzitve, ami a 26
vezérlobiityokkel van ellitva. A 24 vezérlGtengely
mdsik végén az 1. dbrn lithatd 25 biitykos vezérls-
kerék van a megfeleld 26 vezérlobiityokkel felsze-
relve. A 28 vezérlSgytir(ik forgd csapdgyazdsdhoz a 11
keresztfalon a 27 gy{irliperem van rogzitve. Ezzel van-
nak a 28 vezérlGgytir(ik az egyes hengertengelyekkel
pontosan egyeztetve elforgathat6an vezetve. Mind-
epyik 28 vezérlogyiriiben a keriilet mentén elosztva
~ 16bb olyan ferde 29 rés van, amelybe azok a 30 ko-
vet$ elemek nyidlnak bele, amelyek az egyes 45 hen-
gertubusokkal vannak mereven osszekodtve (l4sd a 2.
dbrdt), ezek pedig a tényleges 38 dugattydk pdlydjat
hatirozzdk meg. Mindegyik 28 vezérlGgy(ir(in olyan
35 ellentétes biityok van, amely a 34, illetve a 25.
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bitykds vezérlSkerék 26 vezérld biitykével van kap-
csolatban. Mivel mindegyik 28 vezérl6gyfirii 35 ellen-
tétes biitykei dllandéan a 34, illetve 25 biitykos ve-
zérlSkerékhez émnek, a 67 rugdk vannak alkalmazva
(14sd az 1. dbrdn). A 3 és 4 hengerekben olyan 19 pec-
kek vannak, amelyek a 19a hosszanti hornyokba
nyilnak be a 45 hengertubusok kiils§ oldaldn és ezt
eltothatéan, de el nem forgathatéan vezetik. A 24
vezérltengely forgé mozgdsdnal a 38 dugattyd min-
denkori helyzetével idGben cgyeztetve a 45 henger-
tubusban a 28 vezérlGgyGrf mindegyik hengert el-
forgatja a két 26 vezérlobiity ok segitségével, amelyek
egymashoz képest el vannak tolva. Ebbél a forgé-
mozgisbol a 29 1és €s a 30 kovetSelem segitségével
adédik a 45 hengertubus eltoléddsa, melynek a céljit
kés6bb ismertetjiik. A hengerck faliban olyan 36
furatok (l4sd a 2. dbrdn) vannak kiképezve, amelyek
a 37 kenGanyag ellitdssal vannak kapcsolatban, azért,
hogy a 45 hengertubus és a 3, 4 hengerek kozotti
cstiszofelilethez kenBanyagot juttassanak. Ett6l el-
térden az is elégséges lenne, ha a 45 hengertubusok
volndnak olyan 36’ furatokkal ellitva, amelyeken
keresztiil a kenGanyag mindegyik 45 hengertubus és
az ezeket a 45 hengertubusokat befogadé 3 vagy 4
hengerek belsé fala kozotti csuszé feliiletekhez juthat
oda. Amint a 4. és 5. dbrdkrdl latjuk, a 45, a 45a és
45b hengertubusok alsé végén, mely egyidejiileg a
szelepeket képviseli, a kiilsé keriileten olyan 71 és
71a tomitégylirik vannak, amelyek a gdzok tomité-

. sére szolgdlnak a 3 henger és a 45, 45a és 45b henger-

tubusok kézott.

A 2. dbrdn a 15 tamolygoegységpdr csapigyazisa
részleteiben lithats. A 2 meghajiStengelyen olyan
ferde dlldsd 39 alap van, amelyen a 40 és 41 tdmoly-
a6elemek a 40a csapdgy segitségével elforgathatéan
vannak felszerclve. A 15 tdmolygs cgységpir abbdl
a 40 és 41 tamolygéelembdl tevidik dssze, amelyek
egymashoz képest elfordulhatnak és a 42 lefedéssel
vannak abban megakaddlyozva, hogy egymistol el-
véljanak. A 39 alap a 2. dbrin nemcsak a rajz sikja-
ban, hanem a rajz sikjira merSlegesen is ferdén all,
ugyhogy a 2. dbrdn a feliil elhelyezkedd 38 dugattyt
balra kifejtett nyomdereje a 15 tdmolygs-egységpirt
balra prébdlja billenteni, ami csak akkor lehetséges,
ka a 2 meghajtétengely egyidejfileg elfordul. Ilyen
médon a 2 meghajté tengelyre a 15 timolygé-egység-
par segitségével forgatonyomaték hat. A ferde dlldsd
39 alap azon a 68 tubuson van rdgzitve, amely a 2
meghajté tengelyen a 69 meredek emclkedés@ menet-
tel van eltolhatéan rogzitve. A 68 tubus a 70 emeld
segitségével adott esetben iizem kozben is eltolhatd,
amivel a dugattyikndl megvdltoztatott kompresszié
dilithat6 be.

A 3.dbra a 3, 4 hengerek égésterét dbrizolja hossz-
metszetben. A motorhdz 5 osztésikjaban a 3 és 4 hen-
gerek két része a korbefutd és elGugré 48 kiugrist al-
kotja, a dugattyd mozgési szakaszihoz tartozé nyo-
mofejet képezi derékszogben, amint az a 3. dbra felsg
részén lathatd, vagy valamilyen mds szégben, mint az
alsé dbrarészen, és a dugatiyi fenekéhez azon a sza-
kaszon megfelelden illeszkedik, ameddig a 38 dugaty-
tyd tengelyirdnyban elmozdulhat. A 48 kiugrds ho-
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morulatszer(ien van lekerekitve és az az 50 nyilds van
rajta, amibe az 51 gyujtégyertydt lehet becsavarni.
A 49 lekerekités a két 38 dugattyd fenekén 1évd
gombhéjszerli 53 bemélyitéssel alkotja a 3 és a 4 hen-
ger gomb alakd égésterét. A 3. dbrdn a 3 és 4 henger
korill van az 52 hiitékézeg csatorndja, melynek az
52a a bevezetése. A 48 kiugrisban a 45 hengertubus
meghosszabbitdsdban tengelyirdnyban kifelé irdnyuld,
korben futé 47 horony van kiképezve, aielybe az
dbrazolt helyzetben (roviddel a gyujtis idSpontja
cl6tt) a 45 hengertubus szabad 45" vége beér vgy,
hogy az a 8 beeresztS vezeték, illetve a 7 kiereszt$
vezeték nyildsdt tomiti. Ha nem sziikséges gomb alaku
égéstér, elegendS az is, hogy a 45 hengertubus 45
szabad vége részére az 54 gyiiriszakasszal olyan iit-
kozés legyen kiképezve, amelyen ez az égéstérben
1év6 robbands nyomdsdra timaszkodik és ez kifelé
tomiteni képes.

Az 1., 2 2. és a 3. dbra szerinti belsGégésti motor a
kovetkezGképpen miikodik:

Miutdn a 3. dbrdnak megfelel$ helyzetben létrejon
a gyujtds, az égéstirben oOsszes(iritett lizemanyag-
keverék felrobban és maga elStt eltolja mindkét 38
dugattyut. A 15 tdmolygd-egységpir két 40 és 41
tamolygé eleme a 14 hajtdkarok segitségével elbillen
¢és a 2 meghajtd tengelynek forgatd lokést ad at. Mivel
ennél a kiviteli alakndl a belsGégésli motor a négy-
iitemi Otto-motor clvén miikodik, a robbandsi iitem
végén a két 38 dugattyd a 3. dbrdn a bal oldali 45
hengertubust a 28 vezérlGgylrd scgitségével balra
tolja el addig, amig a 7 kiereszt8 vezeték nyildsa sza-
baddd nem vdlik. A 2 meghajté tengelyt ekdzben a
tobbi 3 és 4 henger egymdst kovetd robbandsi {iteme
tovdbb forgatja és a 3. dbrdn ldthato két 38 dugattyd
ismét egymads felé mozog. Ekozben az égéstermékek
a 7 kieresztd vezetékbe nyomddnak, mig a 2. dbrin
feltiintetett 26 vezérlGbiityok a bal oidali 45 henger-
tubust ismét a 3. dbréan feltiintetett helyzetbe toljik,
ahol az a 7 kieresztd vezeték nyildsdt elzdrja. Ezt ko-
vet6leg, vagy az elére meghatdrozott dtfedéssel a 3.
dbrdn jobb oldali 45 hengertubust a szemben 16v6
vezérlogyfiri jobbra tolja el addig, amig a 8 beereszts
vezeték nyildsa szabaddd nem vilik, ahonnan az jbél
egymdstdl tdvolodé 38 dugattytk friss tizemanyag-
keveréket szivnak be. Amint a két 38 dugattyu ekkor
ismét egymdshoz kozeledik, a jobb oldali 45 henger-
tubus ismét balra tolédik addig, amig a 47 homyot
eléri és a 8 beeresztd vezeték nyildsdt elzdrja. A koril-
zdrt Gzemanyag-keverdk Osszestirlsddik mindaddig,
amig végil a 3. dbrdnak megfelel6 helyzetben, illetve
roviddel az elétt, vagy az utdn 4jbdl meg nem gyullad
és nem kovetkezik he az 4j robbandsi titem.

A 4, dbra srzerinii kiviteli alakndl a 45a henger-
tubusnak az égésiér felé fordulé 452" vége tolesér
alaku toldattal van kiképezve, melyen olyan 55 témi-
tofelilletek vannak, amelyck tidnyérszelepként csatla-
koznak a 3 és 4 hengerek kioblosods toldatinak meg-
feleld 56 szelepiiléséhez. Az 4géstér GsszekOtésére a 7
kieresztd vezetékkel, illetve a 8 beereszt8 vezetékkel
a két 45a hengertubusok egyike a masikkal ellentétes
irinyban eltolhato. A 38 dugattyik ennél a kiviteli
alakndl jobban megkdzelitik egymdst, mint a 3. dbra
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szerinti gomb alaku égéstérrel rendelkezd kiviteli alak
esetében. A dugattyiik feneke ilyenkor adott esetben
iitkozdéllel Iehet ellitva, mely hozzdjirul az lizem-
anyag-keverék eldnyos 6rvényléséhez.

Az 5. dbra szerinti kiviteli alakndl az egyes henge-
rek két hengertubusa egymdssal dssze van kotve egy
darabbdl 4116 45b hengertubussd. A 45b hengertubus
kozépsS részén az 59 dteresztd nyildsok sora van a
keriilet irinydban kiképezve, valamint itt van az 58
gyujtényilds. A 45b hengertubus cliothatd a kozép-
dltds (ldsd az 5. dbrdt) és a bal oldali, illetve jobb
oldali végsllds kozitt. A kozépss helyzetben a 3 és 4
hengerek belsS fala elzdrja az 59 dtereszt nyildsokat.
Az 58 gyijtonyilds az 51 gyujtégyertya behelyezésére
alkalmas. A 45b hengertubus bal oldali végilidsiban
az 59 dteresztd nyildsok és az 58 gyujtonyilds a 7 ki-
eresztd vezeték megfeleld 61 nyildsaival dllnak dssze-
kottetésbhen Ugyanezek az 59 dteresztd nyildsok és
az 58 gyijtonyilds a jobb oldali végillisban a meg-
feleld 60 nyildsokon keresztiil a beereszts vezetékkel
vannak Osszekdtve. A 45b hengertubus mozgisinak
vezérlésére egyetien, a 24 vezérlStengelyre szerelt 64
biitykos vezéridkerék szolgdl, aminck itt a kerillete
irdnydban huildm alakd 65 vezetGpdlydja van annak
a 63 kovetGelemnek a részére, ami a 45b hengertubus
egy keresztcsapjdra van mereven felszerelve. A 62 ke-
reszicsap a 3 és 4 hengerek 66 vezetésében kizdrdlag
csak a henger tengelyével pirhuzamosan tothaté el.
Az 59 dtereszté nyildsok végdlldsai az 5. dbrdn szag-
gatott vonallal vannak jelolve.

A belsGégésti motor a kétitemii motor elvén is
miikodhet, amihez nem sziikséges semmiféle mozgé
hengertubus, hanem a szokdsos vezérl§réseket kell
az egyik rogzitett hengertubuson kiképezni, amelyek
meghatirozott eltoldddssal a felettiik elhaladé du-
gattyimozgds sordn vilnak vditakozva nyitottd.

A 3. 4bra szerinti kiviteli alakndl a 47 hornyokban
2 hengertubusok mozgisdra vonatkozdlag kivdnatos
csillapitdsi hatds 1ép fel, mivel ott gdzpdrna zdrddik el,
amikor a szabad 45’ hengertubusvég a 47 horonyba
kezd bemeriilni.

A 47 horony méretezésénél és kialakitdsindl a 45
hengertubus 45" szabad végénél az égéstér felé a légrés
nagyobbra van vdlasztva, mint a 7 és 8 kiereszt8- és
beeresztd vezetékek felé, mivel ekkor a 47 horonyba
bezédrt és a 45 hengertubus szabad tere dltal sfiritett
kozeg az égéstérben felléps robbandsi nyomds szem-
pontjdbd! hatdsos. A réseknél jelentkezd veszteség
ckkor csak elhanyagolhaté mértékben hat. .

A 45 hengertubus 45 szabad végénél elonyos mo-
don olyan jellegli fogazat van, amivel az az adott eset-
ben lerakodd olajkormot Onmagitél eltdvolitja és a
giznyomds lokésterhelését csokkenti, illetve csilla-
pitja. Ha a gyiirii alakid 47 horony részben égéstermék
maradvinyokkal telitGdik, akkor ez a kopds kovetkez-
tében novekvd résveszteséggel jir. A nagyobb rés-
veszteség s a lerakéddsok altal csékkentett tomits
térfogat a 47 horonyban egymdst kiegyenliti. Olyan
lokéerdk, mint amilyenek a szokdsos szelepeknél 1ép-
nek fel, itt elényds médon elmaradnak, a 45 henger-
tubusok tomitett titkozése gyakorlatilag fémes érint-
kezés nélkill kovetkezik be. A kopis és a zajképzidés
nyilvdnvaléan kisebb.
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Kézenfekvd az, hogy az el6zéleg leirt belsGégésti
motor dizelinotorként is miikédtethetd, amikoris a
dizel-befecskendezés elényds médon két fivékan ke-
resztiil torténik, melyek egymdshoz képest meghats-
rozott dlldsban vannak elhelyezve dgy, hogy a fiivs-
kdk sugara az &gbstér kdzepén talilkozik, vagy az
égéstérben megfelels iitkozdsi felileten oszlik el.
Dizeliizemnél a kozvetlen befecskendezés elve, vagy
az elGtétkamrds elv alkalmazhatd. Az egyszerf inditas
elérésére tlizallé izzdszdlat lehet a gomb alaki égés-
térben keresztben kifesziteni. Ha a 38 dugattyd szek-
ci6s dugattyiként van kiképezve, mely kis h6dtaddsi

értékkel rendelkezik, akkor az égéstér héveszteségét

kifelé alacsony értéken lehet tartani.

A 8 beereszts vezetékbdl bedramlé iizemanyag-giz
keverék nagy egyenletességgel dramlik be. Természe-
tesen terelSlapatok, vagy a beereszt6 vezeték kilon-
leges kiképzése is lehetséges, amivel a keverék mester-
séges orvénylése jon létre.

Ezenkiviil elképzethetd az, hogy a 26 vezérl6biity-
kok kozvetleniil a hengertubusokra hathatnak, még-
pedig vagy sugdrirdinyban, vagy tengelyirinyban is.

A hengertubusok anyagdul aluminiumot, kemény
ontvényt, vagy profilcs§vé formélt acélt lehet alkal-
mazni. Termikusan tilterhelt z6ndk nem Iépnek fel,
mivel az egyes alkatrészek nagyon egyformadk és végig
egyforma falvastagsdgiak. A hiités egyszerfien meg-
oldhato.

A robbandsndl fellép6 nyomds mindkét tdamolygé-
elem dugattydjéra hat, tgyhogy az ezekr6l a meg-
hajtétengelyre dtadott forgatényomatékok egyforma
nagyok.

A vilasztott megoldds lehetSvé teszi azt, hogy
tobb 1észbdl Osszedllitott dugattydt alkalmazzunk,
ami a j6 hészigetelést biztositja. A dugattyn tengely-
irdnyban és/vagy sugdrirdnyban lehet megosztott és
Ossze lehet szogecselve, vagy csavarozva.

Amennyiben a szelepnyilds szabilyzdsa szikséges,
tgy ez a vezérlGbiitykok elhelyezésével torténhet,
amikor az is lehetséges, hogy példdul centrifugilis
szabdlyzéval lizem kozben automatikusan dllitsuk a
szelepnyildst. A szabdlyzds Ggy pozitiv, mint negativ
is lehet, mégpedig ellentétes meredek bal- és jobb
menettel az el5tét tengelyen beliil, tehdt a két ldnc-
kerékpir kozott,

Kiilonds elénye van annak a ténynek, hogy a ti-
molygdelem féliészeinek a vezetése kovetkeztében
és ennek két részre valo felosztdsa miatt a hajtékarok
kitérésének sugdrirdnyd és keriileti irdnyd viszony-
lagos mozgdsa a tdmolygéelem félrészeinek végével
rendkiviil kicsi. Ennek a csekély viszonylagos mozgds-
nak koszonhetGen a hajtékamak és a dugattyunak
kézelitleg nincs oldalirdnyd terhelése, ugyhogy a
hajtékart igen vékonyra és konnyfire, egyszer(ien és
olcsdn lehet kiképezni éppen dgy, mint a hajtdkar és
egyfeldl a dugattyd, mésfelSl a tdmolygéelem csatla-
kozisat.

A belséégésti motor alkalmas az 6lommentes ben-
zin haszndlatdhoz, mivel a gyijtds utdn a nyomds-
novekedés gyorsabban mepsz{inik, mint a szokdsos
motorok esetében, mert a térfogat novekedése két
irdnyban torténik. A kopogisi hajlam erdsen csok-
kentett.
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A lényegtelen hajtékarkitérés a nagyobb fordulat-
szimoknil a sirlodds csokkenésével parosul, mivel
gyakorlatilag nem hat a dugattyira oldalirinyi erd.
A hajtékart gyakorlatilag hidnyzé oldalirdnyd ers-
hatdsok esetében egyszer(i csébdl lehet késziteni és
kenBanyag betdplatdshoz ichet felhaszndlng,

Killonleges elény a kicgyenlité tomegek, vagy
ellensilyok elmaraddsa is az elsGrend{i tehetetlenségi
erSk kiegyenlitésénél.

A tblcsér alakdan kitdgitott végti hengertubusok
esetében a szelep peremet a cs6 kitdgitisdval lehet
kiképezni, vagy hengerléssel, vagy simitohegesztéssel
lehet kialakitani.

Az emlitett, alig észlethetd hajtékarkitérésnek
koszonhetden a dugattyiit nagyobbra, illetve szlikkebb
tlréssel lehet elkésziteni, mint a szokdsos gépeknél,
Ugyhogy a résveszteség a dugattyy és a heniger csisz6-
feliilete koz6tt csekély, mig a hGdtadds tokéletesebb.
A dugattyit, amennyiben a jobb hditadis nemkiva-
natos, ugy lchet kiképezui, hogy az csak azokon a
tomitett helyeken érintkezzen a henger csiszofeliile-
tével, ahol a dugattyiigy(Giriik vannak.

Mivel a hengertubusok a hengerben nagy szakaszon
vannak vezetve, és a kismértékd hajtokarkitérés cse-.
kély sirloddst okoz, a meghajtds fajlagos cstisz6 strl6-
ddsa kicsi, igyhogy elegendé ott a héill6 olajjal vald
kenés. Emellett az is lehetséges, hogy magasabb Gzemi
motorhémérsékletet engedjink meg, mert a héelveze-
tés nagyon kedvez§.

A meghajté tengelyrdl az egyes hengertubusokhoz,
illetve a hengertubusokat vezérld biitykokhéz az erd-
qtadds kozvetleniil fogaskerckekkel, vagy bolygokere-
kekkel is torténhet. Elképzelhets tovibbd olyan kor-
ben haladé ldnc, vagy fogas-szalag alkalmazdsa, amely
a meghajté tengelytS! kiindulva valamennyi hengert
koriilveszi és ott a vezérléssel kapcsolatos mozgdsokat
kényszervezérléssel megvaldsitja.

Szabadalmi igénypontok

1. BelsGégési motor négy pdrhuzamos és a koz-
aonti meghajté tengely koril a motorhdzban kézpon-
tosan elhelyezett olyan hengerrel, amelyeknek mind-
cgyikében két olyan cllentétesen iozgsé dugattyn
van, amelyek hajtokarral csatlakoznak azokhoz a
meghajté tengelyen 1év6 tdmolygé egységekhez, ame-
iyek a meghajté tengellyel valé elfordulds ellen a
motorhdzon vannak megtimasztva, azzal jellemezve,
hogy mindegyik tdmolygdegységpir (15) két olyan
tdmolygdelembdl (40, 41) tevédik Ossze, amelyek a
meghajto tengelyhez (2) képest ferdén 4llé tdmolygé-
egységpdr (15) tdmolygétengelye (16) koriil egymas-
hoz képest elfordulhatnak és amelyek a meghajté
tengellyel (2) elforduldsmentesen 6sszekdtott tdmoly-
goéegység alapon (39) vannak csapdgyazva, tovibbd,
hogy a timolygd-egységpdr (15) mindegyik timolygo-
clemén (40, 41) két, dtiésan szemben clhelyezkedd
dugattyi (38) hajtékarjai (14) vannak megtdmasztva,
és végiill, hogy mindegyik timolygéelemén (40, 41)
& motorhdznak a meghajté tengellyel (2) pirhuzamos
vezetésébe (18) nyrilik be.

2. Az 1. igénypont szerinti belséégésli motor, azzal
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jellemezve, hogy a timolygo-egységpar (15) mindkét
témolygoelemének (40, 41) a tdimolygétengelyre (16)
vonatkoztatva dtlésan szembendllé karjai vannak és
a két kar szabad végei a vezetésekbe (18) nytlnak be.

3. Az 1. vagy a 2. igénypont szerinti belsGégésii
motor, azzal jellemezve, hogy a timolygdegységpir
(15) az alapjival (39) a meghajtétengelyen (2) ten-
gelyirdnyban eltolhatéan van csapdgyazva, példdul
meredek emelkedési menetl (69) tubus (68) segit-
ségével. '

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti belsG-
égésili motor, azzal jellemezve, hogy mindegyik hajts-
kar (14) gombesukidval van megtidmasztva a tdmoly-
go-egységpir (15; félrészein 16v6 karok szabad végei-
nek a kozelében.

5. Az 1-4. igénypontck birmelyike szerinti belsG-
égés motor, azzal jellemezve, hogy a motorhdz kdze-
litoleg az égléstér kozepénél van megosztva, a timoly-
go-cgységpdr (15) timolygdelemeinck (40, 41) a veze-
tése (18) pedig a motorhdz részeiben van elhelyezve.

6. Az 1-5. igénypontok bdrmelyike szerinti belsd-
égésti motor, azzal jellemezve, hogy a motorhdzon
a témolygéegységpirok (15) kozott a meghajtiten-
gellyel (2) koriilvett olyan iires vezériGtengely (24)
van itvezetve, amely a meghajtétengelyrdl (2) kozvet-
eniil van meghajtva és amely a hengerekben (3, 4)
tengelyirinyban eltolhatd, a beeresziG- és a kiereszt6
szelepet alkot6 hengertubusokkal (45, 452) van 6ssze-
kotve mechanikus kényszerhajtdson keresztiil.

7. A 6. igénypont szerinti belsGégési motor, azzal
jellemezve, hogy a meghajtotengely (2) és a vezérlG-
tongely (24) fttéicles hajtison (20-tél 23-ig) keresz-
ti, elényds mddon fogaskerék, vagy lanchajtdson
keresztiil van hajtott kapcsolathan.

8. A 6. vagy 7. igénypontck sserinti belsGégésii
motor, azzal jellemezve, hogy mindegyik hengertubus
(45, 45a) az égéstérrel ellentéies végével egy konvent-
rikus és elforgathatdan csapdgyazott vezéridgylirhoz
(28) nyulik és ezzel kulissza-vezetésen, vagy meredek
emelkedésti meneter: {62) keresztill oly mdédon van
kényszerkapcesolatban, hogy 2 vezérlSgylird {28) hen-
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ger-tengely korili forgé mozgdsa a hengertubus (45,
45a) eltol6do mozgdsit erediményezi a henger tenge-
lyének irdnydban, tovibbd, hogy a vezérlSgy(ir (28)
a vezériGtengellyel (24) 41l forg6 meghajtdsi kapcso-
latban, el6ny6s médon biitykds megolddssal. '

9. A 6-8. igénypontok birmelyike szerinti belss-
égési motor, azzal jellemezve, liogy a vezérlGtenge-
lyen (24) a végei kozelében biitykos vezérlGkerék
(34, 25) van vezériGbiitykokkel (26), a biitykos
vezérlSkerékhez (34, 25) tartozé vezérldgyiiriin (28)
a vezéilGbiitykiokioz (26) illeszkedd ellentétes biity-
kok (35) vannak, tovibbé olyan rugsk (67) vannak,
amelyek az ellentétes biitykoket (35) allandé érint-
kezésben tartjik a biitykds vezérlékerékkel (34, 25).

1G. A 8. igénypont szerinti belsGégésii motor, az-
zal jellen:2zve, hogy a kulissza-vezetés legaldbb egy,
a vezéil8gyiriin (28) a henger tengelyéhez képest fer-
dén haiads horonybdl, vagy résbél (29), tovdbbd a
hengertubusbdl (45, 45a) kiidllé és a horonyba, vagy
résbe (29) benyilé kovetd elembdl, példdul vezetd
tuskobal 2ll.

11. Az el6z6 igénypontok bédrmelyike szerinti
belsGégést motor, azzal jellemezve, hogy a hengerben
(3, 4) korbe futd taguld rész (57) van, a hengertubus
(45a) az égéstérnél 1év6 vépénél tolcsérszerfien van
meghosszabbitva és ez a tigulé részben kiképzett
szelepiiléssel (56) tinyérszelepet alkoté médon van
kialakitva.

12. Az €l6z6 igénypontok barmelyike szerinti bel-
s8égésli motor, azzal jellemezve, hogy mindegyik hen-
ger (3, 4) két hengertubusa olyan dtmend henger-
tubussi (45b) van egyesitve, amclynck legalibb egy,
a kerillet irdnydban korbea haladé nagyszdmd at-
ereszt§ nyildsbol (59) 4ll6 nyilss sora van, melyek
a hengertubussal az dtereszt§ nyilisoknak (59) a hen-
ger belsG fala dltai elzdrt kozépsé dllasa (gyujtdsi
llas) és a beereszid és kicresztd dlldsa kozott tol-
haték el, amelyben ezek a motorhizban 1évé ki-
eresztd vezetékkel (7), illetve beereszté vezetékkel
(8) vannak véltakozva egy irinyban.

5 db dbra
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