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(57) Resumo: PASSAGEM VERTICALMENTE MOVEL PARA
AREAS DE DESCANSO EM REGIAO DE TETO E METODO PARA A
CONFIGURAGCAO VARIAVEL DA ALTURA DO PISO DA PASSAGEM.
A presente invengéo se refere a uma passagem verticalmente mével
(1) para um espago (6) na regido de teto (6) em uma cabine de
aeronave (4) Nessa disposi¢do a passagem compreende um piso de
passagem (2) e um dispositivo de deslocamento, onde o dispositivo de
deslocamento é projetado para configurar de forma variavel a altura
(hi) do piso de passagem (2).




10

15

20

25

| ok W0RG85 815
P0046203->

“PASSAGEM VERTICALMENTE MOVEL PARA AREAS DE
DESCANSO EM REGIAO DE TETO E METODO PARA A CONFIGURAGAO VA-
RIAVEL DA ALTURA DO PISO DA PASSAGEM”

Referéncia a Pedidos Relacionados

Esse pedido reivindica o beneficio da data de de-
p6ésito do pedido de patente alemdo No. 10 2005 048 709.2,
depositado em 12 de outubro de 2005, a descrigdo do qual é
incorporada aqui por referéncia.

Campo Técnico

A presente invencdo se refere a uma passagem ver-
ticalmente mével, a um método para configuracdo da altura de
uma passagem, para uma aeronave compreendendo uma passagem,
e ao uso da passagem em uma aeronave.

Fundamentos da Invencédo

Nas aeronaves modernas, nas fuselagens que estéao
se tornando cada vez maiores, varios niveis podem ser utili-
zados. No entanto, como resultado dos raios estreitos na re-
gido superior da fuselagem, qualquer uso que seja conforté-
vel para os passageiros é extremamente dificil visto que, em
linha com a estatura média dos passageiros da aeronave, a
altura adequada da passagem deve ser garantida de forma que
0Os passageiros possam se mover ao longo da passagem de forma
confortdvel ou reta. Por essa razdo, solugdes freqglientes sédo
encontradas nas quais o0s passageiros tém, por exemplo, a o-
portunidade de dormir, ou ter acesso ao espaco de armazena-
mento adicional, na regido superior de uma regido da aerona-
ve, mas possam apenas acessar a mesma com dificuldade.

Nas solugdes existentes para a utilizacdo da regi-

do superior de uma fuselagem de aeronave para passageiros, a
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altura da passagem superior e da passagem inferior & defini-
da de forma que as opg¢des de passagens baixas e desconforta-
veis para o0s passageliros na regido de passagem superior e
inferior sdo fornecidas. A fim de se alcancar diferentes ni-
veis, escadas sao fqrnecidas em distancias particulares.

Nesse contexto, US 4.066.227 e US 6.305.645, des-
crevem, por‘exemplo, solu¢des envolvendo um piso mezanino em
uma aeronave de volume grande. Isso ilustra claramente que
aevido ao‘espago confinado um compromisso tem que ser feito
no qual a regido da passagem do convés superior na regido do
convés intermedidrio uma parede fixa seja instalada. Dessa
forma, no coﬁvés intermediario, devido as exigéncias de es-
paco da passagem no convés superior, as opc¢des de utilizacgéo
da regido do convés intermediériovque é situado abaixo da
passagem sao precedidas.

US 6.073.883 descreve uma opgdo para utilizacdo da
regido superior de uma fuselagem como um espag¢o para se dor-
mir e descansar. Nessa disposigdo, a altura adequada para a
passagem é alcancada visto que o convés intermedidrio apenas
0s assentos sdo instalados de forma que a passagem do convés
superior possa ser instalada diretamente abaixo da altura da
cabega. Dessa forma, uma altura de passagem pode ser alcan-
¢cada na qual o passageiro pode levar vantagem das opcdes de
utilizagdo do espago no convés superior pelo menos gquando
curvado.

US 6.182.926 e US 6.581.876 descrevem as opcdes de
utilizacdo em um convés superior de uma aeronave, onde, por

exemplo, uma escada retratil e extensivel pode ser afixada
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que fornece acesso a determinadas regides, por exemplo, para
areas de descanso para a tripulagdo.

Apresentacao da Invencdo

E um objetivo da presente invencdo se criar uma
passagem que fornega liberdade de movimento adequada.

De acordo com uma modalidade ilustrativa da inven-
¢do, uma passagem verticalmente mével para um espago na re-
gido de teto em uma cabine de uma aeronave é fornecida. Nes-
sa disposigdo, a passagem compreende_um piso de passagem e
um dispositivo de deslocamento, onde o dito dispositivo de
deslocamento é disposto para determinar de forma variavel a
altura dovpiso da passagem.

‘De acordo com outra modalidade ilustrativa da in-
vengdo, o método para a configuracdo variavel da altura do
piso de passagem para um espacgo na regido de teto em uma ca-
bine de aeronave é fornecido. Nessa disposicdo o método com-
preende a etapa da configurag¢do de uma primeira altura do
piso de passagem por meio de um dispositivo de descolamento,
onde a primeira altura fornece altura reta adequada ou sufi-
ciente acima do piso da passagem.

De acordo com outra modalidade ilustrativa, uma
aeronave com uma passagem verticalmente mbével para um espaco
na regidao de teto em uma cabine de aeronave de acordo com as
caracteristicas descritas acima é reivindicada.

De acordo com outra modalidade ilustrativa, uma
passagem verticalmente mével para um espaco na regido de te-
to em uma cabine de aeronave, com as caracteristicas descri-

tas acima é utilizada em uma aeronave.
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A presente invencdo possibilita, em cabines com
pouco espac¢o em termos de reserva, por meios de colocagdo no
lugar de uma passagem mdével, a criacdo de uma passagem supe-
rior adicional em uma fuselagem. Tal passagem mdével fornece
altura de passagem adequada para passageiros para mover de
forma confortavel ou reta ao longo da passagem. Dessa forma
as opcdes novas de utilizagdo da regido superior de uma ae-
roﬁave sdo criadas e, dessa forma, o nivel de servico e con-
veniéncia oferecidos para os passageiros sao aperfeicoados.
Adicionalmente, como acima, por exemplo, durante a fase de

embarque ou fase de desembarque, um corredor adicional entre

as fileiras de assento no nivel principal pode ser criado

pela elevagéo da passagem superibr mdével, enquanto durante o
vé0o a passagem supefior pode ser abaixada de forma que se
torne mais confortavel a movimentacdo em um convés superior.
E imaginével que um convés superior seja, por exemplo, uti-
lizado para coémodos para se dormir, bares adicionais, &reas
de recreacdo infantil, etc.

Abaixo, as modalidades da passagem verticalmente
mével sdo descritas, onde as modalidades descritas também se
aplicam ao método, ao uso da passagem e a aeronave.

Em uma modalidade ilustrativa adicional, a altura
da passagem entre uma posicdo superior e uma posicdo inferi-
or_pbde ser determinada, onde a posicdo inferior fornece a-
cesso & regido de teto com uma altura adequada para se ficar
de pé na regiao de teto. Nessa disposicdo a posigdo superior
fornece uma altura para se ficar de pé adequada abaixo do

piso da passagem. Como j& mencionado acima, se torna possi-
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vel, dessa forma, a reagdo flexivel a varios estados de véo
ou estados operacionais do avido. Durante a fase dé embarque
ou desembarque, para receber os passageiros mais rapidamente
ou paré que Os passageiros deixem a aeronave mais rapidamen-
te, a passagem de acordo com a invengdo pode ser configurada

para uma posigdo superior, de forma que em um nivel inferior

uma altura adequada para se ficar de pé seja criada de forma

que no dito nivel inferior um corredor adicional para os
passageiros seja criado. Em contraste comrisso, durante o
vbo, existe normalmente uma menor necessidade de se ter um
corredor no nivel intermedidrio de uma fuselagem, visto que
Os passageiros normalmente se mantém em seus assentos. Por-
tanto, em um convés superior, sem uma perda importante de
qualidade, em uma regi&o superior uma passagem que forneca
uma altura adequada para se ficar de pé na regido de teto
pode ser fornecida, visto que uma passagem pode ser desloca-
da de forma flexivel para uma posicdo inferior. Dessa forma,
durante o vbo, opg¢des significativamente melhores de utili-
zagdao em uma regido superior de uma fuselagem de aeronave
podem ser criadas.

Em uma modalidade ilustrativa adicional o disposi-
tivo de deslocamento compreende um primeiro elemento guia,
um segundo elemento guia e um trilho guia. Nessa disposicéao
o primeiro elemento guia e/ou o segundo elemento guia é/s&do
firmemente conectados ao trilho guia. Essa modalidade ilus-
trativa ilustra apenas uma opc¢do de fornecimento de um dis-
positivo de deslocamento para uma passagem. Por exemplo, os

elementos guia, também, podem representar uma elevacdo, com
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os ditos elementos guia projetando para dentro do trilho
guia, sendo orientados, dessa forma, e uma opcdo é ilustrada
para a insercdo de um dispositivo de deslocamento em um con-
ceito simples e leve que economiza material.

Em uma modalidade ilustrativa, o trilho guia ¢é
disposto de forma a estar perpendicular com relacdo ao piso
da cabine. Dessa forma, um dispositivo de deslocamento per-
pendicular ou vertical com relacdo ao piso da cabine é for-
necido.

De acordo com uma modalidade ilustrativa adicional
da presente invencdo, o trilho guia também serve como um re-
tentor para um convés superior na regido do teto. Além de
sua fungdo em um dispositivo de deslocamento o trilho guia
também pode reter uma segdo de teto superior adicional ou
uma area de descanso. Nessa disposicdo, por exemplo, os su-
portes transversais da regido de teto superior sdo fixados
ao trilho guia por meio de fixadores. Com essa combinacdo
das fungdes do trilho guia, se torna possivel a realizacéo
sem material adicional ou partes de instalacdo adicionais,
novamente, dessa forma, economizando custos e peso.

Em uma modalidade ilustrativa adicional da presen-
te invengdo, o trilho guia é fixado a uma estrutura primaria
da aeronave. Nesse documento o termo "estrutura p;iméria" se
refere, por exemplo, ao revestimento externo da aeronave ou
a fuselagem. Pela fixagdo do trilho guia diretamente a uma
estrutura primdria de uma aeronave, n3o hd necessidade de se
fornecer dispositivos de fixacdo adicionais, tal como, por

exemplo, trilhos de fixacdo, etc., economizando, assim, peso
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€ custos.

De acordo com uma modalidade ilustrativa adicio-
nal, a passagem compreende adicionalmente uma primeira dis-
posigdo de parede e uma segunda disposicdo de parede. Nessa

configuracdo a primeira disposigdo de parede e a segunda

‘disposicdo de parede podem ser fixadas ao piso da aeronave.

Com as primeira e segunda disposicdes de parede adicionais,
por exemplo, o conforto do passégeiro € aprimorado ainda
mais devido a uma tela de privacidade existente entre o pri-
meiro nivel e o segundo nivel. Em particular no caso de sa-
las de descanso na regido superior é frequentemente Vantajo—
so se fornecer uma tela de privacidade entre os niveis de
modo a fornecer privacidade aos passageiros.

Outros tipos de telas de privacidade também podem
ser fornecidos, por exemplo, cortinas ou telas. Uma parede
pode aperfeigoar a estabilidade do dispositivo.

De acordo com uma modalidade ilustrativa adicio-
nal, a passagem compreende adicionalmente uma unidade de a-
cionamento. A unidade de acionamento é projetada para mover
0 dispositivo de deslocamento. Em uma modalidade ilustrativa
adicional a passagem compreende adicionalmente uma unidade
de acionamento, onde essa unidade de acionamento é projetada
para mover o primeiro elemento guia e o segundo elemento
guia ao longo do trilho guia. Nessa disposicdo a unidade de
acionamento pode ser projetada de modo a ser elétrica, pneu-
matica ou hidrdulica. Uma opgdo consiste do deslocamento da
passagem para uma posigdo superior e para a posicdo inferior

por meio de disposigles de retracdo por cabo. Ademais, os
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elementos guia podem compreender rolamentos que sdo mbveis
ao longo do trilho guia e que sdo acionados pela unidade de
acionamento.

Em uma modalidade ilustrativa adicional da presen-
te invengdo a passagem compreende adicionalmente um elemento
de escada que pode ser fixado a passagem. Nessa modalidade o
elemento de escada é disposto de forma que a passagem possa
ser conectada a um corredor de cabine principal que estd si-
tuado sob a dita passagem. Nessa disposigdo o elemento de
escada pode ser conectado a varias posicgdes diferentes na
diregdo longitudinal de uma fuselagem de forma que varias
opgdes de acesso para uma regido superior da fuselagem sejam
possiveis.

Em uma modalidade ilustrativa adicional da presen-

te invengdo, o elemento de escada é disposto de forma que

~seja retratil e extensivel. Com essa capacidade de o elemen-

to de escada ser retraido‘e estendido é, dessa forma, possi-
vel se economizar espaco de forma flexivel e se otimizar a
conekéo entre uma passagem superior e um corredor inferior.
Em uma modalidade ilustrativa adicional da presen-
te invencdo, a passagem é disposta de modo que a regido de
teto possa ser alcancada a partir do corredor de cabine
principal. Nessa disposigdao a regido de teto pode compreen-
der um elemento do grupo que consiste de Areas de comparti-
mento de armazenamento, areas de descanso, areas de entrete-

nimento, areas de recreacdo infantil, &4reas de gastronomia e

areas de Dbar.

Em uma modalidade ilustrativa adicional do método,



10

15

20

25

em uma etapa de configuragdo da altura da passagem, O pri-
meiro e/ou segundo elemento guia é/sdo movidos ao longo de
um trilho guia juntamente com o piso da passagem.

Breve Descricdo dos Desenhos

Abaixo, para explicacdo adicional e para fornecer
uma melhor compreensdo da presente invencgdo, as modalidades
ilustrativas sdo descritas em maiores detalhes com referén-
cia aos desenhos em anexo. Os desenhos a seguir sdo ilustra-
dos:

A Figura 1 é uma vista transversal diagramética de
uma fuselagem compreendendo uma passagem mdével em uma posi-
cdo inferior;

A Figura 2 é uma vista transversal diagramatica de
uma fuselagem chpreendendo uma passagem mével em uma posi-
¢ao superior;

A Figura 3 é uma vista tridimensional de uma fuse-
lagem com uma disposigdo de passagem em uma posicdo inferior;

A figura 4 é uma vista tridimensional de uma fuse-
lagem com uma passagem de aeronave em uma posic¢do superior; e

A Figura 5 € uma vista detalhada de um dispositivo
de deslocamento.

Descricdo Detalhada das Modalidades Ilustrativas

Componentes idénticos ou similares em figuras di-
ferentes possuem a mesma referéncia numérica.

A Figura 1 ilustra uma passagem verticalmente mé-
vel 1 para um espa¢o na regido de teto 6 de uma cabine de
aeronave 4. Nessa disposig¢do a passagem 1 compreende um piso

de passagem 2 e um dispositivo de deslocamento, o dispositi-
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vo de deslocamento é disposto para a configuracdo variavel
de uma altura hl do piso de passagem 2.

Obviamente, outras combinac¢des de assentos também
sdo possiveis, por exemplo, a passagem de acordo com a in-
vencdo também pode ser utilizada no caso de uma disposigao
2x4 ou 2x3.

A Figura 1 ilustra uma vista transvérsal completa
aé uma fuselagem 4 com um plano intermedidrio 7 e uma regido
de teto 6. A configuragdo dos assentos 5 é ilustrada em uma
disposigdo 4x2. O piso de passagem 2 de acordo com a inven-
cdo é ilustrado em uma posigdo inferior (hl>h2) acima de um
corredor intermedidrio do plano intermedidrio 7 da fuselagem.

Na posicdo inferior, como ilustrado na figura 1 da
passagem 1, a altura hl fornece a altura de passagem adequa-
da (altura de pé; isso é, altura e espago suficientes e es-
paco acima da cabeca para uma pessoa andar de forma ereta)
para um passageiro de altura mediana de forma que o dito
passageiro possa se mover reto na direcdo do eixo geométrico
longitudinal da aeronave. Ao mesmo tempo, a altura h2 do
corredor intermedidrio do plano intermedidrio 7 é mais baixo
de forma que um passageiro sé possa ser capaz de ser mover
ao longo do mesmo de forma curvada isso fornece, no entanto,
significaﬁivamente mais espago para o0s passageiros sentados
nos assentos do meio. Isso é possivel visto que os dois cor-
redores externos no plano intermedidrio 7 precisam ser menos
largos quando comparados com os layouts de cabine convencio-
nais visto gque nos casos de emergéncia o corredor intermedi-

drio também pode ser utilizado de forma que as regulamenta-
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¢des de seguranga sejam atendidas a desbeito da altura do
corredor inferior h2 do corredor intermediério.

De acordo com uma modalidade da invencdo, indepen-
dentemente da posigdo da terceira passagem (mével), as lar-
guras de corredor e as alturas nos corredores do convés
principal estdo em conformidade com as regulamentacdes de
seguranca da FAA (Administragdo Federal de Aviacdo) e da JAA
(Autoridades Conjuntas de Aviacdo).

Adicionalmente, a figura 1 ilustra as primeira e
segunda disposi¢gdes de parede 3 da passagem 1, disposicdes
de paredes essas que sdo conectadas ao piso da passagem 2.
E, dessa forma, impossivel se ver dentro da regido de passa-
gem e, dessa forma, dentro da regido de teto a partir do
plano intermediario 7.

Ademais, a figura 1 ilustra o trilho de fixacédo 8
da passagem. Por meio do trilho de fixacdo 8 é passagem pode
simplesmente ser fixada a uma estrutura primaria, por exem-
plo, o revestimento externo ou & estrutura da fuselagem 4.
Isso elimina a necessidade de se criér estruturas de reten-
¢do adicionais que geram peso.

A Figura 2 ilustra uma vista transversal de uma
fuselagem, na qual a passagem de aeronave de acordo com uma
modalidade ilustrativa da invengdo é ilustrada em uma posi-
¢do superior (h2>hl). A altura h2 da passagem no plano in-
termedidrio € pelo menos equivalente & altura de um passa-
geiro de estatura mediana de forma que agora no corredor in-
termedidrio, também, os passageiros podem se mover de forma

confortavel na direcdo longitudinal da fuselagem. De acordo
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a altura hl pode ser inferior a estatura média de um passa-
geiro de forma que um passageiro sé possa se mover ao longo
do mesmo em uma posicdo curvada. Nesses layouts com uma pas-
sagem de aeronave 1 em uma posicdo superior (h2>hl), por e-
xemplo, quando a aeronave estd em um aeroporto (fase de em-
barque, fase de desembarque), os passageiros podem deixar a
cabine da aeronave de forma significativamente mais réapida,
e, invérsamente, podem embarcar na aeronave e podem se sen-
tar de forma significativamente mais rapida. Dessa forma,
por exemplo, o tempo de preparo e liberacdo de uma aeronave
pode ser encurtado de forma significativa, o que resulta em
uma reducgdo de custos.

A Figura 3 ilustra uma vista tridimeﬁsional de uma
fuselagem 4 com uma passagem de aeronave 1 que estd em uma

posigdo inferior (hl>h2). Novamente, a altura hl é tal que

na regido de convés superior os passageiros possam se mover

ao longo do eixo geométrico longitudinal da aeronave sem ter
que se curvar. Nessa disposicgdo, as regides na regido de te-
to 6 sdo cabines de descanso nas quais os passageiros podem
dormir ou descansar durante um véo. As disposicdes de parede
3 fornecem uma tela de privacidade entre o convés superior 6
e o convés inferior 7, melhorando dessa forma significativa-
mente o conforto das pessocas que estdo descansando na regido
de convés superior 6.

A disposicdo dos assentos da aeronave 5 também i-
lustra que quando comparado com um layout convencional 2-4-
2, os passageiros na fileira de assentos intermediaria tém

um conforto e liberdade de movimento significativamente a-
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perfeigoados durante o véo como resultado do layout 2-2-2-2
ilustrado.

A Figura 4 ilustra uma vista tridimehsional da se-
¢ado transversal da aeronave 4, na qual a passagem de aerona-
ve movel 1 é disposta em uma posigao superior (h2>hl). Nova-
mente, o diagrama ilustra claramente que apenas o corredor
intermedidrio do plano intermedidrio 7 a uma altura de h2 é
utilizado como um corredor normal de forma que no corredor
0s passageiros podem se mover ao longo da fuselagem sem pre-
cisarem se curvar. Como mencionado anteriormente, dessa for-
ma o»tempo de preparo e liberacdo de aeronave em aeroportos
pode ser reduzido de forma significativa.

A Figura 5 ilustra uma vista diagramatica de um
mecanismo de deslocamento de acordo com uma modalidade ilus-
trativa da presente invengdo. Nessa modalidade o corredor 1
compreende um primeiro elemento guia e/ou um segundo elemen-
to guia, onde o pelo menos primeiro elemento guia 9 esta em
um trilho guia 8. O diagrama ilustra due os elementos guia 9
podem se mover ao longo do trilho guia 8 de forma gue a pas-
sagem da aeronave 1 possa ser verticalmente deslocada. Isso
fornece um mecanismo simples por meio do qual a suspensdo de
economia de peso do piso da aeronave se torna possivel.

Para esse efeito, os elementos guia s&o movidos
por meio de um acionador correspondente. O acionador é, por
exemplo, um motor elétrico, se necessdrio em combinacdo com
um sistema pneumdtico correspondente. Obviamente, outros a-
cionadores também sdo possiveis, tal como, por exemplo, ex-

tensdes pneumaticas ou similares, que sdo operadas por meio
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de ar comprimido ou fluido. Um mecanismo operado manualmente
(por exemplo, com uma manivela) podem ser fornecidos como um
sistema de emergéncia.

Deve ser destacado que "compreendendo" ndo exclui
outros elementos ou etapas, e "um", ou "uma" ndo exclui um
numero no plural. Adicionalmente, deve-se destacar que as
caracteristicas ou etapas que foram descritas com referéncia
a uma das modalidades ilustrativas acima também podem ser
utilizadas em combinacdo com outras caracteristicas ou eta-
pas de outras modalidades ilustrativas descritas acima. Ca-
racteres de referéncia nas reivindicac¢des ndo devem ser in-

terpretados como limitacgdes.
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REIVINDICACOES

1. Passagem verticalmente mével (1) para um espago
na regido de teto (6) em uma cabine de aeronave (4), a pas-
sagem sendo CARACTERIZADA pelo fato de compreender:

um piso de passagem (2);

um dispositivo de deslocamento;

um primeiro elemento guia (9);

um segundo elemento guia;

um trilho guia (8):

onde o dispositivo de deslocamento serve para con-
figurar de forma varidvel a altura do piso da passagem (2);

onde pelo menos um dentre o primeiro elemento guia
(9) e o segundo elemento guia é firmemente conectado ao piso
da passagem (2); e

onde os primeiro e segundo elementos guia sdo méd-
velis ao longo do trilho guia (8).

2. Passagem, de acordo com a reivindicacado 1,
CARACTERIZADA pelo fato de uma altura do piso da passagem
(2) ser ajustavel entre uma posicéo supérior e uma posicéo
inferior;

onde a posigdo inferior fornece uma primeira altu-
ra adequada para se ficar de pé (hl) acima do piso da passa-
gem (2);

onde a posigdo superior fornece uma segunda altura
adequada para se ficar de pé (h2) abaixo do piso da passagem

(2).
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3. Passagem, de acordo com a reivindicacdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de o trilho guia (8) ser disposto de
forma perpendicular ao piso da cabine (7).

4. Passagem, de acordo com a reivindicacdo 1 ou 3,
CARACTERIZADA pelo fato de o trilho guia (8) servir como um
retentor para um convés superior na regido de teto (6).

5. Passagem, de acordo com uma das reivindicacdes
1, 3 ou 4, CARACTERIZADA pelo fato de o trilho guia (8) ser
fixado a uma estrutura primdria (4) da aeronave.

6. Passagem, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 5, CARACTERIZADA pelo fato de compreender
adicionalmente:

uma primeira disposigdo de parede (3) e uma segun-
da disposigdo de parede;

onde a primeira disposicdo de parede (3) e a se-
gunda disposicdo de parede sdo fixaveis ao piso de fuselagem
(2).

7. Passagem, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 6, CARACTERIZADA pelo fato de compreender
adicionalmente:

uma unidade de acionamento;

onde a unidade de acionamento serve para mover o
dispositivo de deslocamento.

8. Passagem, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 3 a 7, CARACTERIZADA pelo fato de compreender
adicionalmente:

uma unidade de acionamento;
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onde a unidade de acionamento serve para mover o
primeiro elemento guia (9) e o segundo elemento guia ao lon-
go do trilho guia (8).

9. Passagem, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 8, CARACTERIZADA pelo fato de compreender
adicionalmente:

um elemento de escada que é fix4dvel a passagem (1);

onde o elemento de escada é disposto de forma que
a passagem (1) seja conectdvel a um corredor de cabine prin-
cipal (7) que é situado sob a dita passagem (1).

10. Passagem, de acordo com a reivindicagdo 9,
CARACTERIZADA pelo fato de o elemento de escada ser retratil
e extensivel.

11. Passagem, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes 9 ou 10, CARACTERIZADA pelo fato de a passagem
(1) ser disposta de forma que a regido de teto (6) poder ser
alcancada a partir do corredor de cabine principal (7),

onde a regido Qe teto (6) é selecionada a partir
do grupo que compreender areas de compartimento de armazena-
mento, areas de descanso, 4reas de entretenimento, &areas de
recreacdo infantil, &reas de gastronomia e &reas de bar.

12. Método para a configuracdao varidvel da altura
do piso de passagem (2) de uma passagem (1) para um espaco
na regido de teto (6) em uma cabine de aeronave (4),
CARACTERIZADO pelo fato de o método compreender a etapa a
seguir:

a configuragdo de uma primeira altura (hl) do piso

de passagem (2) por meio de um dispositivo de deslocamento;
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onde a primeira altura fornece uma altura adequada
para se ficar de pé acima do piso de passagem (2);

a passagem (1) compreendendo:

um piso de passagem (2);

um dispositivo de deslocamento;

um primeiro elemento guia (9);

umvsegundo elemento guia;

um trilho guia (8);

onde o dispositivo de deslocamento serve para con-
figurar de forma variavel a altura do piso de passagem (2);

onde pelo menos um dentre o primeiro elemento guia
(9) e o segundo elemento guia é firmemente conectado ao piso
de passagem (2); e

onde os primeiro e segundo elementos guia sdo mé-
veis ao longo do trilho guia (8).

13. Método, de acordo com a reivindicacdo 12,
CARACTERIZADO pelo fato de a configuragdo da altura compre-
ende a etapa a seqguir:

movimentacdo de um primeiro elemento guia (9) ou
um segundo elemento guia juntamente com o piso de passagem
(2) ao longo de um trilho guia (8).

14. Método, de acordo com a reivindicacdo 12 ou
13, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de compreender a
etapa de:

configuragdo de uma segunda altura (h2) do piso de
passagem (2) por meio do dispositivo de deslocamento;

onde a segunda altura (h2) fornece uma altura ade-

quada para se ficar de pé sob o piso da passagem (2).



15. Aeronave com uma passagem verticalmente mével
(1) para um espaco na regido de teto (6) em uma cabine de
aeronave, CARACTERIZADA pelo fato de ser de acordo com gqual-
gquer uma das reivindicacgdes de 1 a 11.

16. Uso de uma passagem verticalmente mével (1)
para um espago na regido de teto (6) em uma cabine de aero-
nave, CARACTERIZADO pelo fato de ser de acordo com qualquer

uma das reivindicacdes de 1 a 11 em uma aeronave.



Fig. 1
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RESUMO

“PASSAGEM VERTICALMENTE MOVEL PARA AREAS DE
DESCANSO EM REGIAO DE TETO E METODO PARA A CONFIGURAGAO VA-
RIAVEL DA ALTURA DO PISO DA PASSAGEM”

A presente inven¢do se refere a uma passagem ver-
ticalmente mével (1) para um espagco (6) na regido de teto
(6) em uma cabine de aeronave (4). Neséa disposigdo a passa-
gem compreende um piso de passagem (2) e um dispositivo de
deslocamento, onde o dispositivo de deslocamento é projetado

para configurar de forma varidvel a altura (hl) do piso de

passagem (2).
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