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Zusammenfassurg
Fahrzeugriickhaltesystem
Es wird ein Fahrzeugruckhaltesystern (1) mit mindesters enem Pfosten (2) mi: we-
nigstens emner Schutzp anke (4), deren Plankenprofil e nen mittieren Plankensteg (8)
und an ¢en Plankensleg (8) oberhalb unc unterhalb anschheRende Plankenschen-
«el (9, 10) aufweist, die der Fahrbahr wenigstens bereichsweise zulaufen, ung mit
mindestens einem, Plosten {2) urd Schutzplanke (4) fest vesbincenden Distanznal
ter (5, 6) gezegl. der en Profil (*1, 12) mit enem Schubmittelpurkt (M1, M2) und
mmndestens emnen von seinem Profl (11, 12) abstehenden Flarsch (13 14 bzw. *5.
16) aufweist, der mit einem Plankenschenkel (9, 10) der Schutzplanke (4) fest ver-
bunden st Um eine hohe Sicherhet bem Fanrzeugruckhallesystem (1) zu ermogh-
chen, wird vorgescrlagen, dass zwischen Pfosten (2) und Schutzplanke (4) mindes-
:ens zwel, je ein i Querschnitt offenes Profil (11, 12) aufweiserde Distanzhalter (5.
€) vorgesehen sind, von denen mindestens en Distanzhalter (5) mit seinemn vom
Profl (11) abstehencden Flansch (13 14) mit dem oberen Plankenschenkel (9) der
Schutzplanke (4) urd mindestens ein anderer D stanzhalter (6) mit se nem vom Pro-
fil {12} abstehencen Flansch (15, 16) mit dem unteren Plankenschenkel (10) der
Schutzplanke (4) fest verbunden st, wobei die Schubm tielpunkte (M1 N2} der Pro-
file {(11. 12) mindestens zweier Distanzhal:er {5, 6) zuenarder ronizontal versetzt

sNd.
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Anspriiche

1. Fahrzeugrickbhaltesystem mit mindestens einem Pfosten (2), mit wenigstens
einer Schutzplanke (4), deren Plankenprofil einen mittleren Plankensteg (8) und
an den Plankensteg (8) oberhalb und unterhalb anschlieBende Plankenschenkel
(9, 10) aufweist, die der Fahrbahn wenigstens bereichsweise zulaufen, und mit
mindestens einem, Pfosten (2) und Schutzplanke (4) fest verbindenden
Distanzhalter (5, 6), der ein Profil {11, 12) mit einem Schubmittelpunkt (M1, M2)
und mindestens einen von seinem Profil (11, 12) abstehenden Flansch (13, 14
bzw. 15, 16) aufweist, der mit einem der Plankenschenkel (9, 10) der
Schutzplanke (4) fest verbunden ist, wobei zwischen Pfosten (2} und
Schutzplanke (4) mindestens zwei, je ein im Querschnitt offenes Profil (11, 12)
aufweisende Distanzhalter (5, 6) vorgesehen sind, von denen mindestens ein
Distanzhalter (5) mit seinem vom Profil (11) abstehenden Flansch (13, 14) mit
dem oberen Plankenschenkel (9) der Schutzplanke (4) und mindestens ein
anderer Distanzhalter (6) mit seinem vom Profil (12} abstehenden Flansch (15,
16) mit dem unteren Plankenschenkel (10) der Schutzplanke (4) fest verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Schubmittelpunkte (M1, M2) der Profile
(11, 12) mindestens zweier der Distanzhalter (5, 6) zueinander horizontal versetzt

sind.

2. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Distanzhalter (5, 6) jeweils ein einfach symmetrisches Profil (11, 12),
insbesondere U-Profil, aufweisen.

3. Fahrzeugrickbaltesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass in ihrem Profil (11, 12) gleiche Distanzhalter (5, 6)
zueinander umgedreht, zwischen Pfosten (2) und Schutzplanke (4) angeordnet

sind.

4. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Distanzhalter (5, 6) zwischen Pfosten (2) und

Schutzplanke (4) untereinander angeordnet sind.
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5. Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Distanzhalter {5, 6) je zwei Flansche (13, 14 bzw. 15,
16) ausbilden, die vom oberen und unteren Rand (17, 18) des jeweiligen Profils
(11, 12) abstehen, wobei jeweils beide Flansche (13, 14 bzw. 15, 16) mit den
betreffenden Plankenschenkeln (9, 10) der Schutzplanke (4) verbunden sind.

6. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass je ein Flansch (13 bzw. 16) der beiden Distanzhalter (5,
6) mit dem Randbereich der beiden Plankenschenkel (9, 10) der Schutzplanke

(4) fest verbunden ist.

7. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schutzplanke {4) als zweiwelliges Profil ausgefihrt
ist.

8. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeugriickhaltesystem (1) mehrere Pfosten (2)
mit einem offenen, insbesondere C-férmigen, Pfostenprofil, ein das obere Ende
der Pfosten (2) Uberspannendes Tragprofil (7) und jeweils zwischen Tragprofil (7)
und Pfosten (2) vorgesehene Befestigungsmittel aufweist, die je zwei zu beiden
Pfostenschenkeln des Pfostenprofils vorgesehene Montagewinkel (19, 20} und
Verbindungselemente (21) aufweist, die die Winkelschenkel (22, 23) des
jeweiligen Montagewinkels (19, 20) mit Tragprofil (7) oder mit Pfosten (2) derart
kraft- und formschlissig verbinden, dass bei einem anprallbedingten Ldsen
deren kraftschllssige Verbindung eine zugelassene Relativhewegung zwischen
Tragprofil (7) und Pfosten (2) durch deren formschlissige Verbindung begrenzt

ist.

9. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass Tragprofil (7} und Pfosten (2) parallel zu den Montagewinkeln (19, 20) mit
einem Verbindungselement (21) derart kraft- und formschlissig verbunden sind,
dass bei einem anprallbedingten Lésen der kraftschlissigen Verbindung eine
zugelassene Relativbewegung zwischen Tragprofil (7) und Pfosten (2) durch die
formschliissige Verbindung begrenzt ist.
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10. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente {21) als Schraubverbindungen
ausgeflhrt sind.

11. Fahrzeugrlckhaltesystem nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Verbindungselement (21) mindestens ein Langloch
(24) durchgreift.

12. Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass jedes Verbindungselement (21) zwei in Langsrichtung geneigt zueinander
verlaufende Langlécher (24) durchgreift.

13. Fahrzeugruckhaltesystem nach einem der Anspriche 8 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass das Tragprofil (7) am Pfosten (2) anliegt.

14. Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 8 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Winkelschenkel (22, 23) des jeweiligen
Montagewinkels (19, 20) am Tragprofil (7) oder am Pfosten (2) anliegen.

15. Fahrzeugruckhaltesystem nach einem der Ansprlche 8 bis 14, dadurch

gekennzeichnet, dass die Montagewinkel (19, 20) ein L-Profil aufweisen.
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Beschreibung
Fahrzeugriickhaltesystem

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrickhaltesystem.

Um eine Schutzplanke, dessen Plankenprofil einen mittleren Plankensteg und an
den Plankensteg oberhalb und unterhalb anschlieBende Plankenschenkel (z.B.:
A-Profil) aufweist, an einem Distanzhalter zu befestigen, ist es aus dem Stand
der Technik bekannt (EP1564334A1), an seinem geschlossenen Hohlprofil
Laschen abstehen zu lassen, die der Profilform der Schutzplanke entsprechend
an die Schutzplanke angezogen werden kdnnen. Die beiden Laschen des
Distanzhalters werden dabei an der oberen Halfte der Schutzplanke befestigt.
Die unter Halfte der Schutzplanke ist somit frei verformbar, wodurch sich bei
einem Anprall die dampfende Wirkung der Schutzplanke erhdht. Ein Kontakt
eines anprallenden Fahrzeugs mit dem Pfosten kann ein derartiges
Fahrzeugrickhaltesystem jedoch nicht vollstandig ausschlieBen, was von

derartigen Fahrzeugrickhaltesystemen allerdings auch nicht gefordert ist.

Aus dem Stand der Technik ist es auBerdem bekannt (EP0687775A1), mehrere
Pfosten mit einem deren obere Enden dberspannenden Tragprofil fest zu
verbinden, um damit ein Durchbrechen des Fahrzeugrickhaltesystems zu
verhindern. Zu diesem Zweck sind zwischen dem Tragprofil und den Pfosten
Befestigungsmittel, umfassend je zwei zu beiden Pfostenschenkeln des
Pfostenprofils  vorgesehene Montagewinkel und Verbindungselemente,
vorgesehen. AuBBerdem erlauben diese Befestigungsmittel eine Beweglichkeit
zwischen Tragprofil und Pfosten, die sich durch ein aufprallbedingtes Losen der
kraftschlissigen Verbindung der Befestigungsmittel ergibt und durch eine
formschllssige Verbindung begrenzt wird. Ein derartiges
Fahrzeugrickhaltesystem  kann  zwar eine  vergleichsweise  hohe
Rickhaltewirkung sicherstellen, nimmt jedoch eine Berihrung des anprallenden
Fahrzeugs mit dem Pfosten in Kauf, wodurch sich ein vergleichsweise hohes

Gefahrdungspotenzial ergibt.
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Ein Fahrzeugrickhaltesystem nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ist aus
der FR 1 304 119 A bekannt.

Die Erfindung hat sich daher ausgehend dem eingangs geschilderten Stand der
Technik die Aufgabe gestellt, ein Fahrzeugrickhaltesystem derart konstruktiv zu
verdndern, dass die Kontakigefahr eines anprallenden Fahrzeugs mit einem

hinter der Schutzplanke vorgesehenen Pfosten vermindert werden kann.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe durch die Merkmale des Anspruchs 1.

Sind zwischen Pfosten und Schutzplanke mindestens zwei Distanzhalter
vorgesehen, so kann sich aus der daraus ergebenden zusatzlichen Versteifung
zunachst das Deformationsverhalten des Fahrzeugriickhaltesystems auf
konstruktiv einfache Weise derart verandern, dass mit einer Reduktion der
Gefahr einer Pfostenberihrung eines anprallenden Fahrzeugs gerechnet werden
kann. Dies insbesondere dadurch, dass mindestens zwei Distanzhalter jeweils
ein offenes Querschnittsprofil aufweisen, von denen mindestens ein
Distanzhalter mit seinem vom Profil abstehenden Flansch mit dem oberen
Plankenschenkel der Schutzplanke und mindestens ein anderer Distanzhalter mit
seinem vom Profil abstehenden Flansch mit dem unteren Plankenschenkel der
Schutzplanke fest verbunden ist. Die Distanzhalter kénnen die Schutzplanke
damit namlich in ihrer oberen und unteren Profilauspragung mechanisch
verbessert abstltzen und damit auch fixieren. Bei einem Fahrzeuganprall kann
damit auch die Profilform der Schutzplanke erhalten bleiben und so zu einem
vorteilhaft hohen Widerstandsmoment des Fahrzeugrickhaltesystems fuhren.
Letzteres kann selbst bei unterschiedlichen Anprallwinkeln sichergestellt bleiben,
da die Schubmittelpunkte der Profile mindestens zweier Distanzhalter horizontal
zueinander versetzt sind. Dadurch kann namlich ein unterschiedliches
Knickverhalten der Distanzhalter genutzt werden, den Abstand der Schutzplanke
gegenltber dem Pfosten zu erhalten bzw. zu sicheren. Zudem kann damit ein
unerwinschtes Einfadeln eines anprallenden Fahrzeugs mit einem Posten der
Schutzplanke vermieden werden. Ein abruptes Abbremsen des Fahrzeugs und
damit erhdhte Insassenbelastungen kénnen so vorteilhaft ausgeschlossen
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werden. Trotz der vergleichsweise einfachen Konstruktionsverhdlinisse des
Fahrzeugrickhaltesystems kann also ein Anprall eines Fahrzeugs auf den
Pfosten nahezu  ausgeschlossen werden. Das  erfindungsgemaie
Fahrzeugrickhaltesystem kann sich daher durch die Gewahrleistung einer
vergleichsweise hohen Sicherheit auszeichnen.

Die Konstruktionsverhiltnisse kbnnen noch weiter vereinfacht werden, wenn die
Distanzhalter jeweils ein einfach symmetrisches Profil aufweisen. Zusatzlich
kénnen derartige Distanzhalter vergleichsweise einfache Montagebedingungen
ermoglichen. Hinsichtlich der einfachen Montage des Fahrzeugrlickhaltesystems

kann sich insbesondere ein U-Profil auszeichnen.

Die Anzahl an unterschiedlichen Bauteilen und in weiterer Folge die
Herstellungskosten des Fahrzeugrickhaltesystems kdnnen vermindert werden,
indem die Distanzhalter in ihrem Profil gleich sind. Ein horizontales Versetzen der
Schubmittelpunkte der Profile der Distanzhalter zueinander kann dadurch
erreicht werden, indem die Distanzhalter zueinander umgedreht zwischen
Pfosten und Schutzplanke angeordnet sind. Zudem kann durch diese gleichen
Distanzhalter  die Montage sowie auch die Wartung des

Fahrzeugriickhaltesystems erheblich erleichtert werden.

Eine besonders hohe freie Verformbarkeit der Distanzhalter kann sich ergeben,
wenn die beiden Distanzhalter zwischen Pfosten und Schutzplanke
untereinander angeordnet sind. Im Falle eines Anpralls kann somit eine
gegenseitige Behinderung der Distanzhalter in ihrem Knickverhalten
ausgeschlossen werden. Dies kann die Sicherheit eines
Fahrzeugrickhaltesystems weiter erhéhen, zumal damit auch mit einem

reproduzierbaren Verhalten der Distanzhalter bei einem Anprall zu rechnen ist.

Bilden die Distanzhalter je zwei Flansche aus, die vom oberen und unteren Rand
des jeweiligen Profils abstehen, wobei jeweils beide Flansche mit den
betreffenden Plankenschenkeln der Schutzplanke verbunden sind, kann die
Steifigkeit der Anbindung der Schutzplanke an den oder die Plosten zusatzlich
erhdht werden. Zudem gewahrleistet diese breitere Anbindung des
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Distanzhalters an die Schutzplanke einen hdheren Widerstand gegen ein
Ausweichen des Distanzhalters bei Verformung der Schutzplanke. Unter
anderem kann damit auch die Gefahr reduziert werden, dass der Distanzhalter
der Schutzplanke nach einem Aufprall in Fahrbahnrichtung vorsteht. Die
Sicherheit des Fahrzeugriickhaltesystems kann damit weiter verbessert werden.

Letzteres kann zuséatzlich verbessert werden, indem je ein Flansch der beiden
Distanzhalter mit dem Randbereich der beiden Plankenschenkel der
Schutzplanke fest verbunden ist. Damit kann sichergestellt werden, dass selbst
Verformungen der Randbereich der Schutzplanke durch die Distanzhalter
aufgenommen und ein Ausweichen der Schutzplanke unterbunden wird. Die
Gefahr eines unerwlinschten Einfadelns kann damit noch weiter vermindert

werden.

Einfache Konstruktionsverhaltnisse kdnnen sich ergeben, wenn die
Schutzplanke als zweiwelliges Profil ausgefiihrt ist. A- oder B-Profile sind hierbei
vorstellbar.

Die Rlckhaltewirkung des Fahrzeugrickhaltesystems kann erndht werden, wenn
das Fahrzeugrtckhaltesystem mehrere Pfosten mit einem offenen Pfostenprofil,
ein das obere Ende der Pfosten tGberspannendes Tragprofil und jeweils zwischen
Tragprofil und Pfosten vorgesehene Befestigungsmittel aufweist, die je zwei zu
beiden Pfostenschenkeln des Pfostenprofils vorgesehene Montagewinkel und
Verbindungselemente aufweist, die die Winkelschenkel des jeweiligen
Montagewinkels mit Tragprofil oder mit Pfosten derart kraft- und formschlissig
verbinden, dass bei einem anprallbedingten Lésen deren kraftschlissigen
Verbindungen eine zugelassene Relativbewegung zwischen Tragprofil und
Pfosten durch deren formschllissige Verbindung begrenzt ist. Damit kdnnen
namlich die auf die Schutzplanke einwirkenden Anprallkrafte (iber einen langeren
Bereich des Fahrzeugrickhaltesystems eingeleitet werden, und die
Schutzplanke in der Zugbandfunktion unterstitzt werden. Vorteilhaft leidet
darunter jedoch nicht die Funktionalitadt der Schutzplanke. Die erfindungsgemaBe
beschrankie Beweglichkeit des Tragprofils gegeniber den Pfosten kann
ausreichen, Anprallbelastungen in allen Richtungen des
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Fahrzeugriickhaltesystems abzubauen, ohne damit ein Ldsen der
Befestigungsmittel und so ein Durchbrechen eines anprallenden Fahrzeugs
befurchten zu mussen.

Der Pfosten kann gegenUber Torsion versteift werden, indem Tragprofil und
Pfosten parallel zu den Montagewinkeln mit einem Verbindungselement kraft-
und formschlissig verbunden sind. Um die begrenzte Beweglichkeit zwischen
Tragprofil und Pfosten nicht zu beschranken, kann bei dieser Verbindung
vorgesehen sein, dass Tragprofil und Pfosten derart kraft- und formschllssig
verbunden sind, dass bei einem anprallbedingten Losen der kraftschlissigen
Verbindung eine zugelassene Relativbewegung zwischen Tragprofil und Pfosten
durch die formschlussige Verbindung begrenzt ist.

Sind die Verbindungselemente als Schraubverbindungen ausgefihrt, kénnen
sich nicht nur einfache Handhabungsverhaltnisse bei der Montage des
Fahrzeugrickhaltesystems ergeben, sondern auch der Aufwand dessen
Wartungs- bzw. Reparaturarbeiten reduziert werden.

Eine begrenzte Beweglichkeit von Tragprofil und Pfosten kann auf konstruktiv
einfache Weise zugelassen bzw. vorgesehen werden, wenn jedes
Verbindungselement mindestens ein Langloch durchgreift. Dieses Langloch kann

am Tragprofil, Pfosten bzw. auch am Montagewinkel vorgesehen sein.

Durchgreift jedes Verbindungselement zwei in LAngsrichtung geneigt zueinander
verlaufende Langlécher, kann eine mehrachsige Beweglichkeit von Tragprofil
und Pfosten geschaffen werden. Zudem kann sich durch ein Losen der
kraftschlissigen  Verbindungen die  Anprallenergie in  verschiedene
Bewegungsrichtungen abbauen. Eine vergleichsweise hohe Performance, wie
diese von Fahrzeugrickhaltesystemen der Aufhaltestufe H4B bekannt ist, kann

dadurch erreicht werden.

Eine vergleichsweise hohe Formstabilitdt des Fahrzeugrickhaltesystems kann
sich ergeben, wenn das Tragprofil am Pfosten anliegt.
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Diese Formstabilitat kann weiter erhdht werden, wenn die Winkelschenkel des
jeweiligen Montagewinkels am Tragprofil oder am Pfosten anliegen.

Zudem ergeben sich einfache Konstruktionsverhaltnisse, wenn die

Montagewinkel ein L-Profil aufweisen.

In den Figuren ist beispielsweise der Erfindungsgegenstand anhand eines
Ausfihrungsbeispiels dargestellt. Es zeigen
Fig. 1
eine  aufgerissene  Frontansicht auf das  erfindungsgemaBe
Fahrzeugrickhaltesystem,

Fig. 2

eine vergroBerte Teilansicht der Fig. 1,
Fig. 3

eine Schnittansicht nach IlI-1Il der Fig. 1 und
Fig. 4

eine abgerissene und teilweise aufgerissene Draufsicht auf das nach Fig.
1 dargestellte Fahrzeugrickhaltesystem.

Das beispielsweise nach Fig. 1 dargestellte Fahrzeugriickhaltesystem 1 fir eine
nicht naher dargestellte Fahrbahn weist mehrere Pfosten 2 auf, die im Erdreich
3 verankert sind. Zudem ist eine Schutzplanke 4 vorgesehen, die Uber
Distanzhalter 5 bzw. 6 an den Pfosten 2 befestigt ist. Dem
Fahrzeugrickhaltesystem 1 ist auch noch ein Tragprofil 7 zugeordnet, das die
Pfosten 2 Gberspannt und mit diesen fest verbunden ist. Die Schutzplanke 4 zeigt
ein zweiwelliges Plankenprofil, wie dies insbesondere in Fig. 3 erkannt werden
kann. Dieses Plankenprofil bildet sich aus einem mittleren Plankensteg 8 und
aus, an den Plankensteg 8 oberhalb und unterhalb anschlieBende
Plankenschenkel 9, 10. Die an den konkaven Plankensteg 8 anschlieBenden
konvexen Plankenschenkel 9, 10 laufen der Fahrbahn teilweise zu. Die
Distanzhalter 5, 6 weisen beide ein Profil 11, 12 und jeweils einen
Schubmittelpunkt M1, M2 auf, wie diese insbesondere nach Fig. 2 ersichtlich ist.
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AuBerdem steht vom Profil 11 bzw. 12 Flansche 13, 14 bzw. 15, 16 ab, die mit
einem Plankenschenkel 9 bzw. 10 der Schutzplanke 4 fest verbunden sind.

Das Fahrzeugrickhaltesystem 1 wird erheblich versteift, indem zwischen jedem
Pfosten 2 und der Schutzplanke 4 zwei Distanzhalter 5 und 6 vorgesehen sind,
die in ihrem Querschnitt offen sind, wie dies anhand der nach Fig. 2 dargestellten
U-Profile zu erkennen ist. Die beiden Distanzhalter 5 und 6 sind jeweils mit dem
oberen und unteren Plankenschenkel 9, 10 der Schutzplanke 4 verbunden. Zu
diesem Zweck ist der Distanzhalter 5 mit seinem vom Profil 11 abstehenden
Flansch 13 bzw. 14 mit dem oberen Plankenschenkel 9 der Schutzplanke 4 und
der Distanzhalter 6 mit seinem vom Profil 12 abstehenden Flansch 15 bzw. 16
mit dem unteren Plankenschenkel 10 der Schutzplanke 4 fest verbunden,
beispielsweise kraft- und/oder formschlissig Uber eine nicht ndher dargestellte
Schraubverbindung. Die Schubmittelpunkte M1, M2 der Profile 11, 12 der
Distanzhalter 5, 6 sind zueinander horizontal versetzt angeordnet, wodurch den
Distanzhaltern 5, 6 ein unterschiedliches Knickverhalten aufgezwungen werden
kann. Damit kann ein Abstand zwischen Schutzplanke 4 und Pfosten 2
verbessert sichergestellt werden. Das erfindungsgemane
Fahrzeugriickhaltesystem 1 zeichnet sich daher durch eine hohe Sicherheit aus.

Wie bereits erwahnt, bieten die einfach symmetrischen Profile 11, 12 (z.B.: U-
Profile) der Distanzhaltern 5, 6 trotz reduzierter Masse gegeniber anderen
Profilformen eine vergleichsweise hohe mechanische Steifigkeit.

Das gleiche Profil 11, 12 der Distanzhalter 5 und 6 bietet auch die Option, die
Distanzhalter 5, 6 zueinander umgedreht zwischen Pfosten 2 und Schutzplanke
4 anzuordnen. Wie in Fig. 2 zu erkennen sind die Distanzhalter um ihre
Horizontalachse gegengleich verdreht bzw. damit zueinander umgedreht
angeordnet. So wird auf konstruktiv einfache Weise ein Versatz der
Schubmittelpunkte M1, M2 der Profile 11, 12 geschaffen. Zudem fihrt diese
MafBnahme zu einer Verringerung der Anzahl an unterschiedlichen Bauteilen am
Fahrzeugrickhaltesystem 1.

Die beiden Distanzhalter 5, 6 sind zwischen Pfosten 2 und Schutzplanke 4
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untereinander angeordnet, sodass diese auch mit je zwei Flanschen 13, 14 bzw.
15, 16, die vom oberen und unteren Rand 17, 18 des jeweiligen Profils abstehen,
die Schutzplanke 4 breit fassen kdnnen. Hierflr sind die Flansche 13, 14 bzw.
15, 16 mit den betreffenden Plankenschenkeln 9 bzw. 10 (ber
Schraubverbindungen fest verbunden.

Nach Fig. 4 ist das C-Profil des Pfostens 2 zu erkennen, das von dem Tragprofil
7 - im Bereich des Pfostens 2 aufgerissen dargestellt -, Oberspannt wird.
Zwischen dem Tragprofil 7 und dem Pfosten 2 sind Befestigungsmittel
angeordnet. Zu den Befestigungsmitteln zahlen zwei Montagewinkel 19 und 20,
sowie eine Vielzahl an Verbindungselementen 21, die als Schraubverbindungen
ausgefihrt sind. Diese Verbindungselemente 21 verbinden die Winkelschenkel
22, 23 des jeweiligen Montagewinkels 19 bzw. 20 mit Tragprofil 7 oder mit
Pfosten 2 kraft- und formschlissig - und zwar derart kraft- und formschlissig,
dass sich bei einem Anprall eines Fahrzeugs die kraftschlissige Verbindung der
Verbindungselemente 21 I6st und sich Tragprofil 7 und Pfosten 2 gegeneinander
bewegen kénnen, um einerseits die Anprallenergie Gber die Lange des
Fahrzeugrickhaltesystems 1 zu verteilen und zu reduzieren. Ein Aufbrechen des
Fahrzeugrlckhaltesystems wird jedoch unterbunden, indem die zugelassene
Relativbewegung zwischen Tragprofii 7 und Pfosten 2 durch deren
formschlissige Verbindung begrenzt wird. Dieser Formschluss wird auf einfache
Weise mit Hilfe von Langléchern 24 sichergestellt. Diese Langldcher 24 sind im
Pfosten 2 bzw. seinen Pfostenschenkeln 25, 26, in den Montagewinkeln 19, 20,
sowie auch im Tragprofil 7 vorgesehen, wie dies nach den Figuren 1, 3 und 4 zu
erkennen ist. Jedes Verbindungselement 21 durchgreift somit mindestens ein
Langloch 24.

Parallel zu den Montagewinkeln 19, 20 ist das Tragprofil 7 mit dem Pfosten 2
verbunden. Auch hier ist das Tragprofil 7 mit dem Pfosten 2 (ber ein
Verbindungselement 21 derart kraft- und formschllissig verbunden, dass bei
einem anprallbedingten Ldsen der kraftschlissigen Verbindung eine
zugelassene Relativbewegung zwischen Tragprofil 7 und Pfosten 2 durch die
formschliissige Verbindung begrenzt ist.
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Wie den Figuren 1, 3 und 4 zu entnehmen, durchgreift jedes Verbindungselement
zwei in Langsrichtung geneigt zueinander verlaufende Langlécher. Nach Fig. 4
ist eine vom rechten Winkel abweichende Neigung der Langlécher 24 zu
erkennen. Die anderen Langlécher 24 - je zwei Langlocher 24 fir ein
Verbindungselement 21 - stehen der konstruktiven Einfachheit halber normal
zueinander. Eine mehrachsige Relativbewegung zwischen Tragprofil 7 mit
Pfosten 2 ist so méglich, wodurch Anprallenergie von allen Bauteilen 2 und 7 des

Fahrzeugrickhaltesystems in alle Richtungen reduziert wird.

Konstruktiv einfach liegt das Tragprofil 7 am Pfosten 2 in seinem vorderen
Bereich an, wie dies in Fig. 3 erkannt werden kann.

Die Winkelschenkel 22, 23 des jeweiligen Montagewinkels 19, 20 liegen am
Tragprofil 7 oder am Pfosten 2 an, wobei die Montagewinkel 19, 20 als L-Profil

ausgefiihrt sind, wie dies nach Fig. 1 zu erkennen ist.

AuBerdem ist den Figuren 3 und 4 zu entnehmen, dass die Distanzhalter 5, 6
Uber Verbindungsmittel 27 mit dem Pfosten 2 bzw. der Schutzplanke 4 fest
verbunden sind. Als Verbindungsmittel 27 wurden beispielsweise

Schraubverbindungen eingezeichnet.
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