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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie na-
pedu elektrycznego dla pojazdu Diesla — elek-
trycznego z automatyczng regulacja wzbudzania
pradnicy giéwnej, znamienne tym, ze wzbudza-
nie silnika lub silnikéw trakcyjnych jest zasilone
napieciem stanowigcym réznice pomiedzy napie-
ciem prawie stalym (tzn. zmieniajacym sie ma-

ksimum od 5 do 10%) i napieciem zmniejsza-.

jacym sie w taki sposdb, ze podeczas gdy prad
wytwarzany przez pradnice gléwng powieksza
sig, to moc pobierana przez te pradnice pozo-
staje stala.

Wynalazek dotyczy réwniez zastosowania tego
urzgdzenia jako urzadzenia elektrycznego ha-
mujacego o wzbudzaniu obcym silnika lub sil-
nikéw trakcyjnych.

Na rysunku uwidoczniono trzy odmiany wy-
kcnania urzgdzenia napedu wedlug wynalazku.
Fig. 1, 2 i 3 przedstawiajg trzy charakterystyki
pracy silnika trakcyjnego, a fig. 4, 5 i 6 — sche-
mat potgczen trzech odmian wykonania.

Opisywane urzgdzenia sg zbudowane w celu
umorzliwienia pelnego wykorzystania silnika Die-
sla dla obszernej gamy szybko$ci pojazdu, przy
jednoczesnym wykorzystaniu zredukowanej ga-
my napiecia pradnicy gkownej. W tym celu
trzeba zastosowaé do uzwojen wzbudzania sil-
nika lub silnikéw trakcyjnych napiecie zmie-
niajgce sie w funkcji pradu twornika wediug
krzywej, posiadajacej przebieg przedstawiony
linig przerywang na fig. 1, ktéra zbliza sie do
prostej narysowanej linig ciggla uwidoczniong
na tej samej figurze, a ktéra to linia odpowiada
przypadkowi zasilania‘szeregowego. Na tym wy-
kresie przedstawiono za pomocg rzednych wzbu-
dzanie silnika trakcyjnego, a za pomocg od-

(,cletych prad twornika (albo takze prad prad-
nicy gléwnej).

W odmianie wykonania wedtug fig. 4 przedsta-
wiono silnik Diesla 1; regulator 2 sterujgcy opor-
nikiem 3, pradnice giéwna 4, wzbudnice 5 oraz
wzbudnice pomocniczg 6, przy czym wszystkie



irgy 83 poruszane preex silnik Dieala 1. Od-
no$nikami 7 i 8 oznaczgno dwa silniki trakcyjne,
ktorych tworniki sa zasilane bezpoSrednio réw-
" nolegle przez pradnice gléwng 4. Odnofénikiem
9 jest oznaczone uzwojenie wzbudzania prad-
. nicy giéwnej, zasilane przez wzbudnice 5. Znaki
biegunowosci na zaciskach wzbudnic 5 i 6 sa
przedstawione na fig. 4. Z rysunku widaé, ze
uzwojenia wzbudzenia 10 i odno$ne uzwojenia
17 silnikéw trakcyjnych sa zasilane przez réz-
nice napieé pomiedzy napieciem pradnicy po-

mocniczej 6, ktére jest prawie stale, a napie--

ciem wzbudzenia pradnicy giéwnej, ktére jest

w. danytm przypadku naplemem na zaciskach -

wzbudnicy.

Wzbudnica mogtaby pracowaé badz tylko na
wzbudzanie obce, badz na wzbudzanie kombino-

wane obce i zwrotne, jak to sie czyni zwykle,

aby tylko napiecie wzbudzenia pradnicy giéwnej
utrzymalo moc staly na wale Diesla, co moze
byé dokonane na przyklad regulujagc to napie-
cie za pomocyg regulatora.

Na fig. 4 opornik 3 jest wlgezony w szereg
z uzwojeniem wzbudzania obcego 12 wzbudnicy
5, ktérej bocznikowe uzwojenie wzbudzania jest
oznaczone liczbg 13.

Fig. 2 uwidacznia przebieg zmiany dwéch na-
pieé wzbudzania, a mianowicie nepiecia wzbu-
dzania pradnicy gltéwnej, regulowanego przez re-
gulator 2 i opornik 3 (na wykresie V1) i na-
piecia wzbudzania silnikéw traktyjnyth V2, kté
re jest funkcjg pradu I dostarczanego przez
pradnice gléwng do silnikéw trakcyjnych.

Rzqedna pozioma stata Vo przedstawia na wy-
kresie napiecie prawie state, pochodzgce z prad-
nicy pomocniczej 6 lub w odmiennym rozwm-
zaniu na przyklad z baterii akumulatorévw

Wykres wedlug fig. 1 odpowiada wykresowi
wedlug fig. 2 w tym znaczeniu, ze rzedne Krzy-
wej linli przerywanej przedstawionej na fig. 1
sq proporcjonalne do réznicy rzednych V2 dwéch
linii cigglych na fig. 2. Opisané urzgdzeénie po-
siada tg ceche, 2e wzbudzanie silnik6w trakeyj-
nych jest zasilane napigclem, stanowigeym réi-
nicq¢ pomiedzy napiecem prawie stalym VO i na=
pigciem V1 zmniejszajgeymn sig w ten sposéb,
3¢ podczes gdy prad wydawany przez pradnicg
' gléwng powicksza sig, to mec pobiefana przéz
tg pradnicq pozostaje stala.

Fig. 3 uwidacznia linig pnzerywanq przebieg

krzywej strumienia silnikéw {rakéyjnyeh 7.1 8,

wzbudzanyeh przez hapiecie V2, zalesnde funk-
cyjnie od pradu twornika I prgdnicy gléwnej

bgdz. silnikéw trakcyjnych. Krzywa zaznaczona
linig ciggla przedstawia dla poréwmania prze-
bieg tej krzywej w przypadku, polaczen nie we-
diug fig. 4 lecz w przypadku silnikéw o wzbudze-
niu széeregowym tak, jak to sie stosuje w prak-

" tyce. Wida¢, ze dla nieduzych wartoéci pradu

twornika I-;(za wyjatkiem obszaru, gdzie prad
sie znosi) strumien, otrzymany za pomocg urzg-
dzenia wedtug fig. 4, jest wyraZnie stabszy niz
strumien silnika o wzbudzeniu szeregowym —
co pozwala ograniczyé napigcie pradnicy gléow-

nej, podczas: gdy przy duzych natezeniach pradu

réznica ta jest nieduza.

Fig. 5 przedstawia schemat polaczeri drugiej
odmiany wykonania urzgdzenia. Dotyczy ona
przypadku pradnicy gléwnej 4 (te same odno$-
niki przedstawiajg na fig. 4 i 5 odpowiednie
czlony) o regulacji bezpofredniej, a wige bez
wzbudzenia obcego. '

Uwidoczniona na fig. 5 pradnica gtéwna posia-
da wzbudzenie bezpoirednie, uzwojenie wzbu-
dzenia bocznikowego 9, uzwojenie wazbudzenia
wgrotnego 15 i uzwojenie wzbudzenia obcego 14.

'Opornik 3, sterowany przez regulator 2, jest wig-

¢zony w obwodd wzbudzenia obcego 14 pradnicy
gléwnej. Napiecie, uzyte do zasilania uzwojenia
wzbudzenia 10 i 11 silnikéw trakcyjnych, jest
utworzone przez réinice pomigdzy napieciem
wVbitnie staltym pradni¢y pomocniczej 6 i na-
pileciem na zaciskach wzbudzania obcego 14
pradnicy gléwnej.

 Fig. 6 uwidacznia schemat polaczen trzeciej
odmiany wykonania, w ktérej opornik 3 re-
gulatora pola, sterowany przez regulator 2 sil-
nika Diesla dziala jednocze$hie na wzbudzenie
obee 14 prgdnicy gltrwnej i Aa uzwojenie regu-
lacyjne 18 i 17 silnikéw trakeyjnych.

Prydnica giéwha 4 poslada wzbudzehie bez-
posredhie éraz obejmuje poza swoim uzwoje-
filem webildzania obcego 14 uzwojenie wzbudza-
nia bocmikowego 9 i uzwdjenie wzbudzania
zwrotnego 15. Bilniki trakcyjne posiadaja dwa
uzwojenia zasilania: uzwojenie 10, 11 zasilane
Przez rOznice pornigdzy napieéiem pradnicy po-
moeniczej 8 a4 napietiem dodatnim na zaeiskach
wzbudzania obcego 14 pradnicy gléwmej, ofaz
Uzwojefite 18; 17 zasilafiec pr2ez pridnice pomocni-
tzy 6 poprzez opornik 3, ktére jest wigczone w
széreg z tizwojerietn 14 pradnicy gléwnej. Zalez-
noéci opisane w opisie fig. 4 na temat roli uzwo=
jenia 10, 11 silnikéw trakeyjhych pozostaja w
moey r6wniez i dla tego praypadku.

Uizyeie slinikow b wibudzenie obcym przed-
stawia dodatkows korzysé, pogwalajgég na ich
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uzytkowatle z minimum apafatury dodatkowej,
niezaleznie od jakiegokolwiek znanego systemu
hamowania elektrycznego pochodzgcego ze wzbu-
dzenia obcego (ze sprzezeniem lub bez sprzeze-
nia) silnikéw trakcyjnych.

Wynalazek nie ogranicza sie do przypadku
dwoch lub wiecej silnikéw trakcyjnych, ani de
przypadku, gdzie pobiera sie¢ napigcie wzbu-
dzania z pradnicy gléwnej, aby stworzyé ro6z-
nice z napiecia prawie stalego i napiecia zmniej-
szajacego, poniewaz ta réznica tworzy napig-
cie zasilania wzbudzania silnika lub silnikéw
trakeyjnych, lecz pozwala zastosowaé takze inne
napiecie zmienne o tym samym przebiegu, co
i napiecia wzbudzenia pradnicy gldwnej.

Wynalazek nie ogranicza sie¢ réwniez do przy-
padku silnik6w trakcyjnych o wzbudzaniu tylko
obcym, lecz moze byé zastosowany do silnikéw
bocznikowo-szeregowych. Z drugiej strony wy-
nalazek hie ogranicza sie do przypadku, gdzie
silniki trakcyjne sg wljczone w szereg, moga
one byé réwniez polgczone réwnolegle.

0y

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie napedu elektrycznego dla pojazdu
Diesla-elektrycznego z automatyczng re-

AY

gulacja wzbudzania pradnicy gléwnej, zna-
mienne tym, Ze wzbudzanie silnika lub sil-
nik6w trakcyjnych jest zasilane napigciem,
stanowigcym r6znice pomiedzy napigciem
prawie stalym (Vo) i napieciem (V1), zmniej-
szajgcym sie w taki sposdb, iz podczas gdy
prad wytworzony przez pradnice giéwna po-
wieksza sie, to moc pobierana przez te prad-
nice pozostaje staig.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze drugie napiecie (V1), wchodzgce w sklad
powyzszej ro6znicy, jest napigeiem wzbudze-
nia pradnicy gléwnej. :

3. Urzadzenie wedlug gastrz. 1, 2, zhamiehn:
tym, ze opornik (3) regulatora (2) jest wia-
czony w obwéd wzbudzenia silnika lub sil-
nikéw trakcyjnych a nie w obwé6d pradmcy
giéwnej. R

4. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1, 2, zna-
mienna tym, Ze opornik (3) regulatora (2) jest
wlaczony jednocze$nie w obw6d. wzbudzenia
silnika lub silnikéw trakcyjnych i w obwdd
wzbudzenia pradnicy gtéwnej.

Soc¢iété Anonyme
des Ateliers de Sécheron
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