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Przedmiotem niniej szego wynalazku
jest urządzenie do napędu sprężarki (silni¬
ka spalinowego, pozwalające na osiąganie
różnych ilości 'obrotów wirnika sprężarki
w zależności! od ilości obrotów napędzają¬
cego go silnika spalinowego, a w szczegól¬
ności pozwalające ma stopniowe .zwiększa¬
nie obrotów wirnika sprężarki wówczas,
gdy np. samolot, zaopatrzony w to urzą¬
dzenie, osiągnie przewidzianą wysokość i
silnik posiada pełne obroty.

Urządzenie to daje możność bardzo ła¬
godnego włączania napędu sprężarki,
przyczem zaopatrzone jest w lekką i nie¬
wielką przekładnię do zwiększania ilości
obrotów. Poza tern w urządzeniu tein za¬
stosowane są narządy, któtfe pozwalają na

stały napęd sprężanki nawet podczas po¬
wolnego biegu silnika (top. w wypadkach,
gdy sam<olot ląduje), oraz w narządy do
samoczynnej zmiany stosunku przekładni
zapomocą odpowiednio działających na¬
rządów sprzięgła. Przykład wykonania
przedmiotu wynalazku przedstawiony jest
na rysunku. Fig. 1 przedstawia przekrój
urządzenia wzdłiuiż osi, przyczem górna
część figury ponad osią przedstawia urzą¬
dzenie w stanie wyłączonym, a dolna w
stanie sprzężonym, fi]g. 2 przedstawia
przekrój poprzeczny wzdłuż linji 2—2
na fig. 1, fig, 3 — przekrój odmiany prze¬
kładni, fig. 4 — przekrój wzdłuż osi na¬
rządów, działających przy powolnym rti-
chu sprężarki, fig. 5 — przekrój w!z?dłuż



linji ^S^}}jA^'^?r^:'- fig. 6 — przekrój
wzdłuż o§i odmiany .przekładni i fig, 7 —
schemat * zeatawietmlu i

"Na.fiig. 7 litera A oznacza silnik spali¬
nowy, połączony zapbmocą wału 3 ze
sprzęgłem i przekładania B, przekazującą
zwiększone obroty zapomocą wału 59 «*
sprężarkę C. Sprężarka C służy do zasila¬
nia silnika sprężoną mieszanką, otrzymy¬
waną z gaźnika D.

W urządzeniu* wykoiąanem w- myśli
wynalazku ffłg. 1), wat koAowy 1 ^wpra¬
wia w ruch wał 3 zapomocą tarczy 2, któ¬
rej rowki na wewirięłrznej wąicoWefj po¬
wierzchni piasty zazębiają się z żdberika-
mi, .znajdu\ąćerai mą aa zewnętrznej po¬
wierzchni wału 3. Na druigiim końcu wał 3
zaopatteoaiy jest w takież żeberka, zapo¬
mocą których łączy się z otaczającą go
tuleją 5, pnzyczem do tej ttajlei przymoco-
wana jest tarcza sprzęgłowa 4 zapoirtocą
czopa 62. Tuleja 5 obraca się wewnątrz
tułei 6, zakończonej tarczą 7, do której
przymocowana Jest' skrzynkowa tarcza 9,
sUa-nowłącia napędzaną część sprzęgła.
Wewnątrz sferzynkolwtej tarczy 9 umie¬
szczony jest krążek W, dbratcafący się ra¬
zem z tairczą dzięki wispóJjpracy z^bów ob¬
wodu krążka z odpowiedniemi zębami we-
w^fenegó ^wieńca *ia wałootrej po-
wiWzefeai ^rzyrfrowej tarczy 9. Kiiąśek
10 p^«cs*«fwać się mloiie to* kłetTanffca osio¬
wym w sfoswrifeu do tarasy 9, Krążek 1§
i tarcza~*9 zaopatrzone są na1 sUronach
zwtpóconydh Jta sdtóe w nakładki z, two¬
rzywa o dużym wsp^czymriiku ta*cia, po¬
między Irfftretni ;raa^duje się tarcza 4. Gdy
krązfck ?© przesunięty jest w kaeralftku
skrrynWwe^ Iśarczy 9 p<*d działaniem do¬
statecznego nacniku, tarcza 4, obracająca
się ranem z wałem 3, pociąfa za sobą rów¬
nież tarcicę 9. Nacisk «na krążek 70 rasku-
teczlniany fest pracz kolankowe dźwignie
11, zaopatrzone w przeciwciężary 12.
Dfwigaiie te dbraoagą się na czopach 13,
osadzonych w tarczy 7, Płaskie apnężyriy

i5, przymocowane do tarczy 7, wywiera¬
ją stały nacisk ria dźwignie 11, zmuszając
je do opierania się występami 14 o krążek
10. Dźwignie U są rozmieszczone na tar¬
czy 7 w dostatecznej ilości, by wytworzyć
rówaioniierny nacisk na krążek 10. Do tar¬
czy 7 przymocowane są również występy
17, w których osadzone są obrotowo dźwi¬
gnie 16, opierające! się swemi końcami w
przesuwnym pierścieniu 18, poruszanym
w£diłuiż osi zapomocą wiidleiłdk 19. Poru¬
szając pierścień 18 w lewo, dźwignia 16
obraca swem krótszem ramieniem dźwi¬
gnię 11 wokoło czopa 13, dzięki czemu wy¬
stępy 14 dźwigni odlsuwają się od krążka
10. Podczas ruchU obrotbwego tarczy 7
dźwignie 16 obracają się wraz a tarczą, o-
pieriając się na zeiwlnętrztaym pierścieniu
łożyska kulkowego 181, który może obra¬
cać się w stosunku d'o pierścienia 18.

Działanie opisanego wyżej urządzenia
jest następujące. Gdy silnik pracuje, a
przesliwttiy pierścień 18 znajdtaje siię w po¬
łożeniu wyłączonem, jak przedstawiono w
'górnej części fig. 1, sprężyny 15 są ugiętie
i dźwignie /'/ mie dotykają swemi wystę¬
pami 14 krążka; UL Tarcza 4 nie slryka się
w tern położeniu z tarczą 7 i obraca się
swobodnie, nie pociągając za sdbą skrzyn¬
kowej tarczy 9, IcitóTta powstaje w spo¬
czynku. Po pirzetMruęciu pdetiścieisia 18 ir
pdło&cnie, odpowiadające włąc&teiniu sprz<ę-
$a \dolna część fig. 1), nacisk spirężyn 15
na dźwignie 11 powoduje ich oferót, "wsku¬
tek czego występy 14 dźwigni są kkko ^do¬
ciskane do krążka 10. Pod wpływem naci¬
sku sairfych tyfico sprężyn 15 tarcza 4, ści*
śnięta lekko pomiędzy krążkiem 10 i
skrzynkową tarczą 9, śfegając się cokol¬
wiek, pociąga stopniowo za sobą tarczę 9.
a Twraiz z nią tarc«ę 7 ora*z dźwiffiie 11.
Pod wpływam sfly odśrodkowej, driallaf^
cej na przectwicięzary 12, dźwignie teolft*i-
kowe 11 wywierają coraz silniejszy aacadt
na krążek W, wywołujące stopniOiWO <s»raz
większe tarcie tarczy 4 a* ido fctopeteego
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sprzężenia jej z tfeurozą skrzynkową 9. W
celu wyłączenia urządzenia przesuwa się
pierścień /£ do poprzedniego położenia
zaipamocą widełek /9. Wtedy nacisk wy¬
stępów 14 dźwigni 11 na krążek 10 ustlaje
i tarcza 4 obraca się znów swobodnie, nie
pociągając za stobą tairczy 9.

Części ruchome obracają się w łożysku
20, które .jest przymocowane do skrzynki
21 i w niej wycentrowane. Urządzenie ta¬
kie upraszcza wykonanie odlewu i pozwa¬
la na łatwe składanie całości.

Przekładnia do zwiększenia szybkości
urządzona jest w następujący sposób.
Skrzynkowa taricza 9 zaopatrzona jest *w
trzy czoipy 40, rozmieszczone na obwo¬
dzie kofta pod kątem 120°. Na czopach 40
osadzone są trzy jednakowe koła zębate
41, które zazębiają się z wieńcem zęba¬
tym, wykonanym na otaczającym je nieru¬
chomym pierścieniu 42 na wewtoętrzneij
powierzchni walcowej pierścienia, który
przymocowywany jest • So skrzynki 21.
Koła zębate 41 zazębiają się również ze
środkowem kołem zębałem 43, zakłinowa-
nem na wale sprężairki ułożonym współ¬
osiowo z wałem korbowym 1. W celu
wzmocnienia czopów 40 na ich końce na¬
łożona jest rama 44. Obracająca się
skrzynkowa tarcza 9 pociąga za sobą koła
zębatóe 41, które, obracając się dookbła
swych osi, toczą się jednocześnie po We¬
wnętrznej powierzchni pierścienia 42 i
wprbwadzają w obrót śtrodkiowe koło zę-
batle 43 z szybkością większą oid szybkości
tarczy 9 w stosunku dobranej przekładni
tych kół.

Na fig. 3 przedstawiona jest odmiana
przekładni. Skrzynkowa tarcza 9 zaopa¬
trzona jest w tym wypadku w tuileje 50,
których osie mają kierunek promieniowy
w stosunku do osi tairczy. W tulejach 50
obmacają się wałki obustronnie zakończo¬
ne stożkowemi kołami zębatemi 51. Ze¬
wnętrzne stbzkowe koła zębate 51 zazę¬
biają się z nieruchomym stożkbwym zęba¬

tym wieńcem 52, wykonanym na nierucho-
mej skrzynce 21. Wewnętrzne stożkowe
koła zębate 5/ zazębiają się ze stożkowym
kołem zębatem 53,: zaMimowanem tia wale
spnężarki. Obracająca się tarcza 9 zabiera
wałki ze stlożkowemi kołami zębatemi 51,
które, tocząc się wzdłuż zębatego wieńca
52, obracają stożkowe koło zębate 53 z
szybkością większą, niż szybkość skrzyn¬
kowej tarczy 9 w stosunku dobranej prze¬
kładni tych kół/

Zapomocą opisanego wyżej urządzenia
sprężarka Wprowadzana jest w ruch przez
silnik tylko wówczas, gd!y sprzęgfta jest
włączonie. Ma Ib miejsce wtedy, gdy silnik
praefuje przy pełnych obrótaA, nip. (pod¬
czas znajdowania się samolotu na określo¬
nej wysokości, gtdy pilot pragnie zwięk¬
szyć moc silnika, uruchomiając sprężarkę.
W wypadku, gdy mieszanka z gaźnaka D
(fig. 7) musi stale przepływać przez sprę¬
żarkę, aby zasilić silnik, pożądane jest
działanie sprężarici nawet wówczas, igdy
silnik jest nieobciążony, a to w tym celu,
aby zapewnić lepsze skłócanie mieszanki
i zmniejszyć podciśnienie w przewekłach
ssawczych silnika. Urządzenie, przedsta¬
wione na fig. 4 i 5, pozwiala na bezpośretł-
ni napęd sprężarki przez silnik wówczas,
gdy ten obratsa się zte stosunkowo małą
ilością obrotów, a narządy, uskuteczniają¬
ce sprzężenie silnika ze sprężarką, są w
stanie wyłączonym.

Tarcza 4 zaopatrzona jest w występ w
postkci pierścienia 54, posiaida jącego na
wewnętrznej powierzlchni nacięcia 54*
(fig. 5), o które opierają się końce zapa¬
dek 55, umocowanych oferottawo na czo¬
pach 56 na nasadzie 57. Pierścień 57 umie¬
szczony jest na przedłużeniu 58 wieńca
koła zębatego 43, zaklinowanego na wale
59 sprężarki C, i sprzężony jest z tern ko¬
łem zębatlem 43 zapomocą wewnętrznego
wieńca zębatego, współpracującego z ze¬
wnętrznym wieńcem zębatym przedłuże¬
nia 58 koła 43. Zapadki 55 złównofwaioae
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^ względem czop/w 56 zapomocą prze-
oŻWWĄbmówGO* i podlegają działaniu
sipręzyii 61, które dociskają końce zapadek
55 ku wewnętrznej powierzchni pienście-
nit 54.

.Gdy silnik pracuje, narządly do włącza¬
nia ap^zięgła są wyłączone, pierścień 54
tarczy 4 zapomocą zapadek 55 napędza
pierścień 57, który zkolei napędza wał 59
sprężarki. Zapadka 55 zajmiuje wtedy po¬
łożenie, przedstawione na górnej części
fig. 5. Kiedy odnośne narządy sprzęgła
zostamą włączone przez przesunięcie pier¬
ścienia 18 (lig. 1), tarcza 4 pociąga za so¬
bą tarczę skrzynkową 9 i obiroły sprężarki
wzrastają stopniowo z małej szybkości,
jaką posiada bezpośrednio napędzający
sprężarkę silnik, do dużej szybkości, uzy¬
skiwanej zaponiocą przekładni. Zapadki
55, działające jak wolne koło, ślizgają
się początkowo po wewnętrznej po¬
wierzani pierścienia 54 i po osiągnięciu
pewnej granicznej wartości szybkości cał¬
kowicie się oddaJają od pierścienia skut¬
kiem siły odisirodkowej, powstającej w cię-
żarfcaeh 60", i zajmują położenie, przed¬
stawione na dolnej części fig. -5.- Wa<ł
sprężarki napędzany jest wówczas tylko
przez przekładnię sprzęgła. Przy wyłą¬
czeniu tej przekładki, gdy nacisk 'wystę¬
pów 14 kolankowych dźwigni 11 ustaje,
tarcza- 4 obraca slię, nie napędzając skrzyn¬
kowej tarczy 9, i szybkość Wałiu stopnio¬
wo się zmniejsza. Zapadki 55 zaczynają w
pejwnej chwili zpowirotem ślizgać się pod
naciskiem s|prężyn 61 po powierzchni pier¬
ścienia 54 aż tdb czasu, gdy szybkość obro¬
tów wirnika sprężarki stanie się mniejsza
od szybkości wału silnika, a wówczas za¬
padki 55 powracają do położenia zazębie¬
nia z nacięciami 54'. Od tej chwili sprę¬
żarka zostaje napędzana bezpośrednio
przez waił kodbowy z szybkością obrotową
silnika.

Zamiast stosowania bezpośredniego na¬
pędu sprężarki pi^ziez silnik przy małych

jego obrotach, mtiiżna zastosiować drugą
przekładnię pomiędzy silnikiem i sprężar¬
ką, również zwięksizającą szybkość, lecz w
mniejszym stopniu. Ta diruga przekładnia
działałaby przy małej szybkości silnika,
napędzając stalle sprężarkę z nieco więk¬
szą ilością obrotów od obrotów wału sil¬
nika*

Urządzenie takie przedstawione jest na
fig. 1 i 2. Narządy do włączania sprzęgła
i przekładnia sprzęgła pozostają bez zmia¬
ny, jak opisano powyżej. Natomiast dru¬
ga przekładnia, działająca przy małych
obrotach silnika, sfcłada się z czopów 62,
umocowanych 3 jednej strony na tarczy 4,
i z drugiej strony na tańczy 63 (fig, 6),
znajdującej się na końcu tullei 5. Na czo¬
pach 62 osadzone są jednakowe koła zę¬
bate 64, zazębiające się z jedbej strony z
wieńcem zębatym nieruchomej skrzynko¬
wej tlarczy 65, umieszczonym na jej we¬
wnętrznej walcowej powierzchni, i z dru¬
giej strony zi zębami pierścienia 66, za¬
opatrzonego w wieniec zębaty na ze¬
wnętrznej powierzchni wailcowej (fig. 1).
Powierzchnia wewnętrzna piertścienia 66
zaopatrzona jest w takie samie wycięcia
66a (fig. 2), jak powierzchnia wewnętrzna
pierścienia 54 (fig, 5), opisanejgio wyżej. O
nacięcia 66a opierają się zapadki 67, u-
mocowane obrotowo w pierścieniu 68, o-
sadzonym na wieńcu zębatym przedłuże¬
nia 69 koła zębatego 43, które zaklinowa¬
ne jest na stałe na walie sprężarki i zazę¬
bia się zkolei zł kołami zębatemi 41 głów¬
nej przekładni sprzęgła. Skrzynkowa tar¬
cza 65 umocowana jest na końcu tudei 11,
współosiowej ż wałem 3 i tuleją 5, i umo¬
cowana jest w łbżysku 20 lub w tułei 6,
stanowiącej jedną całość z tarczą 7.

Tarcza 63 i tarcza 4 wprawiane są w
ruch obrotowy ziapomocą wału 3. Kloła
zębate 64 toczą się po wewnętrznym wień¬
cu zębatym tarczy skrzynkowej 65, powo¬
dując obrót pierścienia 66, napędzającego
wał sprężarki podobnie, jak urządzłenie
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nej na fig. 6, kiołla zębate 64 zaziębiają się
bespo^ómkyj z izbami koła zębatego 43,
zaklinowanego naiwdfe sprężarki. Tuleja
7//mkn*sp*tti^^^sfcatynbiip^^tórcz^ 65, po-
ląc^wmij«i^ icłożys/kieni 20 zapomocą ko¬
ła 72 z zapadkami 73, podlegająpemi dzia¬
łaniu siły odśrodkowej, działającetoi po¬
dobnie, jak zapadki 55 i 67 (fig. 115).

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie do napędu odśrodko-
• wej sprężarki silnika spalinowego, w

szczególności silnika lotniczego, znamien¬
ne tiem, źe wał korbowy fil) silnika, po¬
łączony jest ze sprężarką za pośrednio
twem przekładni, powiększającej szybkość
obrotową wału sprężadd, najkorzystniej
za pośrednictwem planetarnej przekładni
kół zębatych (41, 42, 43) i ciernego sprzę¬
gła (4, 7, 9, 10, U), włączanego i wyłąpza-
netgo przy każdej pożądanej szybkości ob¬
rotowej silnika spalinowego, przyczem po¬
między wał fil) tego silnika i wał (59)
sprężarki wbddowane jest irównież dodat¬
kowe połączenia, najkorzystniej urządze¬
nie zapadkowe (4, 64, 65, 66, 67, 68, 69
fig. 1 i 2, względnie 4, 54, 55, 57, 58 —
fig. 4 i 5), napędzające wał sprężarki wte¬
dy, gdy sprzęgło (4, 9) jest Wyłączone.

2. Urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że pomiędzy tarczę (4) sfprzę-
gła ciernego, umocowaną na stałe na wale

^^poiiWz^lfail^
<&Jif^4*ta|nM^^

\0#ć4,\iS, Wi&&Mv&, wfaśtofWtim

ffmpt46bv67z, ń&fcltmĄkłzcnkm' wb^wflf
(59) sprężarki, i Wał (1) sillnikiai *|HlHaqT

SCŚjJ 3iatffeQflfl?pBfcMSJ£l)dSfle0MRKa£4M(S£MHfc0flbjM

■ hiłfrihiimodbi|«iiĄ$li(#ii&fex ,iA\kw ęlz

Hii>w»f3taai/tż€g pihpMłtenei^dbiit s *|fc«tc
f64^ osadzone są na tarczy (4) sprzęgła
frf, 9^, które zazębiają się z jednej strony
z Wewnętnanym wieńcem zębatym pier¬
ścienia (65), a z drugiej strony z wieńcem
zębatym środkowego koła zębatego (66)
względnie (43), umieszczonych odpowied¬
nio na wale (59) spnężariri.

5. Urządzenie według zastife. 4, zna¬
mienne tern, że środkowe koło zębate pla¬
netarnej przekładni (64, 65, 66) ma po¬
stać pierścienia (66), utrzymywanego w
położeniu współosiowesn w 'stosunku do
wału (1) silnika tylko przez zębate kota
planetarne (64), który tb pierścień (66)
posiada na wewnętrznym swym obwodtzie
nacięcia (66 ), współdziałaface z zapad¬
kami (67), obracającemi się razem z wa¬

flem (59) sprężarki i zaopatrzonemi na
drugim swym końcu w ciężarki (66h).

6. Urządzenie Według jzastrz. 2, zna¬
mienne tern, że pierścień (54) z nacięcia¬
mi (54°) zapadkowego sprzęgła (54, 55,
57) w postaci walcowego występu na tiar*
czy (4) sprzęgła cierniowego (4, 9), wyko¬
nany jest z tą tarczą (4) z jednego ka¬
wałka lub też osadzony jest na tej tarczy
na stałe,
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7. Urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że osadzone na wale (59)
sprężarki koło zębate (43), które jest ob¬
racane przez planetarną przekładnię (41,
42, 43) po wiąOzeniu sprzęgła (4, 9), po¬
siada wydłużony w kierunku osi wału
sprężarki wieniec zębaty (58), który słu¬
ży do zamocowania nasady (57) sprzęgła
zapadkowego (54, 55, 57), umieszczonego
pomiędzy wałem (1) silnika i wałem (59)
sprężarki.

8, Odmiana urządzenia według zastrz.
1, znamienna tern, że na skrzynkowej tar¬
czy (9) sprzęgła (4, 9) osadzone są trzy
łożyska w postaci tulej (50) o promienio¬
wym kierunku ich osi, w których obracają
się wałki, zakończone obustronnie stożko-
wemi kołami zębatemi (51), zazębia jące-
mi się z jednej strony z nieruchomym

stożkowym zębatym wieńcem (52), osadzo¬
nym na skrzynce (21) sprzęgła, a iz dru¬
giej strony ze stożkowym kołem zębatem
(53), osadzonem na wale (59) sprężarki.

9. Odmiana urządzenia według zastrz.
2, znamienna tern, że sprteęgło zapadkowe
(72, 73) umieszczone jest między tuleją
(71) skrzynkowej tarczy (65) i nierucho¬
mą tuleją łożyska (20), przyczem napęd
wału (59) sprężarki uskuteczniany jest za-
pomocą planetarnego układu kół izębatych
(64), napędzanych tarczą (4) sprzęgła cier¬
nego (4, 9) (fig. 6).

Societe Henr i.

et Maurice Farman.
Zastępca: Inż. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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