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Telavetoinen kuljetusvdline, jossa on runkc (10), runkoon sijoi-
tettu moottori (11) vdlineen kuljettamiseksi, moottorin k&yttimX
ulostuloakseli (13), kaksi vetotelaa (14,15), jotka on jirjes-
tetty kesken#ddn yhdensuuntaisesti rungon molemmille puolille ja
jotka kumpikin on j#rjestetty kulkemaan useiden pydrien (16-19,
20-23) yli, joista ainakin yksi (16,20) on ji8rjestetty siten, ettd
moottorin ulostuloakseli (13) voi kdyttHH sit¥ telan kdyttimisek-
si, ja ohjausvipu (60) vdlineen suunnanohjausta varten. Moottorin
ulostuloakselin (13) ja kummankin vetotelan (14,15) v&liin on kyt-
ketty kytkinelin (31,32) siten, ettd kumpi tahansa vetoteloista
voidaan vapauttaa. Ohjausvipu (60) on jirjestetty vaikuttamaan oh-
jauslaitteen avulla jompaan kumpaan kytkinelimeen siten, ettid se
kytkee kdytdn irti asianomaisesta vetotelasta (14,15), mik& antaa
védlineelle pienen k#&ntYsdteen ja tekee siit¥ helposti ohjattavan.
Védlineeseen voidaan my®ds lisdt# jarruelimet telojen jarruttamiseksi.
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Ett banddrivet transportredskap innefattar ett chassi (10), en pd
chassit anordnad motor (11} f8r framdrivning av redskapet, en av
motorn driven utgiende axel (13), tva drivband (14,15), vilka &r
anordnade parallellt med varandra piA 8mse sidor om chassit och
vilka vart och ett #r anordnade att 18pa bver ett flertal hjul
(16-19,20-23), av vilka Atminstone ett (16,20) H#r anordnat att kunna
drivas av motorns utgdende axel (13) f8r drivning av bandet, och

en styrspak (60), for riktningsstyrning av redskapet. Ett kopplings~
organ (31,32) d&r inkopplat mellan motorns utgdende axel (13) och
vart och ett av drivbanden (14,15) sd att vilket som helst av driv-
banden kan frikopplas. Styrspaken (60) 4r anordnad att medelst en
styranordning pdverka det ena eller det andra kopplingsorganet, sd
att detta frankopplar drivningen till det tillh¥rande drivbandet
(14,15), varigenom redskapet fAr liten svingningsradie och blir
15ttmandvrerat. Redskapet kan dven kompletteras med bromsorgan

f8r bromsning av banden.

81059



1 81059

Telavetoinen kuljetusvdline

Esilld oleva keksintd kohdistuu telavetoinen kuljetusvédline,
jossa on runko; runkoon sijoitettu moottori vélineen kuljet-
tamiseksi; moottorin k&yttdm#& ulostuloakseli; kaksi vetotelaa,
jotka on jarjestetty keskenddn yhdensuuntaisesti rungon molem-
mille puolille ja jotka kumpikin on jérjestetty kulkemaan usei-
den pytrien yli, joista ainakin yksi on jérjestetty siten, etta
moottorin ulostuloakseli vol kdyttd8 sitd telan kdyttémiseksi;
kytkinelin moottorin ulostuloakselin ja kummankin vetotelan
vdlissd, niin ettd kumpi tahansa vetoteloista voidaan kytked
irti moottorin ulostuloakselista, ja ohjausvipu, joka on sovi-
tettu vdlineen edessd tai vieressd kulkevan henkil®n ohjattavak-
si ja tdlléin pystysuuntaisen akselin ympdri k&&nnettdvéksi,

vdlineen suunnanohjausta varten.

Aikaisemmin tunnetaan edelld mainittuihin tarkoituksiin tarkoi-
tettuja kuljetusvdlineitd. Ne ovat joko lumikelkkatyyppisia
vdlineitd, joissa on telaveto ja kddnnettdvdt jalakset tai
pydrdt edessd laitteentai kulkuvdlineen ohjaamiseksi, tai myds
telavetoisia erikoisvdlineitd, joissa on erikoisvarustus, esim.
vinssi. Ndille aikaisemmin tunnetuille v#élineille on yhteistd,
ettdniitd on vaikea k#dsitelld metsdssd ja maastossa, jossa
kadntymistilaa on vdhdn, koska niiden ohjausmahdollisuudet ovat
rajoitetut. Jalaksilla tai pydrilld ohjattavien vdlineiden
k&ddntdsdde tulee valttédméttd melko suureksi ja mySsmuun tyyppis-
ten aikaisemmin kdytettyjen vdlineiden ohjattavuus on ollut
huono tai olematon siten, ettd suunnanmuutos on ollut teht&avd
pddasiassa kdidntdmills vélinettd esim. vetdmdlld voimakkaasti
vdlineeseen kiinnitetystd ohjausvarresta, mik& on hankalaa ja

aikaavievdd.

Tela-ajoneuvoja, erikoisesti raskaita tela- ja panssarivaunuja
on tunnettua ohjata toisen telan vapaakytkenndlld ja/tai jarru-
tuksella toisen telan k#dytdn jatkuessa, mikd aikaansaa ajoneuvon
kd&dntymisen. T&md ohjaustapa edellytt#d monimutkaisia mekaanisia
ohjauslaitteita, joita tavallisesti ohjaa ajoneuvon sis#llé

tai pdslla



2 81059

ajava henkild. Erés esimerkki tidmdn tyyppisestd ohjauksesta on
kuvattu US-patenttijulkaisussa 2 614 642.

Pienehk®j4 kuljetusvélineitd on mySs tunnettua ohjata ohjausvivun
avulla, joka on jdrjestetty siten, etti silld voidaan vaikuttaa
jarrulaitteeseen jommankumman kahdesta vetotelasta tai vetopydrdsta
jarruttamiseksi. Tdllainen jdrjestely on kuvattu US-patenttijulkai-
sussa 3 444 945. Mainitussa patenttijulkaisussa kuvattu ohjauslai-
te sisiltdi kuitenkin tasauspydrdstdkytkennan, jolloin toisen te-
lan jarruttaminen aiheuttaa toisen telan kdytdn nopeutumisen. JoOs
toinen tela luistaa, toiseen telaan ei saada minkidinlaista vetoa.
Tillainen jdrjestely ei sovellu kuljetusvdlineisiin, joita on voi-
tava kdyttdid vaikeissa olosuhteissa metsissd ja maastossa vuoden

ympdri.

Esilli olevan keksinndn pddasiallisena tarkoituksena on saada ai-
kaan telavetoinen kuljetusvdline, joka on kevyesti ohjattava ja

siten erikoisen kevytkiytt&inen myds vaikeassa maastossa ja joka
on kevyt ja mitoiltaan pieni, niin ettd se on helposti siirrettd-
viss3d eri paikkoihin. T&m#d tarkoitus saavutetaan antamalla kulje-

tusvilineelle vaatimuksissa esitetyt tunnusmerkit.

Sen ansiosta ettd kuljetusvdlineessd on kytkinelin kummallekin
vetotelalle ja kddnnettdvd ohjausvipu, jolla kytkinelimid voidaan
ohjata, kumpi tahansa vetoteloista voidaan kytked helposti ja no-
peasti irti moottorista. Td&mdn avulla kuljetusvdline voidaan saa-
da k&intymddn erittdin lyhyelld kiintdsidteelld mihin suuntaan ta-
hansa ja eri k#intymissuuntia nopeasti vaihdellen. Kdyttdmdlld
ohjausvipuun jirjestettyd poikittaista vartta ja yksinkertaisia
ohjauslaitteita edullisimmin kynsikytkimistd muodostuvien kytkin-
elimien ohjaamiseksi rakenne voidaan tehdid yksinkertaiseksi ja
kdyttdvarmaksi. Erillisten ohjausjarrujen kdyttd parantaa edelleen

vdlineen ohjattavuutta.

Sen ansiosta ettid moottorin k#yttd voidaan kytked irti toisesta
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telasta, voidaan painavan kuorman, esim. puutavaratukkien juonnon
kdynnistyksessd aluksi kdynnistd&d toinen tela, joka saa tdlldéin
tdyden kdyttdvoiman moottorista, ja tdmdn jdlkeen voidaan kytked
toinen tela, milld voidaan vidlttdd voimakas kdynnistysnykdys.

Tamdn kdynnistystavan avulla voidaan k&ynnistdd jopa suhteellisen
raskaita kuormia verrattain heikolla moottorilla, mink& ansiosta
sekd vidlineen paino ett# valmistuskustannukset voidaan pitdd alhai-

sina.

Kuljetusvidline on tarkoitettu ohjattavaksi ohjausvivulla, Jjota
kuljetusvdlineen edessd tai vieressd kdvelevd henkild ohjaa, ja
esitetylld ohjausvivun ja kytkinelinten yhdistelm&dll&d saadaan eri-
tyisend etuna automaattisen korjauksen aikaansaaminen kuljetusvd-
lineen luistaessa tai k&#intyessd vinoon esim. jddtikdistd tai sa-
vesta johtuen. Jos kuljetusvdline nimittdin kddntyy tahattomasti
vinoon haluttuun kulkusuuntaan ndhden, tulee se vetotela, joka
voimakkaammasta vedosta johtuen aikaansaa kuljetusvdlineen vinoon-
kddntymisen, kytketyksi irti, jolloin toinen vetotela voi kdyttaa
koko moottorin tehon kuljetusvdlineen halutun suunnan palauttami-
seksi. Heti kun kuljetusvdline on oikaissut itsensd ja asettunut
haluttuun suuntaan, toinen vetotela kytkeytyy uudelleen, niin ettad
telat vetdvidt jdlleen samalla voimalla. Tdmd automaattinen suunnan-
pito helpottaa suuresti vilineen kdyttdmistd huonoilla ja epdta-
saisilla teilld erikoisesti talviaikaan ja runsailla sademd&rilld,
samalla kun vaara vdlineen kd&dntymisestd vinoon alamdessd takana

olevan pddlle painavan kuorman vaikutuksesta vihenee.

Keksinndn mukaista vdlinettd selitetdidn lihemmin seuraavassa ohei-

sen piirustuksen kuvioihin viitaten.

Kuvio 1 esittdi keksinndn mukaista telavetoista kuljetusvdlinettd
perspektiivisesti.

Kuvio 2 esittdd suurennetussa mittakaavassa kuviossa 1 esitetyn
vdlineen ohjaus- ja kytkinlaitetta.

Kuvio 3 esitt#d ohjaus- ja kytkinlaitteen toimintaa vdlinettd
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kddnnettdessd.
Kuvio 4 esittdi kuvioiden 2 ja 3 mukaisen ohjaus- ja kytkinlait-
teen muunnettua suoritusmuotoa, joka on varustettu vetotelojen

ohjausjarruilla.

Kuviossa 1 esitettyyn telavetoiseen kuljetusvédlineeseen sisdltyy
runko 10, johon on asennettu kulkuvdlinettd eteenpdin kuljettava
moottori 11. Moottorin akseli on kytketty vaihdelaatikkoon 12,
joka on yhdistetty ulostuloakseliin 13 moottorin kdyttbvoiman

siirtdmiseksi.

Runko on lisdksi varustettu kahdella vetotelalla 14,15, jotka on
jdrjestetty rinnakkain kumpikin omalle puolelleen runkoa. Kumpikin
vetotela on kiristetty useiden pydrédparien 16-19 vast. 20-23 yli
ja ndiden pydriparien akselit on laakeroitu runkoon 10. Pydrédparit
17,18 vast. 21,22 on laakeroitu kddntyvdn varren 24 vast. 25 pédi-
hin, jotka varret on puolestaan laakeroitu rungosta ulkoneviin
kiinnikkeisiin 26 vast. 27. Kdidntyvidt varret 24,25 on jousikuor-
mitettu ei-esitetyilld jousilla, niin ettd vetotelat 14,15 ovat
aina kiristettyinid. Kummankin telan etumaisen pydrdparin 16 vast.
20 pydrdt on jidrjestetty siten, ettd vaihdelaatikosta 12 ulostule-
va akseli 13 voi kdytt#d4d niitd telojen 14,15 kdyttdmiseksi. Pydrat
on varustettu ulkonevilla hampailla (ei esitetty) ja telat on va-
rustettu vastaavilla syvennyksillid tai aukoilla (ei esitetty) ta-

vanomaisella tavalla.

Ajoneuvon etuosa on varustettu ohjausvivulla 60, jonka toimintaa

selitetddn ldhemmin seuraavassa.

Runko on myds varustettu k&&ntyvdsti laakeroidulla sangalla 29,
joka on tarkoitettu k#ytettdvdksi esim. puutavaratukkien juontami-

sessa tai per#telin kytkemiseen, ja moottorin 11 suojaverkolla 30.

Voimansiirto vaihdelaatikon 12 ulostuloakselista 13 pydrdpareihin

16,20 on esitetty kuviossa 2. Ulostuloakselin 13 molemmat pdét
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on varustettu kynsikytkimelld 31 vast. 32, jolloin kummankin kyn-
sikytkimen toinen osa 33 vast. 34 on yhdistetty jidykdsti ulostulo-
akseliin 13 ja toinen osa 35 vast. 36 on yhdistetty siirrettdvisti
pydrivdsti laakeroituun védliakseliin 37 vast. 38, joka on yhdis-
tetty telaa kdyttdvddn pydrdpariin 16 vast. 20. Kummankin kynsi-
kytkimen siirrettdvd osa 35 vast. 36 on jousikuormitettu jousella
39 vast. 40 kytkeytymddn ulostuloakselilla 13 olevaan kiinteiin
osaan ja siirrett&dvd osa voidaan siirtdi irti kytkenndstid kulma-
varrella 41 vast. 42, joka on laakeroitu k#didntyvdsti vaihdelaati-
kosta 12 ulkonevaan kiinnikkeeseen 43 vast. 44. Kulmavarren toinen
pdd on haarukkamainen ja varustettu kahdella tapilla 45 vast. 46,
joista vain toinen on esitetty kuvioissa 2 ja 3, koska toinen tap-
pi on akselin 37 vast. 38 toisella puolella. Tapit kytkeytyvit
kynsikytkimen siirtyvdssd osassa olevaan uraan 47 vast. 48. Kul-
mavarren toinen p&dd on varustettu reiglli 49 vast. 50, johon kyt-
keytyy tappi 51 vast. 52, joka on varressa 53 vast. 54, joka on
laakeroitu kddntyvdsti ohjausvarteen 55, joka on puolestaan laake-
roitu akselin 56 ympdri k&&ntyvidsti vaihdelaatikkoon 12 kiintedsti

kiinnitettyyn kiinnikkeeseen 57.

Varret 53,54 on laakeroitu ohjausvarren 55 vastakkaisiin p&ihin,
jonka keskiosa on varustettu ulkonevalla osalla 58, joka kannattaa
laakerointiakselia 59. Akseli 59 on tarkoitettu asennettavaksi oh-
jausvipuun 60 siten, etti t4dtd voidaan k&intdi ohjausvarren 55
tasoon ndhden kohtisuorassa tasossa.

Kuviossa 4 esitetyssd muunnetussa suoritusmuodossa vilineen runko
10 on varustettu kahdella kiinnikkeelld 61,63, jotka on sijoitettu
kumpikin omalle puolelleen vaihdelaatikkoa 12. Ni#ihin molempiin
kiinnikkeisiin on asennettu vaihdettava jarrukartio 62 vast. 64
silld tavoin, ettd se ei voi pydrii samaan suuntaan kuin viliakse-
li 37 vast. 38 py®drii. Kytkinosien 35 ja 36 ulkopddt ts. pldit,
jotka ovat kauempana vaihdelaatikosta 12, ovat kartiomaisia ja
jdrjestetty siten, ettd kytkinosat voivat kytkeytyd ndiden pididen
avulla kiinteisiin jarrukartioihin 62 vast. 64, niin ett&d kartiot
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voivat toimia ohjausjarruina, kuten kuvion 4 vasemmassa puolessa
on esitetty.

Ohjauslaitteen toimintaa selitetddn seuraavassa kuvioihin 2 ja 3
liittyen. Kun ohjausvipu 60 on suunnattu suoraan eteenpdin, ts.
ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan suuntaiseksi, molemmat kynsi-
kytkimet 31,32 ovat kytkettyind, niin ettd moottorin k&yttdvoima
siirtyy rinnakkaisesti molemmille vetoteloille. V&line kulkee tdl-
16in suoraan eteenpdin. Kun vidlinettd on kddnnettdvd, ohjausvipu
viedddn haluttuun kdantymisuuntaan, esim. vasemmalle, kuten ku-
vioissa 3 on esitetty. T41l8in ohjausvarsi 55 kdédntyy siten, ettd
varret 53 ja 54 siirtyvdt. vVarsi 53 painautuu tdll&in kulmavartta
41 vastaan, niin ettd se kdidntyy (kuviossa 3 mydtdpdivadn), jolloin
kynsikytkimen 31 siirtyvd osa 35 siirtyy Jjousen 39 vaikutusta vas-
taan, niin ettd kytkinosien 33 ja 35 kytkentd avautuu. T&ll&in
katkeaa voimansiirto ulostuloakselista 13 vdliakseliin 37 ja veto-
telan 14 pydrdpariin 16, niin ettd tela pysdhtyy tai liikkuu vain
vdlineen liikkeestd johtuen. Ohjausvivun suunnanmuutos ei vaikuta
toiseen kynsikytkimeen 32, koska varressa 54 oleva tappi 52 vain

nousee jonkin matkaa kulmavipuvarressa 42 olevasta reidstd 50.

Siten toisen telan 15 kdyttd jatkuu, jolloin tdmd tela voi k&dyttdd
koko moottoritehon. Vdline kdédntyy tdl1ldin pystysuuntaisen keski-
akselinsa ymp&dri erittdin pienelld kddntOsdteelld.

Vdlinettd voidaan vastaavalla tavalla kdidntd8 oikealle kaantémal-
14 ohjausvipua oikealle.

Siind tapauksessa, ettd vdlineessd on kuvion 4 mukaisesti erilli-
set ohjausjarrut 35,64,63 vast. 36,62,61 telan kdytdén irtikytken-
ndn lisdksi tapahtuu myds telan jarrutus, kun ohjausvipu 60 kd&n-
netddn d&driasentoonsa eli kun siirtyvd kytkimen puolikas 35 tai
36 painuu kiinni jarrukartioon 64 vast. 62, joka on yhdistetty
kiinnikkeelld 63 vast. 61 kiintedsti védlineen runkoon 10.
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Ohjausvipu 60 voi kd&ntyd toisaalta vilineen normaalissa kdytOssd
olellisesti pystysuuntaisen akselin 56 ympdri, minki avulla k#&n-
tOsuunta on vaihdettavissa nopeasti, ja toisaalta oleellisesti vaa-
kasuuntaisen akselin 59 ympdri, minkd avulla ohjausvipu voidaan
pitdd mukavalla tydskentelykorkeudella. Ohjausvipu 60 on varustet-
tu sddtimelld 61 moottorin kierrosluvun sddtdmistd varten.

Sen ansiosta, ettd ohjauslaite on toteutettu k&dyttdmdllid kahta

kytkinelintd kdytdn kytkemiseksi irti jommasta kummasta telasta,
voidaan kdyttdd suhteellisen heikkoa moottoria, esim. noin 5 hv
tehoista bensiinimoottoria. Moottori on edullisimmin varustettu

keskipakokytkimelld niin ettd moottorin akseli kytkeytyy vaihde-
laatikkoon, kun moottorin kierrosluku nostetaan tietyn rajan yli
sddatdmdlld kaasua ohjausvipuun sijoitetulla sditimelld 61. Timin

avulla vdltetddn erillinen kytkimen s&d&din.

Vaikka edelld on selitetty ja esitetty vain kaksi telavetoisen
kuljetusvdlineen suoritusmuotoa, on ilmeist&d, ettd monet muunnok-
set ja vaihtoehdot ovat mahdollisia keksinn®n ajatuksen puitteissa
pysyen. Kynsikytkinten tilalla voidaan kidyttidid esimerkiksi kitka-
kytkimid ja esitettyjen py®rdparien tilalla voidaan kidytti#i esim.
vetorullia. Vaihtoehtoisesti py®rit voidaan sijoittaa teliin, joka
sitten kiinnitet&dn runkoon tai joka voi mahdollisesti muodostaa
rungon. Ohjausvipu voidaan myds jirjestid siten, ettid vilineen
ohjaus suoritetaan v&lineen sivulta, miki voi olla etu esim.,

kun painavia kuormia on kuljetettava alas jyrkistd mdistd. Ohjaus-
jarrut voidaan vaihtoehtoisesti toteuttaa siten, ettd ne aikaan-
saavat suoran, jdykdn lukituksen, esimerkiksi hampaiden tai kyn-
sien avulla.
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Patenttivaatimukset

1. Telavetoinen kuljetusviline, jossa on runko (10);
runkoon sijoitettu moottori (11) vilineen kuljettamiseksi;
moottorin kaytt#m& ulostuloakseli (13); kaksi vetotelaa

(14, 15), jotka on jdrjestetty keskendin yhdensuuntaisesti
rungon molemmille puolille ja jotka kumpikin on jdrjestetty
kulkemaan useiden pydrien (16-19, 20-23) yli, joista ainakin
yksi (16, 20) on jérjestetty siten, ettd moottorin ulostulo-
akseli (13) voi kiytt#id sit8 telan kéyttémiseksi; kytkinelin
(31, 32) moottorin ulostuloakselin (13) ja kummankin vetote-
lan (14, 15) v#lissd, niin ettd kumpi tahansa vetoteloista
voidaan kytked irti moottorin ulostuloakselista, ja ohjaus-

vipu (60), joka on sovitettu vdlineen edessd tal vieressd
kulkevan henkildn ohjattavaksi ja t&lldin pystysuuntaisen
akselin (56) ympiri k#dsnnettdvéksi, vidlineen suunnanohjausta
varten, tunnettu siit#, ettd ohjausvipu (60) on varustettu
poikittaisella varrella (55), jonka p4ddt on yhdistetty
kumpikin omaan nivellaitteeseensa (41, 53; 42, 54), jolloin
kumpikin nivellaite (41, 53; 42, 54) muodostuu nivelvarres-
ta (53, 54), jonka toinen p#& on laakeroitu kdidntyvédsti
poikittaiseen varteen (55) ja jonka toinen paa on varustettu
ulkonevalla tapilla (51, 52), joka menee sisddn k3idntyvidsti
laakeroidun, kulmanmuotoisen nivelvarren (41, 42) toisessa
pidssd olevaan reikddn (49, 50), nivelvarren toisen pdan
(45, 46) ollessa jdrjestetty kytkeytymddn kytkinelimen (31,
32) siirtyvdsn osaan (35, 36), niin ettd k#innettdesséd
ohjausvipua (60) pystyakselin (56) ympdri nolla-asennosta
jommalle kummalle puolelle, se siirt4i kidantdliikkeen silld
puolella olevaan kytkinelimeen (31, 32), jolle kad&ntéminen
tapahtuu, vastaavan vetotelan (14, 15) k#ytdn irtikytkemi-
seksi, vaikuttamatta vastakkaisella puolella olevaan kyt-

kinelimeen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kuljetusvéline, tunnettu
siitsd, ettd kulmanmuotoiset ohjausvarret (41, 42) on laake-
roitu k##ntyvasti runkoon kiintedsti kiinnitettyyn kiinnik-
keeseen (43, 44).
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3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen kuljetusvdline, tunnettu
siitd, ettd ohjausvivun (60) poikittainen varsi (55) on
laakeroitu k&&ntyvdsti runkoon kiintedsti yhdistettyyn,
oleellisesti pystysuuntaiseen akseliin (56), joka muodostaa
pystysuuntaisen kddntdakselin ohjausvivulle, ja ettd ohjaus-
vipu on laakeroitu kd&ntyvdsti poikittaisessa varressa

olevaan vaakasuuntaiseen akseliin (59).

Patentkrav

1. Banddrivet transportredskap, innefattande ett chassi
(10), en pd chassit anordnad motor (1ll) f6r framdrivning

av redskapet; en av motorn driven utgdende axel (13); tvd
drivband (14, 15), vilka &r anordnade parallellt med varand-
ra p& Omse sidor om chassit och vilka vart och ett &r anord-
nade att ldpa 6ver ett flertal hjul (16-19, 20-23), av vilka
dtminstone ett (16, 20) &r anordnat att kunna drivas av mo-
torns utgdende axel (13) f8r drivning av bandet; ett kopp-
lingsorgan (31, 32) mellan motorns utgdende axel (13) och
vart och ett av drivbanden (14, 15), s& att vilket som helst
av drivbanden kan frikopplas frdn motorns utgdende axel;

och en styrspak (60), som d&r anordnad att kunna mandvreras
av en framfdr eller bredvid redskapet gdende person och

att darvid svéngas omkring en vdsentligen vertikal axel
(56), f6r riktningsstyrning av redskapet, k#nnetecknat av
att styrspaken (60) dr forsedd med en tvdrgdende arm (55),
vars dndar &r férbundna med var sin l&nkanordning (41, 53;
42, 54), varvid varje ladnkanordning bestdr av en lankarm
(53, 54), vars ena dnde &r svdngbart lagrad p8 den tvar-
gdende armen (55) och vars andra #nde &r f&rsedd med en
utskjutande tapp (51, 52), vilken skjuter in i ett hdl (49,
50) i den ena &nden av en svdngbart lagrad, vinkelformad
léankarm (41, 42), vars andra &nde (45, 46) &r anordnad att
ingripa med en forskjutbar del (35, 36) i kopplingsorganet
(31, 32), s& att styrspaken (60) vid svdngning omkring den
vertikala axeln (56) frdn ett nolldge &t endera sidan &ver-
f6r svdngningsrérelsen till kopplingsorganet (31, 32) pa

den sida, &t vilken svingning skall ske, f6r frdnkoppling
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av drivningen till det tillh&érande drivbandet (14, 15) utan
pdverkan av kopplingsorganet pd den motsatta sidan.

2. Transportredskap enligt patentkravet 1, k¥énnetecknat
av att de vinkelformade ldnkarmarna (41, 42) dr svingbart
lagrade pd ett med chassit fast fdrbundet fdste (43, 44).

3. Transportredskap enligt patentkravet 2, kdnnetecknat
av att styrspakens (60) tvidrgdende arm (55) dr svidngbart
lagrad p& ett med chassit fast f&rbunden, vasentligen verti-
kal axel (56), vilken utgdér den vertikala svidngningsaxeln
fér styrspaken, och att styrspaken dar svdngbart lagrad pé

en horisontell axel (59) pd den tvdrgdende armen.
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