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Vyndlez se tyka spalovaciho motoru a ze-
jména motoru, majictho hlavni a pomocnou
spalovaci komoru (predkomirku) a také sa-
ci ventil k ovladani privodu smési palivo —
vzduch do hlavni a pomocné spalovaci ko-
mory (predkomdrky).

Ke sniZeni mnoZstvi Skodlivych plynl vy-
fukovanych ze ‘spalovacich motord, zejména
automobilovych motord,, byla navrZena riz-
néd zlepSeni spalovacich motord. Jeden =z
téchto motord mé hlavni a pomocnou spalo-
vacl komoru umistény v kaZdém wvdlci tak,
Ze v kaZzdém vélci nastdva postupné spalova-
ni smési palivo — vzduch. U spalovacich
motori s hlavni a pomocnou spalovaci ko-
morou byla navrZena Fada uspofddédni, u
nichZ se vede smés palivo — wvzduch do
hlavni a pomocné spalovaci komory obvyk-
lym sacim kandlem a tak jednoduchy saci
ventil, umistény ve spoleném sacim kanéle,
ovladéa privod smési palivo — vzduch do o-
bou. komor. Tento typ uspofddani pFivodu
smési vzduch — palivo mé tu praktickou
vyhodu, Ze konstrukce a uspofadani spalova-
ciho motoru midZe byt velice jednoducha.

Spalovaci motor, majici shora popsané u-
spofadani pfivodu smési palivo — vzduch je
charakteristicky tim, Ze pomocnd spalovaci
komora je opatfena sacim otvorem, kterym
se do této komory bg&hem séni p¥ivadi pali-
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vovd smés pomoci saciho kandlu a vyfuko-
vym otvorem, jimZ je plyn zbyly v pomocné
spalovaci komofe vytlatovdn nebo vyfuko-

 vén. Tim je dosaZeno spolehlivého odstrané-

ni zbylého plynu z pomocné spalovaci komo-
ry, pravé tak jako spolehlivého plnéni celé-
ho prostoru pomocné spalovaci komory
Cerstvou smési palivo — vzduch.

Popsany spalovaci motor miiZe mit i tako-
vé provedeni, u néhoZ pomocnd spalovaci
komora je zasobovdna bohatS$i palivovou
sm&si neZ je nutnd pro hlavni spalovaci ko-
moru. Toho lze dosdhnout tim, Ze spalovact
motor je opatfen samostatnym vyrovndvacim
kandlem pro piivod bohat$i palivové smési
do pomoccné spalovaci komory. V tomto p¥i-
padé je samostatny vyrovnévaci kandl uspo-
raddéan tak, aby wvyuastoval do sactho kandlu
vytvofeného pro chudou - smés palivo —
— vzduch mebo vzduch privddény do hlavni
spalovaci komory. Jiné provedeni spalovaci-
ho motoru méZe byt opatfeno palivovou
vstFikovaci tryskou, umisténou v sacim ka-
nélu.

Je v3ak nutno poznamenat, Ze u shora u-
vedenych typl spalovacich motort musi byt
obsah kaZdé pomocné spalovaci komory a
plocha sacich a vyfukovych otvori vhodné
zvolena tak, aby se dosdhla stabilizace spa-
lovdni smési palivo — vzduch. Zejména ve-
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likosti shora zminé&nych sacich a vyfukovych
otvort pomocné spalovaci komory musi byt
takové, aby vyfuk zbylych plyni z pomocné
spalovaci komcry byl zvySen b&hem saciho
zdvihu motoru. To je proto, Ze uplny vyiuk
zbytkovych plynl z pomocné spalovaci ko-
mory mé velky vliv na stabilitu ¢innosti spa-
lovaciho motoru. Jinymi slovy, je nutno zdd-
raznit, Ze pokud vyfuk z pomocné spalovaci
komory mneni tplny, bude selhdni zapéleni
bohaté spalovaci smési v pomocné spalovact
komoie Castdjsi a vysledkem bude nestabil-
ni &innost spalevaciho motoru.

Ukolem vyndlezu je vytvofrit spalovaci mo-
tor, u méhoZ jsou vySe uvedené nedostatky
do znatné miry adstranény.

Ukol je vyreSen spalovacim motorem, kte-
ry obsahuje valec s pohyblivym pistem, hla-
vu upevnénou na valci, vymezujicli s pistem
hlavni spalovaci komoru a dale saci kandl,
Gstici do hlavni spalovaci komory, uzavira-
telny ventilem a dile bezventilovou pfedko-
mirku, v niZ leZi elektrody zapalovaci svic-
ky, pfitemZ predkomlrka méa alespoil jeden
vstupni otvor, sousedici s tstim saciho kané-
lu a tvoirici spojeni s hlavni spalovaci komo-
rou a jeden vystupni otvor, vedouci do hlav-
ni spalovaci komaory, podle vynélezu, jehoZ
podstata spofivd v tom, Ze obsah predko-
mirky ¢ini 3% a% 13 % celkového obsahu
spalovaci komory, tvoFeného predkomurkou
a hlavni spalovaci komorou v horni dvrati
pistu a Ze vstupni otvor mé 0,03 aZ 0,15 cm?
a vystupni otvor 0,024 aZ 0,12 cm? prifezo-
vé plochy na krychlovy centimetr obsahu
pifedkomirky pii poméru téchto prirezo-
vych ploch Cinicim 0,8 aZ 2,2.

Utelnd je predkomirka opatiena dé&lici
sténou mezi vstupnim otvorem a vystupnim
- otvorem.

Saci kandl v hlavé valce mé& vodorovny
tsek a pobliZ svého vytisténi do hlavni spa-
" lovaci komory zahnuty tisek a vstupni otvor
pfedkomirky sousedi s vné&jSim polomérem
na konci saciho kandlu, privradceném k vAal-
ci.

V alternativnim provedeni je ve hlavé val-
ce vedle saciho kanalu pomocny saci kandl
k privodu bohaté smési paliva se vzduchem,
ktery tsti v oblasti sactho ventilu do saciho
kandlu v blizkosti vstupniho otvoru pied-
- komiirky.

Saci kanal miZe byt vytvofen jako kanél
k nasadvani vzduchu, v némZ je umisténa
vstiikovaci tryska pro vstfikovédni paliva.

VstFikovaci tryska je vyhodné& nasmérova-
na do vstupniho otvoru pfedkomiirky.

Spalovacim motorem podle vyndlezu se
docili stabilntho spalovani chudé spalovaci
smési a tim se u¢inné dosdhne Cistych vyfu-
kovych plynil odchédzejicich z motoru. U to-
hoto motoru je dale wvolba obsahu predko-
mirky a velikosti vstupnich a vystupnich
otvort pfedkomirky zaloZena na vyzkumech
provadénych p¥i Cinnosti spalovaciho mo-
toru.

Prikladné provedeni spalovaciho motoru

4
podle vyndalezu je znazornéno na pFipojenych

vykresech, kde obr. 1 predstavuje pricny
narysny fez spalovaciho motoru podle vyné-
lezu, obr. 2 je fasteCny priény fez podle 11—
—II z obr. 1, obr. 3 znézorituje pfi€ny né-
rysny Fez jiného provedeni spalovaciho mo-
toru podle vynalezu, obr. 4 je priny narys-
ny fez provedenim spalovaciho motoru po-
dle vyndlezu a obr. 5 aZ 7 jsou diagramy -
znazoriiujici vysledky zkouSek spalovaciho
motoru podle vynédlezu.

Obr. 1 a 2 znazoriiuji jedno z provedeni
spalovaciho motoru podle vynélezu, kde mo-
tor je opatfen hlavni spalovaci komorou 1
a pomocnou spalovaci komorou, nazyvanou
v8eobecné predkomfirka 2. Zapalovaci svic-
ka 3 je upevnéna na motoru tak, Ze elektrody
3a zapalovaci svicky 3 vy€nivaji do pfedko-
marky 2. Hlavnl spalgvaci komora 1 je tvo-
fena valcem 4, pistem 5 kluzng& uloZenym
ve vdlci 4 a hlavou 6 védlce 4, umisténou na
horni ¢asti védlce 4. PFedkomirka 2 je vytvo-
fena uvnitf duté misky 7, jeZ je upevnéna
na hlavé 6 vdalce 4. Dutd miska 7 vyCnivd
do hlavni spalovaci komory 1 a je opatfena
vstupnim otvorem 8 a vystupnim wotviorem
9 vytvofenymi ve vy&nivajici ¢dsti duté mis-
ky 7. Vstupni otvor 8, ktery umoZiiuje, aby
spalovaci smés, pfivadénd béhem sactho
zdvihu pistu 5 vnikla do predkomirky 2,
usti do hlavai spalovaci komory 1 smérem
k vyiisténi 19 saciho kandlu 12, ktery usti
na vnitfni ploSe hlavy 6 valce 4. V¢stupni
otvor 8, ktery slouZi k odvadéni zbytkovych
plynt z predkomirky 2, vytstuje do hlavni
spalovaci komory 1 smérem k horni Césti
pistu 5. Je nutno poznamenat, Ze b&hem
spalovaciho zdvihu motoru slouZi jak vstup-
ni otvor 8 tak i vystupni otvor 9 jako otvory
zapalovaci. V pPedkomiirce 2 je vytvofena
délici sténa 11 jako prepdZka mezi vstupnim
otvorem 8 a vystupnim ctvorem 9. Saci ka-
nél 12, ktery je vytvofen v hlavé 6 valce 4
je ve sméru proudu zacblen smeérem dolll
k hlavni spalovaci komote 1. Vstupni otvor
8 pfedkomiirky 2 je umistén v prodlouZeném
sméru zakfivené vnitini plochy zaoblené &4s-
ti sactho kandlu 12, Vnitfni konec saciho
kandlu 12 méa vyuasténi 10, v némZ je umis-
tén saci ventil 13 sestdvajici z ventilového
télesa 13a a ventilového diiku 13b tak, aby
zaviral a otviral saci kandl 12, Saci kanal
12 umo#iiuje privod spalovaci smeési jak do
hlavni spalovaci komory 1 tak do vstupniho
otvoru 8 predkomdiirky 2, héhem saciho zdvi-
hu pfstu 5. Je nutno zdiraznit, Ze spalovaci
smés, proudici sacim kandlem 12, je vysta-
vena odstiedivé sile v dolii zacblené Casti
saciho kandlu 12. Nésledkem toho je boha-
td sloZka smé&si palivo — vzduch tlafena
v proudici spalovaci smési v sacim kandlu
12 smérem vzhlru, takZe bohata spalovaci
smés, proudici podél horni ¢asti vnitFni sté-
ny smérem dollt zaocblené ¢4sti saciho kané-
lu 12, je tak ptivedena do vstupniho otvoru
8 predkomirky 2. Vné&jsi konec kandlu 12
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je spojen se sacim potrubim 14 k némuZ je
pFipojen karburdtor 15.

V takto vytvofeném spalovacim motoru
je spalovaci smés, vytvafend jedinym kar-
buratorem 15, nasavéna do hlavni spalcvaci
komory 1 a do predkomirky 2 kazdého val-
ce 4 jedinym sacim kandlem 12 b&hem saci-
ho zdvihu motoru. Doba trvéni piivodu spa-
lovaci smési do obcu komor, tj. hlavni spa-
jovaci komory 1 a predkomirky 2 je ovla-
déna sacim ventilem 13. To znaci, Ze v sou-
ladu s otvirdnim a zavirdnim jedingho sa-
ciho ventilu 13, nastdva prervSovany plivod
spalovaci smési do hlavni spalovaci komo-
ry 1 a predkomtrky 2. Déle, jak by-
lo dfive popsano, je spalovaci smeés roz-
dslena na bhohatdi sloZku a chud8i sloZ-
ku ptisobenim odstFedivé sily, ktera je spa-
lovaci smés vystavena pPl priichedu zaksi-
venym sacim kandlem 12. BohatSi sloika
spalovaci smési je tedy nasdvéna dc pPed-
komirky 2, zatimco chudsi sloZzka spalovaci
smé&si je masdvana do hlavai spalovaci komo:
ry 1. Zatimco cb& slozky spalovaci smesi

" jsou nasévdny do odpovidajicich komeor, je
zbytkovy plyn odstraitovdn z predkomiirky
2 vystupnim otvorem 9 vlivem Cerpaci Cin-
nosti vyvozené pistem 5, pehybujicim se do-
It ve valci 4 bdhem saciho zdvihu. Vysled-
kem je, Ze Cerstvd a bohatd spalovaci smé&s
vzduch—palivo, nasdvand vstupnim otvorem
8 proudi do prfedkomirky 2. Rozumi se, Ze
proud bohaté spalovaci smési je v podstaté
veden d&lici st&nou 11 do oblasti tésné ve-
dle elektrod 3a zapalovaci svicky 3. Tak je
predkomdrka 2 apiné vyplachnuta a pak
spolehlivé naplnéna Cerstvou a bohatou spa-
lovaci smési. Spalovaci smés, ktera je pzk
stlatena kompresnim zdvihem pistu 5 je za-
Zehnuta jiskrou zapalovaci svitky 3 uvnitf
piedkomirky 2, a zapalovaci paprsky vy-
b&hnou vstupnim otvorem 8 a vystupnim
otvorem 9 do hlavni spalovaci komory i,
takZe miZe byt spolehlivé dosaZeno spalo-
vani chudé spalovaci smési uvntf hlavni spa-
lovaci komory 1. V kaZdém vélci 4 probiha
stdlé spalovani chudé spalovaci smési za-
FZehovym zapalovanim, takZe se dosahne Zis-
tého vyfuku ze spalovaciho motoru.

Obr. 3 znéazoriiuje pozménéné uspofddani
spalovaciho motoru. Je nutno poznamenst,
Ze u motoru podle cbr. 3 jsou stejné soucas-
ti, vyskytujici se u provedeni podle obr. 1 a
2, oznateny stejnymi vztahovymi znaZkami.
U motoru podle obr. 3 vytvafi hlavni karbu-
rator 15A, ktery je spojen se sacim kanalem
12, chudou smés, privadéncu do hlavni spa-
lovaci komory 1 kaZdého vélce 4 sacim ka-
ndlem 12 s vydsténim 10, V sekunddrnim
karburatoru 15B, ktery je spojen s pomoc-
nym sacim kandlem 20, se vytvari bchatsi
spalovaci smés palivo — wvzduch neZ se vy-
tvarl v hlavnim karburatoru 15A a tato bo-
hatd smés palivo — vzduch se vede do po-
mocného saciho kandlu 23. Tento pomocny
saci kanal 20, vytvofeny v hlavé § valce 4
vedle saciho kanalu 12 mé jeden svilj kon-

covy otvor 28a umistdn vedle vyusténi 10
saciho kandlu 12. Bohatd smés palivo —
— vzduch, pfivadénd do pomocného saciho
kanalu 20, je nasdvdna do prFekomdirky 2
koncovym ofvorem 283, je-li saci kandl 12
otevien sacim ventilem 13. Je zFejmé z obr. 3,
Ze vstupni otvor 8 je umistén vedle a proti
koncovému otveru 20a pomocného saciho
kanalu 28 pro bohatou smés palivo —
— vzduch, Z obr. 3 je rovnéZ ziejmeé, Ze vy-
stupni otvor 8 vytistuje smérem k horni plo-
Se pistu 5. Je nutno upozcernit, Ze konstrukce
popsaného motoru zajistuje sdni bohaté smé-
sl palivo — vzduch do pFedkomirky 2. Tim
je zarufeno jisté zaZehnuti chudé smési pa-
livo — vzduch v hlavni spalovaci komore 1
vliivem zapalovaciho paprsku, proniknuvsiho
z predkomirky 2 ob&ma otvory, vstupnim
otvorem 8§ a vystupnim otvorem 9.

Treti provedeni spalovaciho motoru podle
vyndiezu je zndzorn&nc na obr. 4.

Jak je ziejmé& z obr. 4, je toto tfetl prove-
deni motoru velmi podobné provedeni moto-
ru z obr. 1 a 2. Proto jsou stejné souasti
oznaCeny stejnymi vztahovymi znaCkami.
Hlavni rozdil oproti prvnimu provedeni spo-

‘8iva v tom, Ze v sacim kandle 12, jimZ se

privadi vzduch nebo chuda smés palive —
— vzduch do hlavni spalovaci kcmory 1 je
umisténa palivova vstiikovaci tryska-38. Pa-
livova vstPikovaci tryska 38 vstfikuje boha-
tou smés palive — vzduch do vstupniho ot-
voru 8 predkomirky 2 b&hem saciho zdvihu
pistu 8. Palivova vstiikovaci tryska 38, znéa-
zorngnd na obr. 4 je ovldddna elektromag-
neticky a vstfikuje palivo preruSované. Lze
v8ak pouZit i plynule vst¥ikujici vstfikovaci
trysky a jeji ¢innost bude stejnd jako u sho-
ra uvedené palivové vstiikovaci trysky s pie-
ruSovanou finnosti. ’

V{se uvedeny popis byl zamélen na tfi u-
spoFdadani spalovaciho motoru podle vynale-
zu. U téchto provedeni je obsah predkomtr-
ky 2 dileZitym Cinitelem, ktery ovliviiuje op-
timalni spalovdni uvnitt hlavni spalovaci ko-
mory 1. RovnéZ velikosti jak vstupniho otvo-
ru 8, tak vystupniho otvoru 9 predkomirky
2, kterymi vychdazeii zapalovaci paprsky z
pFedkomiirky 2 do hlavnl spalovaci komory
1, jsou dileZitymi Ciniteli pro dosaZeni vlast-
niho zédZehového udinku a stabilntho spalo-
vani v hlavni spalovaci komofe 1. Proto ur-
¢eni nebo volba rozsahu obsahu pfedkomiir-
ky 2 a velikosti vstupniho otvoru 8 a vystup-
niho otvoru 9 musi byt takova, aby v hlav-
ni spalovaci komofe 1° nastdvalo optimdlni
a stabilni spalovédni. Dale je nutno vzit v -
vahu nejen velikost vystupniho otvoru 9 ale
také velikost vstupniho otvoru 8, aby se do-
sdhlo aplného vypldchnuti predkomirky 2.
Dale, pom&r mezi plochou vstupniho otvoru
8 a plochou vystupniho otvoru 8 ma veliky
vliv na vyplachovani predkomirky 2. Proto
tento pomér musi byt zvolen na zakladé
zkouSek tak, aby byl v mezich uritého zvo-
leného rozsahu. Vysledky provadénych
zkouSek jsou znazornény na obr. 5, 6 a 7.
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Spalovaci motor, pouZity k provadéni
zkoudek, mé&l 4 valce a celkovy obsah valci
byl 2000 cm?3. KaZdy valec byl opatien vnitk-
nim usporddédnim zndzornénym na obr. 3.
Pracovni podminky motoru b&hem zkouSek
byly mésledujici:

Podet ot4tek motoru = 2000 min~1
Saci podtlak = 31997 Pa

Primé&rnd hodnota poméru vzduch — pa-
livo, stanovend z pomérd vzduch — palivo
v hlavni spalovaci komofe 1 a pfedkomfirce
2 = 18.

Kvalita experimentdlnich vysledkft byla
zaloZena ma v3ecbecném zhodnoceni téchto
méFenych vysledki:

(1) mnoZstvi vyvinutych Skodlivych sloZek
obsaZenych ve vyfukovych plynech, jako
kyslitniky dusiku, kysli€nik uhelnaty a uhlo-
vodik;

(2) spotteby paliva

(3) rychlost zmé&n ve spalovani, které jsou
analogickym Cinitelem k rychlosti zmény
kroutictho momentu motoru a ukazuji stupert
stdlosti Cinnosti spalovaciho motoru.

V obr. 5 aZ 7 ogznatuje kruhovd znacka
0%, Ze &innost motoru je nejlepsi kvality,
kdy mnoZstvi vyvinutych $kodlivych sloZek
vyfuku je zcela malé, spotieba paliva je do-
konalej8i a rychlost zm&n p¥i spalovdni je
mald. Trojthelnikovd znacka ,,A“ oznaduje,
Ze Ginnost motoru je dobré a pfijatelné kva-
lity, zatimco znacka ,x" oznaduje, ¥e Cin-
nost motoru je Spatné a nepfijatelné kvality.

Obr. 5 je diagram znazoriujici vysledky
zkouSek. V tomto diagramu znadi:

Va obsah pfedkomirky 2, vyjadFeny v cmb3,

Sin plochu vstupniho otvoru 8, vyjadienou v
‘C‘ms’ .

Sd plochu vystupniho otvoru 89, vyjaddfenou
v cm?.

. Vztah mezi obsahem (Va) pfedkomirky 2

a plochou (Sin) vstupniho otvoru 8 piedko-
mirky 2 byl mén&n, pii€emZ plocha (Sd)
vystupniho otvoru 9 a obsah (Va) zlstaly v
konstantnim wvztahu podle rovnice Sd =
= 0,06 Va. Na soufadnici v obr. 5 je vyne-
sen objem pfedkomirky 2 a ma ordinaté plo-
cha vstupniho otvoru 8 pfi pohledu ve smé-
ru odpovidajicim sméru proudéni smési pa-
livo — vzduch do predkomirky 2. Obr. 6

znazoriuje podobné vysledky zkouSek, kdy
vztah mezi obsahem (Va) pFedkomfrky 2 a
plochou (Sd) vystupniho otvoru 9 se méni,
zatimco plocha (Sin) vstupniho otvoru 8 a
obsah pfedkomfirky 2 zlistaly v konstantnim
vztahu daném rovnici Sin = 0,06 Va.

Déle znézoriiuje obr. 7 vysledky zkousek,
kdy vztah mezi plochou (Sin) vstupniho ot-
voru 8 a plochou (Sd) vystupnitho otvoru byl
mé&neén, zatimco obsah piredkomirky 2 zastal
v daném rozsahu. K obr. 7 je nutno p¥ipo-
menout, Ze méiitka soufadnice a ordinéaty
znézoriiuji hodnoty Sin/Va resp. Sd/Va. Z vy-
sledkli zndzornénych na obr. 5 aZ 7 je ziej-
mé, Ze obsah [Va) pfedkomiirky 2 by mél
byt pFfednostné v rozmezi 2 aZ 8 cm3, plo-
cha (Sin) vstupniho otvoru 8 by méla byt
v rozsahu 0,03 Va aZ 0,15 Va a plocha (Sd)
vystupniho otvoru 9 by meéla byt v rozsahu
0,024 Va aZ 0,12 Va. Je rovn&Z ziejmé, Ze po-
mér Sin/Sd by mél byt v rozmezi od 0,8 do
2,2 a Ze plocha (Sin) by méla byt o méco
mélo vétsi meZ plocha (Sd). Déle je nutné,
aby byl vzat v tvahu i pomé&rny vztah mezi
obsahem predkomiirky 2 a obsahem hlavni
spalovaci komory 1. Pro srovnédni, poméry
shora uvedenych rlznych obsahll pFedko-
mirky 2 k celkovému obsahu hlavni spalo-
vaci komory 1 a pFedkomirek 2, které jsou
dany, je-li pist 5 v horni dvrati, byly v roz-
mezi od 0,03 do 0,13. Je Zddouci, aby pomér
obsahu pfedkomiirky 2 k obsahu hlavni spa-
lovaci komory 1 byl v rozmezi 0,03 aZ 0,13
pro kaZdy motor provedeny podle vynéalezu.

Soucasné bylo potvrzeno, Ze vysledky sho-
ra uvedenych zkouSek plati i pro spalovaci
motory podle vynélezu, které maji jiné vnit¥-
ni uspofadani neZ motor pouZity pro tyto
zkousky.

Je nutno poznamenat, Ze vlivem shora u-
vedeného stanoveni obsahu hlavni spalova-
ci komory 1 a predkomirky 2 a wvelikosti
vstupntho otvoru 8 a vystupniho otvoru 9, se
dosdhne vy¢isténi{ vyfukovych plynt spalo-
vacich motord pravé tak jako zlep$eni spo-
tFeby paliva a stdlosti spalovani chudé smé-
si palivo — vzduch.

U négkterych provedeni spalovacich moto-
rit miZe mit pfedkomfirka 2 Fadu vstupnich
otvorl 8 a vystupnich otvord 9. V tomto pii-
padé& musi celkovd plocha vSech vstupnich
otvorti 8 a celkovd plocha vSech vystupnich
otvorti 9 spliiovat podminky ziskané shora
uvedenymi zkouSkami. :
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PREDMET VYNALEZU

1. Spalovaci motor obsahujici vdlec s po-
hyblivfm pistem, hlavu upevnénou na valci,
vymezujici s pistem hlavni spalovaci komoru
a déale saci kandl Gstici do hlavni spalovaci
komory, uzaviratelny ventilem a déle bez-
ventilovou piedkomirku, v miZ leZi elektro-
dy zapalovaci svicky, pFicemZ predkomirka
mé alespoit jeden vstupni otvor, sousedici s
Gstim sactho kanélu a tvofici spojeni s hlav-
ni spalovaci komorou a jeden vystupni otvor
vedouci do hlavni spalovaci komory, vyzna-
geny tim, Ze obsah pFedkomirky (2] <&ini
30 a¥ 130, celkového obsahu spalovaci
komory, tvoieného piredkomirkou (2) a
hlavni spalovaci komorou (1) v horni Gvra-
ti pistu (5) a Ze vstupni otvor (8) ma 0,03
aZ? 0,15 cm? a vystupni otvor (9) 0,024 aZ
0,12 cm? prhifezové plochy na krychlovy cen-
timetr obsahu piedkomirky p¥Fl poméru
'téchto priFezovych ploch Cinicim 0,8 aZ 2,2.

2. Spalovaci motor podle bodu 1, vyznace-
ny tim, Ze pfedkomirka (2) je opatfena dé-
lici sténou (11) mezi vstupnim otvorem (8)
a vystupnim otvorem (9]).

3. Spalovaci motor podle bodli 1 a 2, vy-
znaCeny tim, Ze saci kandl (12] v hlavé (6)
védlce md vodorovny uUsek a pobliZ svého vy-
usténi (10) do hlavni spalovaci komory (1)
zahnuty Gsek a vstupni otvor (8] predko-
mirky (2) sousedi s vnéj$im polomérem na
konci sactho kandlu (12), p¥ivrdceném k
vélel (4).

4. Spalovaci motor podle boddl 1 a 2, vy-
znaCeny tim, Ze ve hlavé (6) valce je vedle
saciho kandlu (12) pomocny saci kandl (20)
k privodu bohaté smési paliva se vzduchem,
ktery tsti v oblasti saciho ventilu (13) do
sactho kandlu (12) v blizkosti vstupniho
otvoru (8) pfedkomirky {2].

5. Spalovaci motor podle bodl 1 a 2, vy-
znaCeny tim, Ze saci kanal {12) je vytvofen
jako kandl k nasdvani vzduchu, v némZ je
umisténa vstfikovaci tryska (30) pro vst¥i-
kovéani paliva.

6. Spalovaci motor podle bodu 5 vyznade-
ny tim, Ze vstrikovaci tryska (30} je nasmé-
rovana do vstupniho otvoru (8) piedkomir-
ky (2).

6 listd vykrest

severografia, n, p., zdvod 7, Most
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Obr. 3
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Obr. 5

Sd=0.06Va
3
—(Cm’)

| 2345678901 I3 14
THE VOLUME OF THE TRAP CHAMBER (Va)
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(cm2) Obr. 6
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Obr. 7
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