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TRAIN ARRIERE POUR BICYCLETTE.

Train arriere pour bicyclette, comprenant un support
d’étrier de frein (12) monté a rotation autour de I'axe (10) de
roue arriére et un porte moyeu (8) solidaire de cet axe de
roue, comprenant un bras inférieur (4) qui est articulé a une
premiére extrémité (48) sur un porte moyeu (8) et a une
deuxiéme extrémité (46) au cadre (6) de la bicyclette, et un
bras supérieur (2) qui s’étend du porte moyeu au cadre, ca-
ractérisé en ce qu’'une biellette (14) est disposée entre le
support d’étrier (12) et le bras inférieur (4), et en ce que la
distance entre le point d’articulation (16) de la biellette (14)
sur le bras inférieur et l'articulation (48) du bras inférieur sur
le porte moyeu est au moins égale a un tiers de la distance
entre l'articulation (48) du bras inférieur sur le porte moyeu
et 'articulation (46) du bras inférieur sur le cadre.
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TRAIN ARRIERE POUR BICYCLETTE

La présente invention concerne un train arriere pour bicyclette et plus
particulierement un train comprenant au moins un support d’étrier de frein qui
est monté a rotation autour de I’axe de roue arriere et un porte moyeu qui est
solidaire de cet axe de roue arriére, et comprenant au moins un bras inférieur
qui est articulé a une premiere extrémité sur un porte moyeu et a une deuxiéme
extrémité au cadre de la bicyclette, et un bras supérieur qui s’¢tend du porte

moyeu au cadre.

Selon des modes de réalisation connues, des étriers flottants sont
montés a rotation autour de ’axe de la roue arriére. L étrier entoure la piste de
freinage du disque, sur le principe de I'étau et c'est le disque qui bouge pour se

centrer dans 1’étrier.

Dans le document FR 2 762 572, une suspension arriere pour bicyclette
est divulguée, caractérisée en ce que différents éléments de cette suspension
sont agencées de sorte que le rendement du cadre lors du pedalage est
conservée. La motricité de la bicyclette est ainsi optimisée sans les effets de
pompage redoutés. Afin d’optimiser également la prestation du cadre lors des
freinages, il peut étre envisagé de joindre au train arriere, muni d’une telle

suspension, un étrier flottant.

Un des objectifs de I’invention est donc de proposer une amélioration
d’un train arriére pour offrir a la bicyclette sur laquelle ce train est monté des

prestations tout terrain optimales, 4 la fois en freinage et en pédalage.

En réponse a des contraintes que 1’on retrouve invariablement chez les
différents industriels, la présente invention se veut également peu coiteuse et

peu encombrante.
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Pour répondre a ces objectifs, I’invention propose un train arriere pour
bicyclette tel que décrit précédemment, caractérisé en ce qu’une biellette est
disposée entre le support d’étrier de frein et le bras inférieur, et en ce que la
distance entre le point d’articulation de la biellette sur le bras inférieur et le
point d’articulation du bras inférieur sur le porte moyeu est au moins égale a
un tiers de la distance entre le point d’articulation du bras inférieur sur le porte

moyeu et le point d’articulation du bras inférieur sur le cadre.
Selon différentes caractéristiques de la présente invention :

- le point d’articulation de la biellette sur le bras inférieur est positionné

sensiblement pres du cadre de la bicyclette.
- le bras supérieur supporte un dispositif amortisseur.

- les sommets du quadrilatére articulé délimité par le bras inférieur, le
porte moyeu, le bras supérieur et le cadre sont agencés de sorte que la droite
passant par ’axe de rotation du moyeu de la roue arricre, d’une part, et le
centre de courbure de la trajectoire dudit moyeu lors du débattement de la
suspension, d’autre part, forme avec une droite horizontale s’étendant
parallélement au plan longitudinal médian de la bicyclette, un angle compris

entre 10° et 20°.

D’autres caractéristiques et avantages de 'invention apparaitront a la
lecture de la description détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle

on se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d’un train arriere de bicyclette

selon un mode de réalisation de I’invention.
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- la figure 2 est une représentation schématique du train represente a la

figure 1.

Tel que représenté sur les figures 1 et 2, un train arriere 1 de bicyclette
comprend au moins un bras supérieur 2, qui supporte un dispositif amortisseur
20, et un bras inféricur 4, qui présente une forme de fourche apte a se
positionner de part et d’autre de la roue arriere du véhicule. Le bras supérieur
2 est articulé sur une partie du cadre 6 de la bicyclette, le point d’articulation
correspondant 26 étant situé plus haut sur le cadre que le point d’articulation
46 correspondant a I’articulation du bras inférieur 4 sur le cadre 6. L’autre
extrémité 28 du bras supérieur 2 est articulée sur un porte moyeu 8§, solidaire
en rotation de I’axe 10 de la roue arriere non représentée. De méme, I’autre
extrémité 48 du bras inférieur 4 est articulée sur ce porte moyeu 8. Ainsl, la
roue arriére est reliée au cadre 6 par une structure articulée définissant un
quadrilatéere. Ce quadrilatere articulé, contenu dans un plan sensiblement
médian vertical longitudinal de la bicyclette, comporte les points d’articulation

26, 28, 48, 40, et les cotés 2, 8, 4, 6.

Un support d’étrier de frein 12 est monté a rotation autour de ’axe 10
de la roue arriére non représentée. Une biellette 14 est montée a une premicre
extrémité sur ce support 12 et a une seconde extrémité sur le bras inférieur 4.
L’objectif” de cet étrier flottant, composé du support d’étrier 12 et de la
biellette 14, est de se reprendre sur le bras inférieur 4 pour générer une
rotation de I’étrier de frein et ainsi piloter la rotation du porte moyeu 8. 11 est
ainsi induit des efforts de compression de la suspension arriere, ce qui est

recherché lors d’un freinage.

La position du point d’articulation 16 de cette biellette 14 sur le bras
inférieur 4 est calculée de sorte que ce point d’articulation 16 est située entre
les points d’articulation 46 et 48 du bras inférieur 4 sur respectivement le

cadre 6 et le porte moyeu 8. De plus, la distance entre le point d’articulation
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16 de la biellette 14 sur le bras inférieur 4 et le point d’articulation 48 entre le
porte moyeu 8 et le bras inférieur 4 est au moins égale au tiers de la distance
entre les deux points d’articulation 46 et 48 des extrémités du bras inférieur 4.
Ce rapport permet d’éviter un positionnement de Darticulation de la biellette
14 trop proche du porte moyeu 8, ce qui reviendrait a rendre quasiment

solidaire le support d’étrier 12 du porte moyeu 8.

La biellette 14 s’étend du support d’étrier flottant 12 au bras inférieur 4,
et une patte de fixation 13 est formée sur le support 12 pour recevoir
I’articulation de ’extrémité de la biellette 14. De méme, une patte de fixation
15 est formée sur le bras inférieur 4 pour recevoir la deuxiéme articulation de
Pextrémité de la biellette 14, et ces deux pattes de fixation 13 et 15 sont
disposées de sorte que la biellette 14 puisse s’étendre a I'intérieur de la
fourche formant le porte moyeu 8, sans entraver la rotation de la roue arriere

non représentée.

Tel que vu précédemment, le fait de rapprocher sensiblement du cadre 6
le point d’articulation 16 de la biellette 14 sur le bras inférieur 4 permet
d’obtenir une compression de la suspension et du cadre lors d’un freinage. Tel
que représenté sur les figures 1 et 2, la biellette 14 est avantageusement fixée
sur le bras inférieur 4. Cette fixation sur le bras inférieur 4 présente ’avantage
d’une réalisation simple et peu encombrante. Toutefois, il sera compris que
cette biellette 14 peut étre directement fixée sur le cadre 6 sans sortir du

contexte de I’invention.

Cet effet est avantageusement combiné au systeme de suspension
divulgué dans e document FR 2 762 572, afin de combiner les performances
lors du pédalage et les performances lors d’un freinage. En effet, le
positionnement et la longueur de la biellette 14 sont dimensionnés pour
permettre au quadrilatere articulé délimité par le bras inférieur (4), le porte

moyeu (8), le bras supérieur (2) et le cadre (6). Ainsi, les sommets (20, 28, 48,
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46) de ce quadrilatére articulé sont agencés de sorte que la droite passant par
I’axe de rotation du moyeu de la roue arriere, d’'une part, et le centre de
courbure de la trajectoire dudit moyeu lors du débattement de la suspension,
d’autre part, forme avec une droite horizontale s’étendant parallelement au

plan longitudinal médian de la bicyclette, un angle compris entre 10° et 20°.

Avantageusement, cette valeur d’angle, lorsque la suspension de la
bicyclette est comprimée sous poids propre du cycliste et de la bicyclette, est
comprise entre 11 et 13°. Il sera compris que de telles valeurs sont obtenues
apres un réglage initial du dispositif amortisseur 20 pour s’adapter au poids du
cycliste. Ce réglage est effectué a I’arrét, lorsque le cycliste est assis sur la

selle de la bicyclette.

L’invention n’est nullement limitée au mode de réalisation décrit et

illustré qui n’a ét¢ donné qu’a titre d’exemple.
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REVENDICATIONS

1./ Train arri¢re pour bicyclette, comprenant au moins un support d’étrier de
frein (12) qui est monté & rotation autour de I’axe (10) de roue arriére et un
porte moyeu (8) qui est solidaire de cet axe (10) de roue arriére, et comprenant
au moins un bras inférieur (4) qui est articulé a une premiére extrémité (48) sur
un porte moyeu (8) et a une deuxieéme extrémité (46) au cadre (6) de la
bicyclette, et un bras supérieur (2) qui s’étend du porte moyeu (8) au cadre (6),
caractérisé en ce qu’une biellette (14) est disposée entre le support d’étrier de
frein (12) et le bras inférieur (4), et en ce que la distance entre le point
d’articulation (16) de la biellette (14) sur le bras inférieur (4) et le point
d’articulation (48) du bras inférieur (4) sur le porte moyeu (8) est au moins
¢gale a un tiers de la distance entre le point d’articulation (48) du bras inférieur
(4) sur le porte moyeu (8) et le point d’articulation (46) du bras inférieur 4)

sur le cadre (6).

2./ Train arriére selon la revendication 1, caractérisé en ce que le point
darticulation (16) de la biellette (14) sur le bras inférieur (4) est positionné

sensiblement prés du cadre (6) de la bicyclette.

3./ Train arriére selon I’une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que le

bras supérieur (2) supporte un dispositif amortisseur (20).

4./ Train arri¢re selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que les sommets (26, 28, 48, 46) du quadrilatére articulé délimité par le bras
inferieur (4), le porte moyeu (8), le bras supérieur (2) et le cadre (6) sont
agencés de sorte que la droite passant par I’axe de rotation du moyeu de la roue

arriére, d’une part, et le centre de courbure de la trajectoire dudit moyeu
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lors du débattement de la suspension, d’autre part, forme avec une droite
horizontale s’étendant parallelement au plan longitudinal médian de la

bicyclette, un angle compris entre 10° et 20°.
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