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Wynalazek niniejszy dotyczy rozmai¬
tych udoskonaleń urządzenia hamulca do¬
datkowego, stanowiącego przedmiot paten¬
tu Nr 5823.

Stosownie dto opasanego urządzielnila w
patencie głównym, siła poruszająca hamu¬
lec wytwarzatna jest dzięki miedoprężnościi
powstającej przez ssanie silniilda. Ssanie to
przekazuje się wnętrzu cyMndlra, w którym
porusza się tłok, połączony z dźwiilgailami
hamulbowemi

Kieirowainie tern urządzeniem, a więc i
haimowanfe uir^eczywdlstofa się z^pomocą
przesunięć rozdzielacza, wymagających wie
wsizystkich punktach swej dirogjii wysiłku
nienależnego odl wysiłku hamowania1, a
które wywołują połączenie rzeczowego cy¬

lindra bądź z powietrzem, bądź też z prze¬
wodem ssącym silnika.

Niniejszy wynalazek ima na celu osią¬
gnięcie takiego stanu! rzeczy, prizy jakim
rozdzielacz wymagałby db siwego urucho¬
mienia wysiłku wzirastającego w miarę
wzrastania wysiłku hamującego Waimitdca
dodatkowego.

Dzidki- temu przeciwdlAłaniu, skiero¬
wanemu przeciw wysiłkowi kierowcy, bę-
■dizSe on sobie łatwiej zdawał sprawę z wy¬
siłku hamującego, dizilafejąpego na pojazd.

W tym, celu tłok hamulca dodatkowego
łączy się z drążkami1 hamulcowemi zapo-
mocą zespołu liii lub dlźwilgni; podłączonych
z drugiej stromy z dźwigtnią hamulcową,
poruszaną przez kierowcę, przyczem dzwi-



gtifflc te lub liny są uinząjdlzane wi tern spo¬
sób, że reakcja prtzekaizatoa rzeczlonej dźwi¬
gni haimulcowej zostaje obnilżonia i zwró¬
cona w kierunku prziecilwiiiym ruchom szo¬
fera.

Wynalazek phrzewiJdtŁJe również nad¬
zwyczaj dlogodtoą formę wykottiainila rzeczo¬
nego rozidlzielacz&.

Zgodinie iz .i^tyD^kuzIdeiiii rozdlzilellaicz
składa silę z dwu zaworów, z których je¬
den przesuwa się po trzonie zawlo^u1 dru¬
giego i obydlwiaJ zawory utrzymuje silę w
swych gniazidiach zapctaocą jedlyinej sprę¬
żyny, umlieszczioinej pomiędzy niemi.

Oba zawory portusizają si^ przy pfomocy
dźwigni, połączonej ż pirętamil kieruj ąclemi
rozdWelaicza i działaj ąpej w jednymi kie^
runku na trzion jednego zaworu i w kie¬
runku przeciwnym bezpośrednio ma zawór
drugi-

Imine szczegóły ujawni dalszy opis wy-
nalatzku.

Rysunek przedlstawlila różne formy wy¬
konania: fig:. 1 diaje schematycznie jedbą
formę wykcnanflai wynalazku, fig. 2 — pjrMe!-
krój szczegółu fig. 1, fig. 3 — schemat dru¬
giego sposobu wykołnainlia, fig. 4 — prze*
krótf pozitamy fig. 3, fig. 5 — schemat trze-
diieiglo siposobu wykonania!, fig- 6 — prze¬
krój pionowy mzidzieilacza wddlług lfaiiji a—
6 fig. 7, fig. 7 — przekrój poziomy według
lamji c — d na ifig. 6, przy odjętych zawo-
rach,

Pitóesiuwialniile tłokia 4 wl cylindrze 3 o-
trzymujeftiy, jak to było opisanie wi paten-
ctile głównym, dlzięitó ssaniu silnika.

Siła ssaniia w rzeczonym cydimdrze re¬
guluje się zjapfomocą rozdzielacza1, który
działa w sposób opfeałny w patencie głów¬
nym', czyli -dzięki przesunięciom względ¬
nym pomElędlzy drągami hainulcoWemiJ 6 a
d!źwig|nAą hamulcową 13, na którą n&ciska
kierowca*

Zgodlnife ż fotaią wykonania! ptfzedlsitai-
wioną na- lig. Ii2, tłok porusziaijąicy 4 łą¬
czy się z drągalmi: 6 lflną 5, której koniec

mocujemy do rękojeiścii 13, gdy jednocze¬
śnie drugi koniec liny opasuje krążek 22,
którego łożysko stanowi jedbą całość z
dtrążkamiii hamulcowemi 6.

W celu zmniejiszetniia wysiłku przeka¬
zywanego w ten sposób przez tłok 4, lilna
5 przechodni również przez krążek 24 o ośli
stałej i działa ma dokią część pedału lub
dźwiigni hamującej 13.

Dzięki piodobmemiu układiowlil przeciw-
działande wykonywane przez linę 5 ńa pe¬
dał 13 wzrałsta w miilarę zwiększainlia się
wysiłku wywieranego przez hamulec do¬
datkowy na hamulce pjoja^du, Przciwdlzia-
łanfie to będzie prócz tego awrócone w kie¬
runku przeciwnym kierunkowi wysiJku kie¬
rowcy podczais wzmacniania hamowania.

Z tego wynika, iż wysiłek, jaki musi
wywjSerać kierowca, zależy od siły hamu¬
jącej, co dJa możność łatwo się orjentować
w intensywności uzyskanego hamlowiamib.
Fiig. 2 daje szczególną formę wykonania
połączenia dvm zacisków pręta 14, łączą-
cego dźwignie halmulcowe z pedałem 15.

Połączenie to sikłlaidia) się z tulejki 25,
stątaOwtiiącej jedlną całość z jedkiym z zai-
dsków, w której wnętrzu śliizga siJę konlilec
drugiego zaciteku. Obyd^wa zaciiski posiada¬
ją sprężynę 27, działałjącą na każdy z niiiah
i umiażliwjilaijącą względbe ich przesuwanile
się, jak to już było zazmaczone w patencie
głównym. Napięcie tej sprężyny nie wy¬
starcza, aby pociiągnąć za sobą pod dlzła"-
łaniiem pedału 13 dlrążkii halmulcowe przed
oiparcJem się buforka 28 jedbego z zadlsków
o występ tujlejkii 25 dhigiego zaiciisku, wy¬
starcza jednakowoż db przywróceiuiia ,pe-
dlałowi 13 jego położenia poprzedniego.

Forma wykonania przeidstaiwilona na fig.
3 ii 4 poległa na tej samej zaisadizfce, co i po-
przednila, a różni' się od niej zastosowaniem
prętów (żelalzjnych).

Tłok iroboczy 4 łączy się z (prętem 29,
posiadającym trzy odgałęzienala 30, 31, 32,
które go łączą od|powiedinab z dlrążkalmffi ha1^
mulcowetoii 6. Pręt 33 jest urtichonuomy pe-
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dałem 13, a punkt pośredni drążka 34
związany jest końcem, wolnym z drążkiem
35, połączonym z drążkiem 33.

Odnoga 3ł jest zaofpatrzonai n& końcu
w widełki 36, o podłużnych towkach 37, w
których mogą silę przesuwiać czopy 38 drąż¬
ków 33 i 35.

Liriba SI pochwa 12 (fig. 4) mechanizmu
Rowdenai są umocowane odpowiednio d)o
widełek 36 i do jeidnego z czopów 38.

ZgodbSie z formą wyjkonanita pnrtzedkta-
wiomą na fig. 5, lflnka 5, p^zyrndoowiamiai jed¬
nym swym końcem do tłoka roboczego 4,
porusza' wahliwy wycinek 39, odldlziaływtu-
fący nia dlrugą lffinkę 5, plrlzymccołwianą dtu-
gkn końcem do dźwliigni1 40, działającej na
dźwignię hamującą lub ped&ł 13. Z dru¬
giej strony liinka 5 opasuje krążek 41, po-1
łącziomy z dźwignią hamulcowa, i' .stały krą¬
żek 42.

Zgodnie z przedstalwioną folrmą wyko-
nainlila dzwiignila wahliwta' 40, krążek 41, j<ak
również pedlał 13 są osiadzione mai pedale
dodatkowym 43, sztywimo połączonym z
dźwigniami hamulcowemil 6, gdy pedał 13,
na który naciiska kierowcia, może się pfrze-
suwtaić w stosunku db pedału dodatkowego
43 w ten -sposób, alby umożliwić pracę roz¬
dzielacza, jak to już omówiono poprzednio.

Wynalalzek stosuje również szczególnie
dogodbą formę rozdzielacza (ffi!g. 6 i 7),
Zgodnie z tą formą wykonania rozdzielacz
skłlaldla się z dwiu ziaiworów 8 i 9, oddziały¬
wujących odpowiednio na połączenie z ru¬
rą ssącą silnHka ziaipomiocą przewodni 2 i na
połąiazenite z powietrzem otacziającem za-
pomocą otworu 7.

Zawór 9 może się przesuwać wzdłuż
trzonu zaworu 8, ai obydlwa zawory utrzy¬
muje w ich gniilazdach ,sp|rężynai środkowa
11, działająca na tłoczki kierujące rzećzio-
nych zaworów.

Ruchy tych ostataiiich otrzymuje się przy
pomocy dźwigni! 10, kołysizącej silę ma osi
stałiej i poruszanej w jedbą stronę liinką
Bowdenia, w dhigą ztalś sprężyną 2%.

Gdy <łźwigniJę /O porusza linka Bowde-
na wi kierunku wskazanym strzałką X, po¬
ciąga ona za sobą zalwór 8, oipfet&)j%c się
o ustawialną nakrętkę 44, podbsaa gdy *&-
wór 9 pozostaje na swjem gndeżdżje pod1
naciskiem sprężyny 11.

Skoro nlaistępiniile pozostawimy dźiwigjrtię
10 samej sobie, sppężyink 21 oisadzai zawór
8 na gnieździe, a zawór 9 otwlolfizy się pod'
wpływem rzeczonej dźwigni) wtorfew sile
sprężyny 21.

Zastrzeżenia pateulowc,

1. Hiaimuilec dodatkowy dc pojialzdiftw
o silniku) spalibiowym wtedług patentu Nr
5 823, zmiałmienny tern, że niarząd silnikowy
hamulca połączony jest z drągami' hamul-
cowemi zaipoimocą układu lin i dźwigni,
działających z drugiej strony ma dźwignię
hamulcową, przyczem dźwigni lub liny te
są urządzonie w taki sposób, fe przeciw-
działamie ich jest zmniejszane oraiz działa¬
ją w kaferunku odwtfotnym dlo ruchu pedlar
łu, uskutecznionego przez kateirowtę,

2. Hamulec według zjajstmz. 1, znamien¬
ny tern, że połączenie pomiędzy niamządlem
silnikowym a drążkami hamulcowtemi (6)
uskuteczniaj lina (5), przymocowłania koń¬
cami odlpowiednib db rzfeczoinego narządu
iii d'o pedału hamulcowego (13) (i przecho¬
dząca przez krążek (22), osadzony na
dźwigniach hamulcowych, pfczyczem
zmniejszenie przeciwdziaiłania osiąga się
ząpomocą odpowieidlnich krążków.

3. Hamulec wieidług zialstrz. 1, zna¬
mienny tern, że dzwńgniia {29, 30), wiążącia
narząd silnikowy (4) z 'drążkajmi hamulco-
wiemi (6) dizliiała w punkcie pośrednim dźwiiL
grii (34), wahlaijącej się około osi stałej, a
której koniec łączy się z dźwijgnią haJmu-
jącą (13).

4. Hamulec według zastro, 1, ztma-
mienny tern, że ipołączeinie narząd^ siillniiko-
wtó^o (4) z drążkaJmi hamulcowemii (6) u-
skuteczniai lina (5), umocowania końcami
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odpowiednio do tłoka (4) i do dźwigni (40),
wahającej się ma drążku hamulcowym i
działającej na koniec pedaiłu hamującego
(13), (przyczem lina ta prziechlod!zi przez
krążek (41)4 osadzony na dtągu hamulco¬
wym.

5. Hamulec według ziasfcnz, 4, zmlamiem-
ny tern, że oś wahającej siię dźwigni (40),
jak również krąjżek (41), mieszczą się na
pedale (43), ppłącizonym z drągiem hafriul-
cowym (6) i na którym waha się dźwignia
hamulcowa (13) z pedałem, ma który na,-
ciska kierowca!, ptzyezem przesuwy względ¬
ne tych (pediałów wytwarzają ruchy roz¬
dzielacza.

6. Hamulec według patentu Nr 5 823f

znamienny tern, że rozdzielacz składa się
z dwóch izaiWorów (8 i 9), z których jed!en
przesuwa się na trzcinie dlrugiego, obydwa
zaś są utrzymywane w stanie zamkniętym
na swych siodłach zapomocą sprężyny (11),
umieszczonej pomiędzy temi Zawoniami,
przyozem poruszają się zapomocą dźwigni.
(10), połajczoniej z narziądtóiri kierującym
rozdlzielaciza i działaj ącej w jedinym kie¬
runku na rzeczony trzon zaworowy, ia w
kierunku przeciwnym ma zawór dtugl

Societe Anonyme
Servo-Frein Dewandre.

Zastępca: K. Czempiński,
rzecznik patentowy.
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