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Wynalazek niniejszy dotyczy rozmai-
tych udoskonaleri urzadzemia hamulca do-
datkowego, stanowiacego przedmiot paten-
tu Nr 5823,

Stosownie do opfisanego urzadzenia w
patencie gléwnym, sita poruszajaca hamu-
lec wytwarzana jest dzieki niedopreznosci
powstajacej przez ssanie silnikia, Ssanie to
przekazuje sie wnetrzu cylindra, w ktérym
porusza sie tlok, potaczomy z dzwigniami
hamulcowemi,

Kierowanie tem urzadzeniem, a wiec i
hamowanie urzeczywistnia sie¢ zapomoca
przesunieé rozdzielacza, wymagajacych we
wszystkich punktach swej drogi wysitku
niezaleznego od wysitku hamowania, a
ktére wywoluja polaczenie rzeczonego cy-

lindra badZ z powietrzem, badZ tez z prze-
wodem ssacym silnika,

Niniejszy wynalazek ma na celu osia-
gniecie takiego stanu rzeczy, przy jakim
rozdzielacz wymagatby do swego urucho-
mienia wysitku wazrastajacego w miare
wzrastania wysitku hamujacego hamulca
dodatkowego,

Dzicki temu przeciwdziataniu, skiero-
wanemu przeciw wysitkowi kierowcy, be-
dzile on sobie latwiej zdawat sprawe z wy-
sitku hamujacego, dziatajacego na pojazd.

W tym celu ttok hamulca dodatkowego
taczy si¢ z drazkami hamulcowemi zapo-
mocy zespotu lin lub déwigni; potaczonych
z drugiej strony z dwignia hamulcowa,
poruszang, przez kierowce, przyczem dzwi-
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gnie te lub liny sg urzadzone w ten spo-
s6b, ze reakcja przekazana rzeczonej diwi-
gni hamulcowej zostaje obnizona i zZwré-
cona w kierunku przeciwnym ruchom szo-
Wynalazek przewiduje réwniez nad-
zwyczaj dogodng forme wykonania rzeczo-
nego rozdzielacza.

- Zgodnie =z wynalazkiem rozdzielacz

sktada si¢ z dwu zaworéw, z ktérych je-
.den przesww'aj sie po trzonie zaworu dru-

giego i obydwa zawory utrzymuja sie¢ w
swych gniazdach zapomocy jedynej spre-
Zyny, umfeszczonej pomiedzy niemi.

Oba zawory poruszajg si¢ przy pomocy
dzwigni, polaczonej z pretami kierujacemt
rozdzielacza i dziatajacej w jednym kie-
runku na trzon jednego zaworu i w kie-

runku przeciwnym bezposrednio na zawdr

drugi. ,
Inne szczegoly ujawni dalszy opis wy-
nalazku.
Rysunek przedstawia rézne formy wry-
konania: “fig. 1 daje schemiatycznie jedna
forme wykcnanila wynalazku, fig. 2 — prze-

kr6j szczeg6tu fig. 1, fig. 3 — schemat dru-

giego sposobu wykonania, fig. 4 — prze-
kr4j poziomy fig. 3, fig. 5 — schemat trze-
ciego sposobu wykonania, fig. 6 — prze-
kré6j pionowy rozdzielacza wedtug linji a—
b tig. 17, fig. 7T — przekr6j poziomy wedltug
linji ¢ — d ma fig. 6, przy odjetych zawo-
rach.

Przesuwanie tloka ¢ wi cy'lmd‘rze 3 o-
trzymujemy, jak to bylo opisane w paten-
- cie gléwnym, dzeki ssamiu silnika.

Sita ssania w rzeczonym cylindrze re-
guluje si¢ zapomoca rozdzielacza, ktény
dziata w sposdb opisany w patencie gtéw-
aym, czyhi dzigki przesunieciom wzgled-
nym pomiedzy dragami hamulcowemi 6 a
d#wignia hamulcows 13, na ktéra naciska
lderowca,

Zgodnie z forma wykonania przedsta-
wiong na fig, 11 2, thok poruszajacy 4 la-
czy si¢ z dragami 6 ling 5, ktérej koniec

‘ktérego lozysko stanowi

mocujemy do rekojesci 13, gdy jednocze-
énie drugi koniec liny opasuje krazek 22,
jedna catosé z
drazkamij hamulcowemi 6,

W celu zmniejszenias wysitkiu przeka-
zywanego w ten sposéb przez tlok 4, lina
5 przechodzi rowniez przez krazek 24 o osi
stalej i dziata ma dolna cze$é pedalu lub
dzwigni hamujacej 13

Dzicki podobnemu ukladowi przeciw-
dziatanie wykonywane przez ling 5 na pe-
dal 13 wizrasta w miare zwiekszania sie
wysitku wywieranego przez hamulec do-
datkowy ma hamulce pojazdu. Przciwdizia-
taniie to bedzie précz tego zwrécone w kie-
runku przeciwnym kierunkowi wysitku kie-
rowcy podczas wzmacniania hamowania,

Z tego wynika, iz wysitek, jaki musi
wywiiera¢ kiierowca, zalezy od sity hamu-
jacej, co da moznoéé latwo sie orjentowalé
w intensywnosci uzyskamego hamowania,
Fig, 2 daje szczegolng forme wykonania
potaczenia dwu zaciskéw preta 14, lacza-
cego dzwignie hamulcowe z pedatem 15.

Polaczenie to sklada sie z tulejki 25,
stanowiiacej jedna catos¢ z jednym z za-
ciskow, w ktérej wnetrzu §lizga sie koniec
drugiego zacisku, Obydwa zaciski posiada-
ja sprezyme 27, dziatajaca na kazdy z mich
i umozliwiiajaca wzgledne ich przesuwanie
sig, jak to juz bylo zaznaczone w patencie
gléwnym. Napiecie tej sprezyny nie wy-
starcza, aby pociagna¢ za soba pod dzia-
laniem pedatu 73 drazki hamulcowe przed
oparciem si¢ buforka 28 jednego z zaciskow
o wystep tulejki 25 drugiego zacisku, wy-
starcza jednakowoz do przywrécenia pe-
datowi 13 jego polozenia poprzedniego.

Forma wykonania przedstawiona na fig,
3 i 4 polega na tej samej zasadzie, co i po-
przednia, a rézni si¢ od niej zastosowaniem
pretow (Zelaznych).

Ttok roboczy 4 laczy sie z pretem 29,
posiadajacym trzy odgatezienia 30, 31, 32,
ktére go tacza odpowiednio z drazkami ha-
mulcowemi 6. Pret 33 jest uruchomiony pe-



dalem 13, a punkt posredni drazka 34
zwigzany jest koficem wolnym z drazkiem
35, potaczonym z drazkiem 33.

Odnoga 31 jest zaopatrzona na koficu
w widetki 36, o podtuznych rowkach 37, w
ktérych mogs, sie przesuwaé czopy 38 draz-
kéw 33 1 35.

Linka i pochwa 12 (fig. 4) mechanizmu
Bowdena sa umocowane odpowiednio do
widetek 36 & do jednego z czopéw 38.

Zgodnie z forma wykonanis przedsta-
wiona, na fig. 5, linka 5, przymocowana jed-
nym swym koficem do tloka noboczego 4,
porusza wahliwy wycinek 39, oddziatywu-
jacy na druga linke 5, prizymccowana dru-
gim korficem do dzwiigni 40, dziatajacej na
dzwignie hamujaca lub pedat 13, Z dru-

giej strony linka 5 opasuje krazek 41, po-

taczony z dizwignia hamulcowa, i staty kra-
ek 42 _

Zgodnie z przedstawiona forma wyko-
nanlla; dzwignia wahliwia 40, krazek 41, jak
réwniez pedal 13 sa osadzone ma pedale
dodatkowym 43, sztywno polaczonym z
dzwigniami hamulcowemi 6, gdy pedal 13,
na ktéry maciska kierowca, moze sie prze-
suwaé¢ w stosunku do pedatu dodatkowego
43 w ten spos6b, aby umozliwié prace roz-
dizielacza, jak to juz oméwiono poprzednio.

Wynalazek stosuje réwniez szczegélnie
dogodng forme rozdzielacza (fig. 6 i 7).
Zgodnie z ta forma wykonania rozdzielacz
sktada sig z dwu zaworéw 8 i 9, oddziaty-
wujacych odpowiednio na potaczenie z ru-
ra ssacq silnflka zapomoca, przewodu 2 i na
polaczenie z powietrzem otaczajacem za-
pomoca otwioru 7,

Zaw6r 9 moze sig przesuwaé wzdiuz
trzonu zaworu 8, a obydwa zawory utrzy-
muje w ich gniazdach sprezyna $rodkowa
11, dziatajaca na ttoczki kierujace rzeczo-
nych zaworéw.,

Ruchy tych ostatnich otrzymuje sig przy
pomocy diéwigni 10, kotyszacej sie ma osi
stalej i poruszanej w jedna strone linka
Bowdena, w druga za$ sprezyng 21.

Gdy déwignie 10 porusza linka Bowde-

na w kierunku wskazanym strzalka X, po- .

ciaga ona za soba zawér 8, opierajac sie
o ustawiiana nakretke 44, podczas gdy za-
wér 9 pozostaje na swem gnieZdzie pod
naciskiem sprezyny 11.

Skorio nastepnie pozostawimy dzuwag:n‘ib
10 samej sobie, sprezyna 21 osadzi zawor
8 na gniezdzie, a zawér 9 otworzy sie pod
wplywem rzeczonej dZwigni sile
sprezyny 21,

Zastrzezenia patentowe,

1. Hamulec dodatkowy do pojazdéw
o silniku spalinowym wedtug patentu Nr
5 823, znamienny tem, ze narzad silnikowry
hamulca potaczony jest z dragami hamul-
cowemi zapomoca ukladu lin i dZwigni,
dziatajacych z drugiej strony na dZwignie
hamulcowa, przyczem dzwignie lub liny te
sg urzadzone w taki sposdb, i przeciw-
dziatamie ich jest zmmiejszane oraz dziaha-
ja w kierunku odwrotnym do ruchu peda-
tu, uskutecznionego przez kierowce,

2. Hamulec wedlug zastrz, 1, znamien-
ny tem, ze potaczenie pomiedzy narzadem
silnikowym a dragzkami hamulcowemi (6)
uskuteczniai lina (5), przymocowana kofi-
cami odpowiednio do rzeczonego marzadu
i do pedatu hamulcowego (13) i przecho-
dzaca przez krazek (22), osadzony mna
dZzwigniach hamulcowych, przyczem
zmniejszenie przeciwdzialania osiaga sie
zapomoca odpowiednich krazkéw:

3. Hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze dZwignia (29, 30), wiazaca
narzad silnikowy (4) z drazkami hamulco-
wemi (6) dziata w punkcie posrednim dZwi-
gni (34), wahajacej si¢ okolo osi stalej, a
ktérej koniec laczy sig z dzwignia hamu-
jaca (13).

4, Hamulec wedlug zastrz, 1, zna-
mienny tem, ze polaczenie narzadu silniko-
wego (4) z drazkami hamulcowemi (6) u-
skutecznia lina (5), umocowana koficami



odpowiednio do ttoka (¢) i do dawigni (40),
wahajacej si¢ na drazku hamulcowym d
dziatajacej na koniec pedatu hamujacego
(13), przyczem lina ta przechodzi przez
krazek (41), csadzony na dragu hamulco-
wym.

5. Hamulec wedlug zastrz, 4, znamien-
ny tem, ze o$ wahajacej sie dzwigni (40),
jak rowniez krazek (41), mieszcza si¢ na
pedale (43), polaczonym z dragiem hamul-
cowym (6) i na ktérym waha si¢ dZzwignia
hamulcowa (13) z pedalem, na ktéry na-
ciska kiercwca, przyczem przesuwy wzgled-
ne tych ppedatéw wytwarzaja ruchy roz-
dzielacza. .

6. Hamulec wedlug patentu Nr 5823,

znamienny tem, Ze rozdzielacz sklada sieg
z dwoch zaworéw (8 i 9), z ktérych jeden
przesuwa si¢ na trzomie drugiego, obydwa
za$ sa utrzymywane w stamie zamknietym
na swych siodtach zapomoca sprezyny (11),
umieszczonej pomiedzy temi zaworami,
przyczem poruszaja si¢ zapomoca dzwignf
(10), potaczonej z marzadem kierujacym
rozdzielacza i dziatajacej w jednym kie-
runku na rzeczony trzon zaworowy, a W
kierunku przeciwnym na zawér drugi.

Société Anonyme
Servo-Frein Dewandre.
Zastepca: K. Czempinski,
rzecznik patentowy.
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