Warszawa, 1 kwietnia 1939 r.

RZEGZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 27996.

B 6og /06

KI. 63 c, 40.

Hermann Wolf
(Koblencja, Niemcy).

Urzadzenie do utrzymywania w réwnowadze nadwozia pojazdow, szczegdinie samochodow.

Zgloszono § maja 1936 r.
Udzielono 8 lutego 1939 r.
Pierwszenstwo: 6 maja 1935 r. (Niemcy).

Pojazdy posiadaja czesci uresorowane,
a mianowicie umieszczone powyZej reso-
row, jak tez czesci nieuresorowane, znaj-
dujace sie ponizej resoréw.

Zadaniem resoréw jest miweczenie sil,
ktére podczas jazdy na nieréwnosciach
jezdni powoduja przyspieszenie czesci nie-
uresorowanych., Im mniejsza jest twardosé
resoru, tym mniejsze sa wstrzasy czesci
uresorowanych,

Podczas jazdy powstaja jednak réwniez
momenty obrotu, wynikajgce z wlasciwosci
dyferencjatu, jak tez sily odérodicowe, kto-
re powstaja przy zmianie kierunku jazdy,
np. przy jezdzie na krzywiznach. Im
mniejsza jest twardo§é resoréw, tym lat-
wiej pochyla sie nadwozie, a wiec czeéé

uresorowana. Nadwozie = obraca si¢ przy.

“tym okolo osi, lezacej w kierunku podtuz-

nym pojazdu, w miejscu ulozenia resoréw.
Resory, znajdujgce si¢ na zewnatrz, zosta-
ja obcigzane i $cisnigte, podczas gdy we-
wnetrzne zostaja zwolnione z dzialania
obciazenia.

Zmiany te dzialaja nieprzyjemnie na
podréznego i powoduja jego znuzenie, po-
niewaz stara si¢ on przeciwdzialaé¢ prze-
chylaniu si¢ w bok. Oprécz tego powstaje
niepewno$é podczas jazdy. Znang jest row-
niez rzecza, iz pojazdy, przechylajace sig
w znacznym stopniu, zarzucaja latwo.

Ulozenie jezdni i krzywizn nie odpowia-
da duzym szybkos$ciom, stosowanym w o-
statnich czasach przy jezdzie samochoda-



‘mi. Znane sg urzadzenia uruchomiane cie-
cza, ktére usuwaja te wady i powoduja

przymusowe polozenie osi réwnolegle do

nadwozia. Urzadzenia te posiadaja cylin-
dry, osadzone po obu stronach nadwozia i
polaczone ze soba za pomoca rur. Osiaga
si¢ wprawdzie polozenie osi rownolegle do
nadwozia, uresorowanie przy mnieréwno-
$ciach jezdniynie jest jednak korzystne.
Oprécz tego przy jezdzie na nieréwnosci
urzadzenia te powoduja podniesienie sig
kola na drugim koricu osi, a réwnowaga o-
siagana jest z przerwami, co jest niedogod-
ne.
Urzadzenie wedlug wynalazku usuwa te
wady. ,
Rysunek przedstawia przyklady wyko-
nania urzadzenia wedltug wynalazku, Fig. 1
przedstawia umieszczenie urzadzenia w sa-
mochodzie; fig. 2 — umieszczenie szczegé-
tu tego urzadzenia; fig. 3 — urzadzenie w
przekroju podtuznym; fig. 4 — schema-
tycznie pojazd przy jezdzie na jezdni pla-
skiej; fig. 5 — schematycznie urzadzenie
przy tej jezdzie; fig. 6 — schematycznie
pojazd przy jezdzie na nieréwnosciach;
fig. 7 — czes¢ urzadzenia wedlug fig. 5
przy jezdzie na mnieréwnosciach; fig. 8 —
schematycznie urzadzenie przy jezdzie na
krzywiznie; fig. 9 — schematycznie odmien-
nie wykonane urzadzenie, zaopatrzone w
narzad regulujacy, uruchomiany recznie;
fig. 10 — narzad regulujacy, uruchomiany
sila  odsrodkowa ciezarkéw, a fig. 11 —
tenze narzad uruchomiany elektrycznie.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacza prawa podiuz-
-nice ramy, do ktérej jest przymocowana
_oslona 2, a liczba 3 — lewa podtuznice, za-
.opatrzona w ostong 4. Do tylnej osi 6 po-
jazdu sa przymocowane resory 5 za pomo-
ca wieszakéw 7, zaopatrzonych w plytke 8
(fig. 2). Ptytka ta jest polaczona z draz-
kiem 9, przylaczonym przegubowo do draz-
ka 10, ktéry jest osadzony na wale 11 osto-
ny 4.

Urzadzenie  jest tak umieszczone, iz

,czy otwér 34 z kemora 36 na olej,
. czong za posrednictwem rurki 38 z komorg

przy zmianie oddalefi pomigdzy podiuzni-
ca 3 a osig 6 wal 11 obraca sie.

Przy przesuwaniu si¢ drazka 9 (fig. 3)
w gore drazek 10 przesuwa sie réowniez w
gore i powoduje obrét watu 77 w kierunku
wskazéwki zegara. Wal 17 jest osadzony
w ostonie 12. Wystep 13 waly, spoczywa-
jacy w wydrazeniu walca 14, umieszczo-
nego w tloku 15, przesuwa tlok 15 w lewo,
przy czym ciecz, zawarta w komorze 16
zostaje przeprowadzana z tej komory przez
kanal 17 do komory: 18, w ktérej przesuwa
sie ttok 19. Na obie powierzchnie tego tlo-
ka dziataja sprezyny 20, 21. Podczas od-
plywu cieczy z komory 16 ciecz doplywa
do komory 22, a mianowicie w ilosci, od-
prowadzonej z komory 16. Ciecz zostaje do-
prowadzana do komory 22 z komory 23
dzieki przesuwaniu si¢ tloka 19 w prawo,
przy czym sprezyna 21 zostaje napieta, a
sprezyna 20 zwolniona. Ciecz plynie z ko-
mory 23 do komory 22 przez kanaty 24, 25,
26 i komore zaworu 27, na ktory dziata
sprezyna 28.

Przebieg ten odbywa sig, skoro koto zo- .
staje podniesione w goére na nieréwnosci.
Przy przesuwaniu sig kola w dot wat 17 ob-
raca si¢ w kierunku przeciwnym obrotowi
wskazoéwki zegara, a ciecz, zawarta w ko-
morze 22, otwiera zawér 29 i przeplywa
przez kanaly 25, 24 do komory 23, prze-

‘suwajac grzybek zaworu 29 w prawo, a

ciecz z komory 18 przeplywa przez kanatl
17 do komory 16, Zawér 29 posiada szcze-
ling 31, przez ktérag przeplywa stale ciecz,
co zapobiega przeplywowi z przerwami. Do
uszczelnienia tloka 15 stuzg krazki 32 ze
skory, przyciskane do den tloka za  pomio-
ca $rub 33. Przez otwér 34 doprowadza sie
olej. Kanat 35, zamykany zaworem 37, 13-
pola-

39 oslony 40, zastosowanej na przeciwle-
glej stronie pojazdu. Osigga si¢ w ten spo-
s6b wyréwnanie zawartosci oleju w obu ko-
morach. Przy przetlaczaniu cieczy z komo-



ry 16 do komory 18 powstaje preznosé,
ktora dziala za posrednictwem rury 41 w
komorze 42, ciecz moze jednak przeplynaé

do komory 44 po przezwycmzemu sxly

sprezyny 43.

v Przeprowadzane préby wykazaly, iz

wstrzasy, powstate wskutek nieréwnosci
jezdni, zostaja skutecznie wyréwnane, je-
zeli drazek 9 moZe si¢ przesunaé w goére

na odcinku 25 mm. Ilo$§¢ przettoczonej cie-

czy odpowiada przy tym w przyblizeniu
iloci, jaka mozna doprowadzi¢ do komory
18.
Sprezyny 20, 21 nalezy tak dobraé, iz-
by kola nie odlgczaly si¢ od jezdni.
 Podczas przesuwu drazka 9 drazek 45
jest nieruchomy, podczas gdy przy przesu-

waniu si¢ drazka 45 drazek 9 nie dziala.-

W tym przypadku tlok 46 zostaje przesu-
niety w lewoI a ciecz przeplywa z komo-

ry 47 przez kanaly 48, 49 i rure 50 do ka-:

naléw 24, 25, wypelniajac komore 23 i po-
wodujac przesuwanie tloka 19 w lewo. Ttok
ten napina sprezyne 20, a' zwalnia sprezy-
ng 21. Przy tym przebiegu doptywa do ko-
mory 51 ilo§é cieczy, odpowiadajaca ilosci,
odprowadzonej z komory 47. Ciecz ta zo-
staje doprowadzana do komory 57 z komo-
ry 18 przez rure 41, zawér 43 i kanal 52.
Przesuwanie si¢ drazka 45 w kierunku
przeciwnym powoduje odprowadzanie cie-
czy z komory 51, a ciecz ta, otwierajac za-
wor 53, plynie przez rurg 41 do komory 18
i przesuwa ttok 19 w prawo, tak iz ciecz ko-
mory 23 zostaje doprowadzana przez ka-
nal 24, rure 50 i kanalty 49, 48 do komory

47. Ttok 19 posiada krazki 54 ze skéry, na

ktére dziala nacisk sprezyn, jak tez otwo-
‘ry 55,
Otwory te reguluja przy tlumieniu wstrza-
séw, jak tez przy réwnowazacym dzialaniu
urzgdzenia wedlug wynalazku, powolne
zwiekszanie preznosci w komorach, co za-
pobiega ‘uderzeniom. Zamiast otworu 55
mozna stosowaé otwory w ostonach 12, 40,
ktore moga byé¢ regulowane z zewnatrz.

zamykane ewentualnie dyszami.

Na fig. 4 przedstawiono schematycznie
pojazd na gladkiej jezdni, a na fig. 5 — po-
lozenie urzadzenia wedlug fig, 3, posiada-
jacego cylindryczne osltony i tloki skrzy-
detkowe. Wedtug fig. 4 uklad, przedstawio-
ny na fig. 5, jest w stanie spoczynku, a tlok
19 znajduje si¢ w potozeniu srodkowym.

Jezeli pojazd przesuwa si¢ na nieréw--
nosci (fig. 6) drazek 9 zostaje przesuniety-
w gore i obraca drazek 10 w kierunku
wskazéwki zegara. Tlok 19 (fig. 7) przesu-
wa sie w prawo, a tlok 56 (fig. 5) zostaje
obrécony w kierunku obrotu wskazéwki ze--
gara i przetlacza ciecz z komory 57 przez
rure 58 do komory 59. Ciecz ta powoduje
przesuwanie tloka 79 w prawo, a; ciecz, za-
warta w komorze 60, przeplywa przez ru-:
ry 61 i 62 do komory 63. Przebieg ten po-
wtarza sig, jezeli drazek 9 jest nieruchomy,
a drazek 45 przesuwa si¢ w goére. Tlok 64
przetlacza ciecz z komory 65 przez rury 66
i 61 do komory 60, ttok 19 przesuwa si¢ w
lewo, a ciecz, zawarta w komorze 59, prze-
plywa przez rurg 67 do komory 68. Przy’
rownym oddaleniu osi od nadwozia na’
stronie obu kél, tlok 79 jest w polozeniu
spoczynku, a ciecz ptynie z komory 65 do’
komory 63 i z komory 57 do komory 68.

Fig. 8 uwidocznia schematycznie prze-
bieg zréwnowazania. Jezeli w §rodku ciez-
kosci S nadwozia pojazdu dziala sita od-
srodkowa C, nadwozie to obraca sie naoko-
to osi teoretycznej A, a drazki obracaja
si¢ w kierunkach przeciwnych, jak oznaczo-
no strzalkami. Tloki przetlaczajg przy tym
ciecz do jednej rury, np. rury 58 na fig. 5.
Ilo$é cieczy, doprowadzonej do komory 59,
odpowiada podwéjnej iloéci cieczy uzy-
tej poprzednio, a tlok 19 przesuwa sie
w prawo z szybkosciag podwdjnej wielkosci
i przetlacza ciecz z komory 60 przez rure
61 do rur 62 i 66. Z rur tych polowa ilosci
cieczy plynie do komory 63, a druga polo-
wa do komory 65. Przed doptywem do ko-
mory 63 ciecz musi przeplynaé przez za-
woér 69, podczas gdy przed komora 65 nie



zastosowano takiego zaworu, ‘Wynalazek
zapobiega wigc w zupelnosci przechylamu
si¢ nadwozia.

Wykonanie wedlug fig. 9 posiada dwa
cylindry, umieszczone jeden obok drugie-
go. W ostonach 70, 71 zastosowano po dwa
cylindry 72, 73, 74, 75, w ktérych przesu-
waja si¢ tloki 76, 77, 78, 79. Trzony tloko-
we 80, 84, 82, 83 sa uruchomiane za pomo-
ca ramion 86, 87, 88, 89, osadzonych na wa-
fach 84, 85. Polaczenie rur z cylindrami i z
urzadzeniem wyréwnawczym odpowiada
wykonaniu wedlug fig. 3. W rurze 90 za-
stosowano jednak tltoczek 91, utrzymywa-
ny za pomocg sprezyny 92 w polozeniu o-
-twartym. Tloczek 91 jest umieszczony w
oslonie 93, polaczonej po stronie przeciwle-
glej sprezynie 92 z rurg 94, przylaczong
réwniez do cylindra 95. Przez rure 94 do-
plywa ciecz do cylindra 96, w ktérej jest
osadzony tlok 97, przyciskany za pomoca
sprezyny 98 do trzpienia 99. Zawér zwrot-
ny 101 laczy komore 96 z komora 100.
Przy przesuwaniu trzpienia 99 w lewo tlok
97 przetlacza ciecz z komory 96 i przez ru-
re 94, a tloczek 91 zamyka rure 90, zatem
tlok 19 nie moze si¢ przesuwaé.

Urzadzenie to stosuje si¢ w pojazdach,
w ktérych na postoju dzialaja sily odrzu-
tu, jak np. w dzialach. Jezeli trzpien zo-
stanie przesuniety w prawo, sprezyna 98
przesuwal ttok 97 réwniez w prawo, a ciecz,
zawarta w komorze 100, przepltywa przez
zawér 101 do komory 96, podobnie i ciecz
spod tloczka 91 przeplywa do komory 96
przez rure 94. Sprezyna 92 przesuwa tlo-
czek 91 w dét i otwiera przewod 90.

W wykonaniu, przedstawionym na - fig.
10, zastosowano obrotowy zawér 102, za-
opatrzony w drazek 103, ktéry jest pola-
czony przegubowo z drazkiem 104 i regu-
latorem 105, pracujacym pod dzialaniem
sily odsrodkowej. Regulator jest urucho-
miany za pomocg walu 106, sprzegnietego
z walem napedowym ' pojazdu, obracaja-
cym si¢ podczas jazdy. W polozeniu spoko-

ju zawor 102 jest zamknigty, a przy rozpo-
czeciu jazdy zawér ten otwiera sie.

Urzadzenie wedlug fig. 11 zostaje uru-
chomiane elektrycznie. Sprezyna 108 u-
trzymuje zawér 102 drazkiem 103, ktéry
jest polaczony z drazkiem 107, stale w
poloZeniu zamknigtym. Przy zamknieciu
obwodu pradu za pomoca wylacznika 109,
cewki 110 i rdzenia zelaznego 111, pola-
czonego z drazkiem 107, zawér 102 otwie-
ra sie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do utrzymywania w
réwnowadze nadwozia pojazdéw, szczegdl-
nie samochodéw, zawierajace po obu stro-
nach podwozia hydrauliczne przyrzady
wyréwnawcze, uruchomiane od resoréw
pojazdu, znamienne tym, ze kazda ko-
mora cieczowa tych przyrzadéw jest
polaczona przewodami =z przyrzadem
hydraulicznym dodatkowym, ktéry wy-
rbwnywa réznice odksztalceri resoréw
do pewnej granicy okreslonej, po czym
osiagniecie réwnowagi uzysku;e sie przez
wskazane przyrzady. v

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 zna-
mienne tym, zZe przyrzad dodatkowy po-
siada postaé cylindra, ktérego kazdy ko-
niec jest polaczony przewodem z odnos-
nym przyrzadem wyréwnawczym.

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 2, zna-
mienne tym, ze we wnetrzu cylindra miesci
sie tloczek, obciazony z kazdej strony
sprezyna zwojows, dostosowana do wiel-
kosci odksztalceri resoréw. .

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, Ze kazda strona dodatkowego
cylindra jest polaczona z jednym przyrza-
dem wyréwnawczym bezposrednio, a z
drugim przyrzadem wyréwnawczym za
pomoca zaworu.

5. Urzadzenie ' wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze kazdy przyrzad wy-
rownawczy posiada zawér do zmniejszenia



preznosci cieczy, odplywajacej z jednej
komory cieczowej kazdego przyrzadu,

6. Urzadzenie wedlug =zastrz. 11 2,
znamienne tym, ze kazdy przyrzad wyrdéw-
nawczy posiada zawdér do zmniejszenia
preznodei cieczy, odptywajacej z drugiej

komory kazdego przyrzadu. ,
7. Urzadzenic wedlug zastrz. 11 2,
ze przyrzad dodatkowy

znamienne iym,
jest wylaczalny.
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!

8. Urzadzenie wedlug zastrz, 7, zna-
mienne tym, ze posiada zawér do wylacza-
nia przyrzadu dodatkowego, uruchomiany
dzialaniem sprezZonej cieczy, elektroma-
gnetycznie lub za pomocg regulatora od-
srodkowego,

Hermann Wolf.
Zastepca: Inz, H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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