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(57) Abstract

Device for twin wheels of motor vehicles formed by two individual 5§ 3 72 1

wheels, the rim flanges of which lie against one another, comprising at least
one signal emitter connected to the sensor which emits the signal to be trans- “

mitted, said emitter being arranged on each wheel and rotating with the latter,

and at least one stationary signal receiver, in which to ensure the easy chang-
ing of individual wheels without having to interfere with the installation each
individual wheel (2, 3) in the region of the free outer rim edge (15, 16) is fitted
with at least two signal emitters (17, 18 or 19, 20) arranged in such a way that
the first emitter (17) of the first wheel (2) is electrically connected with the
sensor (13) of the first wheel (2) and with the signal emitter (20) of the second
wheel (3), and the signal emitter (18) of the first wheel (2) is electrically con-
nected with the sensor (14) of the second wheel (3) and with the second signal
emitter (19) of the second wheel (3) over appropriate coupling systems (22,
23) arranged on the rims (4, 5), and that the stationary signal receiver (21) is
arranged in the region of the free outer rim edge (15 or 16) of the appropriate
individual wheel (2) running on the inside, and is arranged at a distance from

said wheel.
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(57) Zusammenfassung. Bei einer Vorrichtung zur Ubertragung von Messignalen, wie z.B. fiir den Reifendruck, an
Zwillingsradern von Kraftfahrzeugen, welche durch zwei Einzelrdder gebildet sind, deren Felgen-Topfbdden aneinander
anliegen; umfassend wenigstens einen mit dem zu {ibertragenden Signal abgebenden Sensor verbundenen, an jedem Rad
angeordneten und mit diesem umlaufenden Signalgeber und wenigstens einem ortsfest angeordneten Signalempfinger, ist
zur Ermdglichung eines einfachen Austausches der Einzelrdder bzw. des Zwillingsrades ohne Eingriff in die Vorrichtung
als solche vorgesehen, dass an jedem Einzelrad (2, 3) im Bereich des freien dusseren Felgenrandes (15, 16) wenigstens zwei
Signalgeber (17, 18 bzw. 19, 20) derart angeordnet sind, dass der erste Signalgeber (17) des ersten Rades (2) mit dem Sensor
(13) des ersterr Rades (2) und dem Signalgeber (20) des zweiten Rades (3) sowie der Signalgeber (18) des ersten Rades (2)
mit dem Sensor (14) des zweiten Rades (3) und dem zweiten Signalgeber (19) des zweiten Rades (3) jeweils iiber an den
Felgen (4, 5) angeordnete Kopplungseinrichtungen (22, 23) elektrisch verbunden sind, und dass im Bereich des freien dus-
seren Felgenrandes (15 bzw. 16) des jeweils innenlaufenden Einzelrades (2) im Abstand zu diesem der ortsfeste Signalemp-
fanger (21) angeordnet ist.
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Vorrichtung zur Ubertragung von MeBsignalen, wie
z.B. flr den Reifendruck, an Zwillingsr&ddern von
Kraftfahrzeugen
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Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung nach
dem Cberbegriff von Anspruch 1.

Eine derartige Vorrichtung ist z.B., aus der DE-PS

15 o5 111 bekannt. Ein wesentlicher Nachteil dieser
vorbekannten Vorrichtung liegt darin, daB es mit
vertretbarem Aufwand nicht méglich ist, eine Vertau-

schung zwischen innen- und auBenlaufendem Einzelrad
vorzunehmen.,

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs genannten
Art so auszugestalten, daB eine solche Vertauschung
problemlos mdglich wird.
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Diese Aufgabe wird geldst durch den kennzeichnenden

Teil von Anspruch 1. Durch die erfindungsgemd@B8e Anord-
nung der Signalgeber wird erreicht, das ein Vertauschen
mdglich ist, ohne daB irgendein Eingriff in die erfin-
dungsgemdBe Vorrichtung vorgenommen wird. Hierdurch
wird eine fir die Praxis bedeutsame, erheblich verein-
fachte Handhabung erreicht, so dag8 durch das erfin-
dungsgem&Be Vorgehen Funktionsfehler oder Beschddigungen
im Zusammenhang mit einem Reifenwechsel oder Reifen-

austausch vermieden werden.

Durch die Anordnung der ersten und zweiten Geber

an jedem Einzelrad gemdB8 Anspruch 2 wird erreicht,
dag die von dem Signalempfdnger empfangenen Signale
einen unterschiedlichen zeitlichen Abstand voneinander
aufweisen, so daB Uber die Diskriminatoreinrichtung
durch die Bestimmung der Zeit, welche bei dem Empfang
eines Signals seit dem Empfang des vorhergehenden
Signals verstrichen ist, eine Kennung mdglich ist,
welche eine Zuordnung des jeweiligen Signals zu dem
Sensor des auBenlaufenden oder innenlaufenden Rades
erméglicht,

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfin-
dung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung

einer bevorzugten Ausfﬁhrungsform anhand der Zeichnung.
Dabei zeigen

Fig. 1 eine teilweise Schnittdarstellung eines Zwillings-
rades, welches an einer Kraftfahrzeugachse
befestigt ist,
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Fig. 2 eine schematische& Darstellung der geometrischen
Positionen der einzelnen Bauteile der erfindungs-
gemdBen Vorrichtung,

Fig. 3 ein Prinzipschaltbild der erfindungsgemidgen
Vorrichtung, und

Fig. 4a und b Darstellungen der Signale zur Veranschau-
lichung der Signalunterscheidung zwischen
den Sensoren der beiden Einzelrédder.

In Fig. 1 ist ein Zwillingsrad 1 dargestellt, welches
zwel Einzelrdder 2 und 3 umfaBt. Jedes Eingzelrad

2 bzw. 3 besteht im wesentlichen aus einer Felge 4
bzw. 5 und einem auf diese aufgezogenen Reifen 6

bzw. 7.

Jede Felge 4, 5 weist einen etwa zylinderfdrmigen
Topfmantel 8 bzw. 9 und einen Felgen-Topfboden lo

bzw, 11 auf. Die Felgen-Topfbdden lo, 1l der untereinan-
der gleichen Einzelrdder 2, 3 liegen gegeneinander

an und sind mittels durchgehender Schrauben gemeinsam
mit einer Nabe 12 an einer Kraftfahrzeugachse 25

‘in bekannter Weise verbunden.

An jeder Felge 4, S ist ein Sensor 13 bzw. 14 zur
Erfassung des Luftdrucks im Reifen 6 bzw. 7 angeordnet,
welcher als luftdruckabhdngiger Schwellwertschalter
ausgebildet sein kann. Weiterhin sind an jeder Felge

4, 5 im Bereich von deren freiem AuBenrand 15 bzw.

16 je zwei Signalgeber 17, 18 bzw. 19, 20 angeordnet.
Dementsprechend rotieren diese Signalgeber 17 bis

20 zusammen mit den R&dern 2, 3. Den Signalgebern

17 bis 20 ist ein Signalempfinger 21 zugeordnet,
welcher im Bereich der Achse 25 ortsfest angebracht

PCT/DES6/00374
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ist, Im Bereich der Felgéh-Topfbéden lo bzw. 11 sind
Kopplungseinrichtungen 22 bzw., 23 angeordnet.

Wie insbesondere aus den Fig. 2 und 3 deutlich wird,
ist der Signalgeber 20 liber eine Koaxialleitung 3o,
die Kopplungseinrichtung 22 und eine Koaxialleitung
31 mit dem Sensor 13 und dem Signalgeber 17 verbunden,
wahrend der Signalgeber 19 mit dem Sensor 14 sowie
Uber eine Koaxialleitung 32, die Kopplungseinrichtung
23 und eine Koaxialleitung 33 mit dem Signalgeber 18
verbunden ist., Dementsprechend empfdngt der Signal-
empfdnger 21, welchem eine Auswerteeinrichtung 24
nachgeordnet ist, abwechselnd Signale des Sensors

13 bzw, des Sensors 14 und damit abwechselnd Signale
entsprechend den Luftdruckverhdltnissen in dem Rad

2 oder 3. Wie sich aus Fig} 3 ergibt, arbeiten die
Signalgeber 17 bis 20 iber eine an sich bekannte
Schwingkreisankopplung (vgl. z.B. DE-0S 30 37 722).

Aufgrund der erfindungsgemdB erzielten, geometrischen
Anordnung ist es probiemlos moéglich, die Rdder 2,

3 derart zu vertauschen, dag jedes der beiden R&der
auBen bzw. innen laufen kann.

Aus Fig. 4 geht hervor, daB8 zur Ermdglichung einer
getrennten Uberwachung der beiden Rider 2 bzw. 3
vorgesehen ist, daB die Signalgeberanordnungen 17, 20
und 18, 19 relativ zu der Drehachse 26 so ahgeordnet
sind, daB sie sich nicht genau gegenﬁberliegen, d.h. dag
die Winkelabst&nde Sl bzw. S2 unterschiedlich sind.

In Fig. 4a ist dies am Beispiel des Rades 2 veranschau-
licht, wobei der Winkelabstand Sl gesehen in Drehrichtung

(Pfeil 27) zwischen dem Signalgeber 18 und 17 kleiner
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ist als der Winkelabstand's2 Zzwischen dem Signalgeber
17 und 18. Dies fiihrt dazu, daB8 der Signalempfénger

21, wie in Fig. 4b dargestellt, Signale 28 bzw, 29

mit unterschiedlichem zeitlichem Abstand tl bzw,

t2 empfangt, so das mit Hilfe einer Diskriminatorein-
richtung 28 in der Auswerteeinrichtung 24 die Mdglichkeit
besteht, aufgrund des zeitlichen Abstandes eines

gerade ausgewerteten Signals 28 bzw. 29 von dem jeweils
vorhergehenden Signal zu bestimmen, ob dieses Signal
von dem Signalgeber 17 bzw., 18 abgegeben wurde und
damit entweder dem Sensor 13 oder dem Sensor 14 und
dementsprechend dem Rad 2 oder dem Rad 3 zuzuordnen
ist, Auf der gegeniiberliegenden Fahrzeugseite ist

die Signalfolge umgekehrt.

Wie in Fig. 2 schematisch dargestellt ist, bestehen.

die Kopplungseinrichtungen 22 und 23 jeweils aus
HF-Wandlern, von denen an jeder Felge 4,5 zwei einseitig
offene Magnetkerne 22a, 23a bzw. 22b, 23b mit darin
eingesetzten HF-Spulen in einem Winkelabstand zueinander
befestigt sind. Die Anordnung der Magnetkerne 22a,

22b, 23a, 23b ist derart, daB sie sich bei montierten
Zwillingsré@dern mit ihren offenen Stirnseiten gegenliber-
stehen., Um an den Kopplungseinrichtungen 22, 23 eine
moglichst verlustfreie Ubertragung der HF-Schwingung

z2u erreichen, ist es zweckmdBig, die Magnetkerne

22a, 22b, 23a, 23b als Topfkernwandler topffdrmig
auszubilden und im Topfboden lo, 11 der Felgen 4, 5

in entsprechende Bohrungen zu befestigen, so das

sie im montierten Zustand der Zwillingsrdder mit

ihren offenen Stirnseiten aneinanderliegen. Sollte

eine solche Anordnung jedoch aus Platzgriinden, insbe-
sondere bei Verwendung einer Vielzahl von Befestigungs-
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schrauben nicht mdglich ;ein, so koénnen die Kopplungs-
einrichtungen auch an den einander zugewandten Felgen-
rindern oder an den Randbereichen der Felgen-Topfbdden
lo, 11 derart befestigt sein, das sie sich im montierten
Zustand gegeniiberstehen. Da bei den HF-Signalen v¢n

1 MHz méglichst kurze Koaxialkabel erwlnscht sind,

ist es zweckm&Big, daB ebenso wie die signalgeber'

17, 18 bzw. 19, 20 eines jeden Rades 2, 3 auch die
Kopplungseinrichtungen 22, 23 - wie Figur 4a'zeigt -
einen von 180° abweichenden Winkelabstand haben.

Um auch in diesem Fall eine beliebige Vertauschung

der einzelnen Rdder 2, 3 zu gewdhrleisten, missen

rauch die Befestigungsldcher 34 der Felge ¢, 5 symme-
trisch zu den Kopplungseinrichtungen 22, 23 angeordnet
sein. Zur Verdeutlichung ist in Figur 4a zwischen

den beiden Kopplungseinrichtungen 22 und 23 eine
Symmetrieachse 35 dargestellt, zu der sowdhl die
Befestigungsldcher 34 als auch die Kopplungselnrlchtungen
22, 23 symmetrlsch angeordnet sind.
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Anspriche

1. Vorrichtung zur Ubertragung von MeBsignalen, wie
z.B. flir den Reifendruck, an Zwillingsrddern von
Kraftfahrzeugen, welche durch zwei Einzelrdder gebil-
det sind, deren Felgen-Topfbdden aneinander anliegen,
umfassend wenigstens einen mit dem 2zu lbertragenden
Signal abgebenden Sensor verbundenen, an jedem Rad
angeordneten und mit diesem umlaufenden Signalgeber

und wenigstens einen ortsfest angeordneten Signal-
empfédnger, dadurch gekennzeichnet, daB an jedem Einzel-

rad (2, 3) im Bereich des freien &duBeren Felgenrandes
(15, 16) wenigstens zwei Signalgeber (17, 18 bzw.

19, 20) derart angeordnet sind, daB der erste Signal-
geber (17) des ersten Rades (2) mit dem Sensor (13)

des ersten Rades (2) und dem Signalgeber (20) des
Zweiten Rades (3) sowie der zweite Signalgeber (18) des
ersten Rades (2) mit dem Sensor (14) des zweiten

Rades (3) und dem zweiten Signalgeber (19) des zweiten
Rades (3) jeweils (ber an den Felgen (4, 5) angeordnete
Kopplungseinrichtungen (22, 23) elektrisch verbunden
sind, und daB im Bereich des freien &duBeren Felgenrandes
(15 bzw., 16) des jeweils innenlaufenden Einzelrades

(2) im Abstand zu diesem der ortsfeste Signalempfédnger
(21) angeordnet ist,

PCT/DE86/00374
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2. Vorrichtung nach Ansﬁiuch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Signalgeber (17, 18 bzw. 19, 20) jedes Rades
(2, 3) relativ 2z2u der Drehachse (26) desselben derart

winkelversetzt angeordnet sind, daB sie einen von
180° abweichenden Winkelabstand aufweisen.,

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Kopplungseinrichtungen (22, 23) aus

HF-Wandlern bestehen, von denen an jeder Felge (4,
5)zwel einseitig offene Magnetkerne (22a, 23a bzw.

22b, 23b) mit HF-Spulen in einem Winkelabstand derart
befestigt sind, da8 sich bei montierten Zwillingsré&dern
die Magnetkerne mit ihren offenen Stirnseiten gegeniiber-
stehen. ’

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzelchnet,
daB Signalgeber (17, 20 bzw. 18, 19), Sensor (13

bzw. 23) und Kopplungseinrichtungen (22 bzw. 23)
jeweils lber ein Koaxialkabel (3o, 31 bzw. 32, 33)
miteinander verbunden sind. '

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dasg die Magnetkerne (22a, 22b, 23a, 23b) im
Topfboden (lo, 11) der Felge (4, 5) befestigt sind.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB die Kopplungseinrichtungen (22, 23) einen

von 180° abweichenden Winkelabstand haben, wobeil

die Befestigungsldcher (34) der Felge (4, 5) symmetrisch
zu den Kopplungselnrlchtungen (22, 23) angeordnet

sind.



WO 87/03254 PCT/DES6/00374

1/3
6 3 72 1
6 g 13 15
“ ‘ 17
20 ’ 5 T = 7
30 22\ 3
4 Va2 N 12
uelll
11 10| F— |
[[ 25
| )
4 =
23—~ —\33
312 7 27 7'7\ | L
‘9 I \ . . ) )8
% 8

FIG. 1



WQ 87/03254 PCT/DE86/00374
2/3

| 3 ]/25 2 |
ST -

1
I |
l} ]

; l

. ;: 3}0 ” 3 17 { 2‘4
1 l‘%_él |

| 2 f | O

| 22b/'I T 220 zls

i i 7

— I

! I |

l Il

| 23b_|] 23a

} 1|9 IIA N 18

| B I # | é

[ T 32 1l 33

| |

| I

| I

L e




PCT/DE86/00374

WO 87/03254

3/3

21
s

[

i

|

7
Auswer-
tung

!
|

—

17
]
.

~
7 I I N

13

|l

20

—d ]

4 L

|
==

FIG. 3

|

il

L.f__J L_n/__J .

i

[
L

18

23

14




INTERNATIONAL SEARCH REPORT
International Application NOPCT/DE 86/00374

I. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER (if several classification symbols apply, indicate all) &

According to International Patent Classification (IPC) or to both National Classification and IPC

Int. Cl.4 B 60 C 23/04

Il FIELDS SEARCHED

Minimum Documentation Searched 7

Classification System |

Classification Symbols

Int. Cl.4l B 60 C

Documentation Searched other than Minimum Documentation
to the Extent that such Documents are Included In the Fields Searched 8

lil. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT?

Category * 1

Citation of Document, 11 with indication, where appropriate, of the relevant passages 12

| Relevant to Claim No. 3

A |DE, A, 1505111 (MICHELIN) 10 April 1975, see| 1

A |DE, A, 3037722 (BOSCH)

A |GB, A, 597291 (ABEL) 22 January 1948

the whole document (cited in the application)

a FR, A, 2429114 (BRIDGESTONE TIRE CO. LTD
et al.) 18 January 1980

13 May

1982

* Special categories of cited documents: 10 “T" later dotilymc}e?t puglishted afterﬂthe in'ttﬁrrtxra‘tionallﬁli?g dgt?:
wan . s or priarity date and not in conflict w e application bu
A ggggg:?etdd?giglg%fﬂ;eargﬁec%?;lr:f::g:é‘ethe art which s not cited to understand the principle or theory underlying the
. invention
B gﬂﬂ;zgﬁ;"m“t but published on or after the international “X" document of particular relevance; the claimed invention
“r dz;]cu}:nent wtgch may kt)rlxr%w l_:ioubtbs] on prioc;ity cl?im(s)hor ;:navnor}s; :: i:\?::tlgieeresttjeg ovel or cannot be considered to
which is cited to establish the publication date of another wyn g t of particular relevance: the claimed invention
citation or other speciat reason (as specified) c§§§$°§e coonspi?ie:'zlé io ir?v?:hu;1 a?l’ inv:ntive ste
p when the
*Q” document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
“p" document published prior to the international filing date but in the art.
later than the priority date claimed “&" document member of the same patent family

IV. CERTIFICATION

Date of the Actual Completion of the International Search

19 January 1987 (19.01.87)

13

Date of Mailing of this International Search Report

February 1987 (13.02.87)

International Searching Authority

EUROPEAN PATENT OFFICE

Signature of Authorized Officer

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 1985)

|



ANNEX TO THE INTERNATIONAL SEARCH REPORT ON

PCT/DE 86/00374 (SA 14592)

ki B R R R R B R SR P e Sy

This Annex lists the patent family members relating to the
patent documents cited in the above-mentioned international
search report. The members are as contained in the European

Patent Office EDP file on 29/01/87

The European Patent Office is in no way liable for these
particulars which are merely given for the purpose of

information.

Patent document Publication

Patent family
member(s)

NL-A-
BE-A-
LU-A-

6503500
662084
48341

Publication

date .

07,/10/65
05,/10/65
06,/10/65

e T D 8 S W WD R W N S D WD ) D S S MR R WA S WD SN WA W S S S R S e W W S TS D D N MR MR WD D R S D e e N S G GRS S W e W Y O AT T

cited in search date
report

DE~-A- 1505111 04/09/69

FR=-A- 2429114 18/01/80

DE-A- 3037722 13/05/82

D D D T S ND . - 0 > D R S W - W G0 W . D > —a . . S N G D . D S S W G 8 S . . wm Ma . o - —

D D T VD S SIS S S S S W D D M D R A R S G VE N W G0 SR S WD D G WD SR G Em G O S WS W N D VW G W D WD P W R A = OO S W

For more details about this annex :
see Official Journal of the European Patent Office, No.

12/82



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen PCT/DE 86 / 00374

I. KLASSIFIKATION DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bei mehreren Klassifikationssymbolen sind alle anzugeben)6

int. Cl 4

B 60 C 23/04

Nach der internationalen Patentkiassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

1. RECHERCHIERTE SACHGEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff/

Klassifikationssystem

Klassifikationssymbole

Int. CL.4

B 60 C

Recherchierte nicht zum Mindestprufstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese
unter die recherchierten Sachgebiete fallen

HI EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGENS

Art*

Kennzeichnung der Veréffentlichung?! soweit erforderlich unter Angabe der mafgeblichen Teile12

Betr. Anspruch Nr.13

siehe das ganze Dokument

(In der Anmeldung erwihnt)

18. Januar 1980

A | DE, A, 1505111 (MICHELIN) 10.

A |FR, A, 2429114 (BRIDGESTONE TIRE CO.LTD et al.)

A |DE, A, 3037722 (BOSCH) 13. Mai 1982

A 1GB, A, 597291 (ABEL) 22. Januar 1948

April 1975,

* Besondere Kategarien von angegebenen Verc‘affemlichungen1 0:
“A" Veroffentlichung, die den aligemeinen Stand der Technik
definiert, aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" alteres Dokument, das jedach erst am oder nach dem interna-
tionalen Anmeldedatum veroffentlicht worden ist

L™ Veroffentiichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch
zweifelhaft erscheinen zu iassen, oder durch die das Verof-
fenthichungsdatum einer anderen 1m Recherchenbericht ge-
nannten \eroffentlichung belegt werden soll oder die aus einem
anderen besonderen Grund angegeben ist (wie ausgefuhrt)

Q™ Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung,

emne Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaRnahmen
bezieht

“P" Veroffenttichung, die vor dem internationalen Anmeldeda-
tum, aber nach dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffent-
licht worden st

“T* Spdtere Veroffentlichung, die nach dem internationalen An-
meldedatum oder dem Prioritdtsdatum verdffentlicht worden
ist und mit der Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zuin
Verstandnis des der Eifindung zugrundeliegenden Prinzips
oder der ihr zugrundeliegenden Theorie angegeben ist

X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beansprucﬁ-

te Erfindung kann nicht ais neu oder auf erfinderischer Ti#tig-
keit beruhend betrachtet werden

"¥** Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit be-
ruhend betrachtet werden, wenn die Veroffentlichung mit
einer oder mehreren anderen Verdffentlichungen dieser Kate-
gorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir
einen Fachmann naheliegend st

"&" Verdffentlichung, die Mitgied derselben Patentfamilie ist

IV. BESCHEINIGUNG

Datum dns Abschlusses der internationalen Recherche

19. Januar 1987

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

13 FEV. 1987

Internationale Recherchenbehorde

Europédisches Patentamt

Unterschrift des bevollmachi:

M. VAN MOL

ep Bediensteten

Formbiatr PCT'ISA/210 (B!att 2} (Januar 1985)
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In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien

der im obengenannten internationalen Recherchenbericht ange-
fithrten Patentdokumente angegeben. Die Angaben {iber die
Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des
Europdischen Patentamts am 29/01/87

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen
- ohne Gewé&hr.

Im Recherchenbe- Datum der Mitglied(er) der Datum der

richt angefiihrtes Veréffent- Patentfamilie Verdffent-
Patentdokument lichung lichung
DE=-A- 1505111 ' 04/039 /69 NL-A=- 6503500 07/10/65
: BE-A=- . 662084 05/10/65
LU-A- 48341 06/10/65
FR=-A- 2429114 18/01/80 JP-A- 55011836 28/01/80
DE-A- 3037722 13/05/82 Keine
GB-A- 597291 Keine

Fir ndhere Einzelheiten zu diesem Anhang :
siehe Amtsblatt des Europdischen Patentamts, Nr. 12/82
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