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RESUMO (max. 150 palavras)
Descreve-se o sistema anti-chicotada com almofada de ar (air-bag), essencialmente

constituido por um Air-Bag instalado no encosto do banco (3), que se comega a encher,
imediatamente apos o inicio do amortecimento do tronco e cabega pelo Air-Bag da
frente, para que as costas e cabega do ocupante ja estejam afastadas do respectivo
encosto, para ndo serem empurradas para a frente. Ha um temporizador para retardar o
enchimento do-Air-Bag-do encosto, até-que-o tronco e cabeca comecem a ser
amortecidos pelo. Air-Bag da.frente.

Depois de cheio (6), adquire a forma que a coluna-e-cabega tomam quando-estas se
encontram na sua flexdo maxima para a frente perante. um choque. frontal, destinando-se
a diminuir o risco de traumatismos na coluna e no cérebro quando chicoteados para tras,
melhorando a seguranga fisica dos ocupantes, contribuindo para a diminui¢do dos
paraplégicos e-tetraplégicos
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MEMORIA DESCRITIVA

«SISTEMA ANTI-CHICOTADA COM ALMOFADA DE AR (AIR
BAG)»

Como antecedentes técnicos nesta area, conhece-se 0 documento
referenciado por DE 4433601, que ja apresenta além dos Air-Bag
Frontais, a existéncia de Air-Bags no interior dos encostos dos bancos dos
veiculos; os Air-Bags que estdo representados na Figura 1 - 3a desse
documento, legendados de "Seitenairbag"-(Air-Bag Lateral).
Anteriormente, apesar do Air-Bag da frente ja contribuir para a redugo
dos traumatismos da coluna e do cérebro, ndo existia um Sistema Anti-
Chicotada com almofada de ar (Air-Bag), que abrangesse as costas € a
cabega com a forma destas partes do corpo quando estdo em flexdo
maxima para a frente perante um choque frontal.

...................................................................................................................

O campo do modelo de utilidade aplica-se a indtistria automavel,
destinando-se a diminuir os riscos de traumatismos da coluna e do cérebro
perante um choque frontal, devido a capacidade de amortecimento da
velocidade do tronco e cabega quando regressam a retaguarda,
melhorando a seguranga fisica dos ocupantes € contribuindo para a
diminuigdo dos paraplégicos e dos tetraplégicos. '
Descreve-se o sistema anti-chicotada com almofada de ar (air-bag),
essencialmente constituido por um Air-Bag instalado na base central
inferior € no interior do encosto do banco (3), que se comega a encher (5),
imediatamente aps o inicio do amortecimento do tronco e da cabega pelo
Air-Bag da frente, para que as costas € a cabega do ocupante ja estejam
afastadas do respectivo encosto, para nio serem empurradas para a frente.
Ha um temporizador para retardar o enchimento do Air-Bag do encosto,
até que o tronco e cabega comecem a ser amortecidos pelo Air-Bag da
frente.

Depois de cheio (6), adquire a forma que a coluna ¢ a cabega tomam
quando estas se encontram na sua flex3o maxima para a frente, perante
um choque frontal, para receber o mais a frente possivel as costas e a



cabega, reduzindo muito o 4ngulo € a velocidade da chicotada para a
retaguarda. \

No interior do encosto, ha uma superficie reforgada (2), para suportar o
recuo do corpo contra o seu Air-Bag. O que suporta o recuo da cabega
contra o Air-Bag, ¢ o encosto de cabega (1) do banco do veiculo.

O Air-Bag do encosto possui valvulas para dosear a saida do ar, em
pontos estratégicos, que se abrem gradualmente conforme a pressédo nele
exercidas pela coluna e pela cabega enquanto sdo chicoteadas para a
retaguarda, para assim o amortecimento ser mais suave.

A superficie do encosto do banco (4), voltada para as costas do ocupante,
esta preparada para se abrir de forma selectiva em locais estratégicos para
0 Air-Bag se poder expandir (5). Nos lados desta superficie, ha uma tira
de borracha, para manter esta superficie sempre encostada ao Air-Bag
atras de si, durante todo o processo desde o enchimento ao esvaziamento
(7), para ndo ficar solta para a frente. Esta superficie ¢é reaplicavel ao
encosto atraveés das tiras de borracha, para este ndo ficar inutilizado.

Para completar a descrigdo que est4 a ser feita, e para ajudar a uma melhor
compreensdo das caracteristicas do presente modelo de utilidade,
acompanha-se a memdria descritiva, fazendo parte integrante da mesma,
com os desenhos cujas figuras representam, sem qualquer caracter
limitativo:

A fig. 1- Vista lateral onde se vé o encosto da cabeca (1) do banco do
veiculo, a superficie reforgada no interior do encosto (2) € a caixa do Air-
Bag (3) por activar, instalada na parte central inferior e no interior do
encosto do banco do veiculo.

A fig. 2 - Air-Bag a encher (5), fazendo com que a superficie do encosto
do banco comece a abrir.

A fig. 3 - Air-Bag completamente cheio (6), com a forma da coluna e da
cabeca quando em flexdo maxima para a frente depois de um choque
frontal, no momento coincidente com o fim do amortecimento que § feito
pelo o Air-Bag frontal.

A fig. 4 -Air-Bag quase vazio (7) apds o amortecimento que efectuou,
mantendo-se a face do encosto junto do saco, para ndo ficar solta.

A fig. 5 - Air-Bag completamente cheio, visto de frente.

A fig. 6 - Air-Bag completamente cheio,visto da retaguarda.



A fig. 7 - Air-Bag visto de cima.

A fig. 8 - Perspectiva do Air-Bag completamente cheio.

A forma de realizagdo do presente modelo de utilidade, em face as figuras
anteriores, pode ver-se que o sistera anti-chicotada com almofada de ar
(air-bag), € constituido por um Air-Bag instalado na parte inferior central
e interior do encosto do banco, que quando cheio adquire a forma da
coluna e da cabega quando estdo em flexdo méxima para a frente, perante
um choque frontal. S6 comega a encher quando o tronco ¢ a cabecga
comecam a ser amortecidos pelo Air-Bag da frente, havendo para este
efeito um temporizador para definir o tempo entre o inicio do choque do
veiculo e o inicio do enchimento do Air-Bag do encosto. Se o Air- Bag do
encosto enchesse simultdneamente com o da frente, as costas e a cabeca
seriam empurradas para a frente.

Nao se considera necessario alongar mais esta descrigdo para que qualquer
entendido na matéria compreenda o alcance do presente modelo de
utilidade e as vantagens que dele advém.

Os materiais, a forma, as dimengdes e a disposi¢do dos elementos serdo
susceptiveis de alteragdes desde que ndo modifiquem a esséncia do
modelo. _

Os termos em que se descreveu a presente meméria descritiva devem ser
sempre tomados no seu sentido amplo € ndo limitativo.

Legenda explicativa:

(1) - Encosto de cabega do banco do veiculo.

(2) - Superficie reforgada no interior do encosto, para suportar o recuo

do corpo contra o Air-Bag.

(3) - Caixa do Air-Bag por activar.

(4) - Superficie do encosto do banco.

(5) - Air-Bag a encher.

(6) - Air-Bag complectamente cheio.

(7) - Air-Bag esvaziado.

-------- -Air-Bag

---—.--  -Banco do veiculo.

------- -Superficie refor¢ada.
............. -Caixa do Air-Bag por activar.



Mafra, 01 de Outubro de 1998.

O REQUERENTE

[yl o S R

PEDRO JOSE DE JESUS DA SILVA PINTO



REIVINDICACOES

1. Sistema anti-chicotada com almofada de ar (air-bag),
instalado na base central inferior e no interior do encosto dos
bancos do veiculo (3) caracterizado por o Air-Bag iniciar o seu
enchimento (5), apds o inicio do amortecimento do tronco e da
cabega pelo Air-Bag frontal tendo para este efeito um
temporizador € por o Air-Bag adquirir a forma da coluna e da
cabega quando atingem a sua flexdo maxima para a frente (6),
perante um choque frontal.

2. Sistema, de acordo com a reivindicagdo anterior,
caracterizado por o Air-Bag amortecer o mais a frente possivel o
tronco e cabega, para diminuir o angulo e a velocidade para a
retaguarda destas partes do corpo.

3. Sistema, de acordo com as reivindicagdes anteriores,
caracterizado por o Air- Bag possuir valvulas em pontos
estratégicos que se abrem gradualmente, para dosear a saida do
ar conforme a pressio nele exercida pela coluna e cabega
quando v@o para a retaguarda.

4. Sistema, de acordo com as reivindicagdes anteriores,
caracterizado por ter uma superficie reforgada (2) no interior do
encosto, para suportar o recuo do corpo contra o Air-Bag. O que
suporta o recuo da cabecga contra o Air-Bag, € o encosto de
cabeca (1) do banco do veiculo.

5. Sistema, de acordo com as reivindicagdes anteriores,
caracterizado por a superficie do encosto do banco (4), voltada
para as costas do ocupante, estar preparada para se abrir de
forma selectiva em locais estratégicos, para o Air-Bag se poder
expandir (5).

6. Sistema, de acordo com a reivindicag8o 5, caracterizado por a
superficie do encosto do banco (4), voltada para as costas do



ocupante, ter nos lados uma tira de borracha para manté-la
sempre encostada ao saco durante todo o processo, do
enchimento ao esvaziamento (7).

7. Sistema, de acordo com as reivindicagdes 5 e 6, caracterizado
por a superficie do encosto do banco voltada para as costas do
ocupante, ser reaplicavel ao encosto através das tiras de
borracha, para ndo o inutilizar.

Mafra, 15 de Janeiro de 1998.
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