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DESCRICAO
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MODELO DE UTILIDADE
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REQUERENTE: MANU:L PINEIRO BOUZ.a, industrial e comer-—
ciante, residente na Avenida de Pablo Gar-
gallo, n%, 23, 22 drt?., 50003 Zaragoza,

Espanha

EPIGRAFE: "MECANISMO ELEVADOR Db EIXOS DE VeEICULOS

INVENTORES:

Reivindicagdo do direito de prioridade ao abrigo do artigo 4° da Convengdo de Paris
de 20 de Margo de 1883.

Espanha em 18 de Julho de 1991, sob o N%. 9.102,289
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Descrigao referente ao modelo de ubti-
1idade de LAYUTL PIFEIZO BOUZA, espa-
nhol, industrial e comerciante, resi-
dente na Avenida de Pablo Gargallo,
ne, 2%, 29 drtQ,‘SOOOB Zaragoza, Es-
panha, para "u SCAVISJ0 ELEVADOR DE
©IX03 DE VEICULOS"

DESCRICADO

O presente modelo de utilidade refere-se
a um mecanismo concebido para efectuar a elevagio, por accio-
namento hidriulico, dos eixos de veiculo, tais como camides,
reboques, seai-reboques, etc., que representa, em relagdo aos
mecanismos conhecidos, um aperfeigoamento do estado da técnica
e cujas caracteristvicas covstrutivas novas fazem coma que reu-
na, no seu aspecto funcional, vantagens que Jjustificam a rei-

vindicagdo de actividade inventiva,

A Trequerente ji apresentou um modelo de
utilidade 2. 9 100 641, no qual se reivindica um dispositivo
pneundtico para elevag3o de eixos de veiculos, constitufdo por
un baldo "diapress" fixado com fechos herméticos nas suas bocas
a duas placas, uma superior mdvel e outra inferior fixa que se
apoia em duas placas de suporte ortodiédricas fixadas por pa-
rafusos nmuma travessa formada por dois perfis paralelos de
secg@o em U, que & soldado ao chassis do vefculo, estando as
referidas placas relacionadas entre si através de duas barras
de guia, cuja extremidade superior estd fixada numa platina
atravessada, que estd sobreposta a placa superior, enguanto
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interior do balao "diapress", sendo o zmovimento vertical re-

‘barras de gulia, e por conseguinte dos suportes de suspensao

que a sua extreanidade oposta tem mela fixados os suportes de
suspensao do eixo das rodas do veiculo, sendo as referidas
barras de guia adaptadas para efectuar um movimento de desli-
zamento vertical através de furos abertos na placa inferior,
fazendo-se a elevagao e a descida do eixo das rodas do vefcu-
lo quando se introduz ou se retira uma pressao pneumitica no

sultante guiado pelas referidas barras de guia.

Lste dispositivo, segundo o referido mo-
delo de utilidade, embora tenha demonstrado na prictica que
desempenha satisfatoriamente a fungdo para que foi concebido,
apresenta no entanto problemas ao ser montado em determinadas
marcas de veiculos, devido & coincidéncia da posigdo das

do eixo, com a posigdo das carcagas dos diafragmas dos depbsi-
tos dos travoes, situados normalmente no referido eixo.
Portanto, o presente modelo de 2:tilidade
tem pof objectivo proporcionar uma construgao nova, aplicada
a um elevador pneumtico dos eixos de veiculos, provido com
uma haste (ou barra de guia) Unica de suspensdo situada no
centro geométrico do zparelho, de modo que, ao atravessar o
balao "diapress", a extremidade inferior da referida haste de
suspensio, que inclui o suporte ou abragadeira que fixa o ei-
X0, coincide com a zona central deste situada entre os dois
diafragmas, que se encontra seapre livre de tais iapedimentos.

Obtém-se assim as seguintes vantagens re-

lativamnente ao estado da técnica:

Nos eslevadores convencionais até agora
conhecidos no mercado, quando h& a necessidade de suspender o
eixo em dois pontos, é preciso utilizar dois cilindros pneuni-
ticos de grande volume, os quais além de limitarem a altura
da elevagdo, obrigam a colocar as entradas do fluido sob pressi
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na sua partve inferior para facilitar a zontagem, dado que por
vezes nio nd sitio para que o aparelho possa trabalhar satis-

fatoriamente.

Pelo contririo, com a construgio segundo
o presente modelo de utilidade, cowo uma sé amarragdo e com
unm segundo suplemento adaptador vodem obter-se dois pontos de

amarragdo, se for necessirio.

Igualaente, ao prever-se a utilizagao de
un baldo "diapress", as entradas do fluido sob pressdo podem
slituar-se optativamente em qualquer ponto, o que facilita no-
tavelmente a montagem e peraite o aproveitamento integral do
espago ou altura disponivel para elevar o eixo do vefculo.

Por outro lado, devem mencionar-se outras
vantagens nao menos importartes sobre a técnica conhecida,
como sejam: a redugao do peso em 50 %, relativamente aos dis-—
positivos convencionais; a redugao do espago, ja que, como
foi mencionado, a flexibilidade do balido permite reduzir a al-
tura do elevador e fazer a sua regulagio, podendo a insuflagido
ser feita em qualquer parte do balZo.

Devido ao facto de o balao "diapress' ser
flexivel, obtém-se o funcionzaento oscilante do aparelho e de-
vido ao facto de as suas pzrtes superior e inferior estarem
unidas pelo referido elemento flexivel, pode regular-se a al-
tura de trabalho, ao mesmo tempo que se consezue a funcionali-
dade mencionada, pelo facto de 2 haste se apoiar num anel to-
roidal de secgao ovalada que evita o contacto entre superficies
metélicas e cede perante a possibilidade de oscilagles verti- |
cals como consequércia dos impactos que se produzem nas rodas
do veiculo.




Para maior clareza e pnara facilitar a
compreensao do conteudo da presente descrigiao, apresentan-se
desenhos anexos que ilustram um exemplo de realizagdo prética
do presente modelo de utilidade, apenas a titulo indicativo e

sem qualquer cardcter limitativo.
As figuras representam:

A fig. 1, uma vista esquemitica corres-
pondente a um algado de frente do mecanismo sezundo o presente
modelo de utilidade, na posigao elevada do eixo;

A fig. 2, um pormenor parcial muma vista

de lado do mesmo mecanismo; e

A fiz. 3, um corte vertical do anel de
gula da haste de suspensao.

De acordo com os desenhos, 0 presente
modelo de utilidade consiste num mecanismo elevador pneumitico
dos elxos de rodas dos veiculos atrds referidos, constituido
por um baldo "diapress" (1), cujas bocas, superior e inferior
estdo fixadas a duas placas metilicas s8lidas, uma amdvel (2)

e outra fixa (3), estando esta ltima soldada em dois perfis
(4) que, por sua vez, estio fixadas no chassis (5) do vefculo
(fig. 1 e 2).

Atravessando o balao (1), previu-se unma
haste (6), cuja extremidade superior estd fixada com uma porca

(7) na placa superior (2), enquanto que na sua extrexzidade opos.
ta estd fixada uma cadeia (8), na qual fica suspenso umn supor%
te ou abragadeira (9) que aperta o eixo (10) do veiculo.

A haste (6) atravessa além disso um cas-
quilbho (11) (fig. 3) soldado na placa inferior (3), deslizando

longitudinalmente na direcgao vertical a primeira no interior
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do segundo quando da elevagao e da descida do eixo do veiculo.

o interior do casquilho (11) previram-se
cavidades anulares nas quais se alojam aneis anti-fricgao (12)
e uma junta toroidal (13) de secgdo oval, cuja fungdo & evitaxn
o contacto entre as superficies metidlicas das duas pegas,
peraitindo ao mesmo tempo que a haste (6) possa efectuar osci-d
lagOes verticais com a finaglidade mencionada.

Finalmente, como se mostra na fig. 2, 0
balao (1) pode ser insuflado optativanente por cima e/ou por
baixo, situando a uniso de entrada (14) conforme as necessida-
des da moniagem do elevador no velculo em cada caso de aplica-
¢ao concreto.

Descrito e representado o objecto deste
modelo de utilidade com s amplitude e a clareza suficientes
para permitir a sua exploragao, declara-se o mesmo como novo,
o que ndo significa que n3o possam ser alterados os seus por-
menores acidentais, de forma, de dimensdes, de materiais e de
processos de fabrico, desde que se mantenha a esséncia do
nodelo de utilidade definida pelas reivindicagGes anexas.
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iilecanismo elevador de eixos de veiculos,
caracterizado por ser constituido por um baldo "diapress",
fixado pelas suas bocas, superior e inferior, a duas placas
met&licas sélidas, uma superior mdével e outra inferior fixa,
encontrando-se a placa {ixa soldada a dois perfis que, por
sua vez s3o também soldados ao chassis do veiculo, sendo o ba
l3o atravessado por uma haste, cuja extremidade superior esté
fixada com uma porca 4 placa superior mével, enquanto que na
sua extremidade ovosta val fixada a uma cadeia da gqual fica
suspenso um suporte ou abragadeira que aperta o eixo do vei-
culo.
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.lecaniszo de acordo com a reivindicagio
anterior, caracterizado vor a haste atravessar além disso um
casquilho que é soldado & placa inferior, na qual desliza na
direcgao vertical guando se efectua a elevagdo e a descida do
eixo do veiculo, tendo sido previstas no inverior do casquilho
cavidades anulares, nas guais se alojam aneis anti-fricgfo e
uma junta toroidal de secgao oval que evita o contacto entre

as duas pegas € pernite ao uesmo teapo que a nhaste efectue os-
cilagdes verticais gquando se produzem nas rodas do veiculo.
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decanismo de acordo com as reivindicagdes
anteriores, caracterizado por o balao "diapress" poder ser in-
suflado por uma uniao de entrada situada optativamente enm qual
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quer parte do balao, de acordo com as necessidades da montagen
do elevador mo chassis do veiculo.

A requerente reivindica a prioridade do
vedido de modelo de utilidade espanhol apresentado em 138 de
Julho de 1931.

Lisboa, 8 de Julho de 1392
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"LECLTISW0 ELEV.DOR DI EIX0S DT /ZICULO3™

0 modelo de utilidade refere-se a um me-
canismo elevador de eixos de veiculos, constitufdo por um ba-
180 "diapress” (1), fixado pelas suas bocas superior e infe-
rior a duas placas metdlicas, uza wdvel (2) e uma fixa (3).

A placa fixa (3) estd fixada en dois perfis (4). Os perfis
(4) estdo, por sua vez fixados no chassis (5) do vefculo. O
balao (1) é atravessado por uma haste (6). A extremidade su-
perior da haste (&) esté fixada, por meio de uma porca (7),
na placa superior (2). A extremidade inferior da haste (6) es-
t4 fixada numa cadeia (8). Suspenso desta cadeia (8) hé um su-|
porte (9), sob a forma de uma abragadeira, que aperta o eixo
(10) do vefculo. Guando da elevaglo e da descida do eixo do
velculo accionadas pelo mecanismo segundo o modelo de utilids-
de, a haste (6) desliza verticalmente atravéds de unm casquilho
(11) soldado na placa inferior (3). A insuflagao do baldo (1)
pode fazer-se optativamente através de uma unido colocada na
parte do baldo mais adequada para cada caso de utilizagso.
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