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(54) Title: LIFT SYSTEM HAVING PARALLEL ACCESS
(54) Bezeichnung : LIFTANLAGE MIT PARALLEL-ZUGANG

(57) Abstract: The lift system has a single lift shatt (1), in which at least two
lift cars (A, B) run, which are guided one above the other. The litt cars (A, B)
are each guided on separate rails (Al, A2; B1, B2), of which there are at least
two. The lift shatt (1) widens at an access floor (AF), such that the litt cars
(A, B) are located next to one another. The rails (A1, A2; B1, B2) of two of
the lift cars (A, B) are arranged at an oblique angle or in a curved manner in
this region of the lift shaft (1), such that the lift cars (A, B) can move in the
upright position into one side each of the lift shaft (1). They can be
positioned there at the same time, and either individual lift car (A, B) can be
moved first from the access floor (AF) as required. The process logic is
designed such that the control system causes the lift car that has to cover the
furthest distance to depart first, which results in a large increase in conveying
performance with an extremely small space requirement.

(57) Zusammenfassung: Die Liftanlage weist einen einzelnen Liftschacht (1)
auf, in welchem mindestens zwei iibereinander gefiihrte Liftkabinen (A,B)
verkehren. Die Liftkabinen (A,B) sind an je separaten, mindestens zwei
Schienen (A1,A2; B1,B2) gefiihrt. In einem Zugangsgeschoss (AF) erweitert
sich der Liftschacht (1) in seiner Breite, sodass die Liftkabinen (A,B)
nebeneinander Platz finden. Die Schienen (A1,A2; B1,B2) von zwei der
Liftkabinen (A,B) sind in diesem Bereich des Liftschachtes (1) schiefwinklig
oder gekriimmt angeordnet, dass die Liftkabinen (A,B) in aufrechter Lage in
je eine Seite des Liftschachtes (1) fahrbar sind. Sie sind dort zeitgleich

stationierbar, und jede einzelne Liftkabine (A,B) ist bedartsweise als erste
vom Zugangsgeschoss (AF) aus fahrbar. Die Prozesslogik ist so ausgelegt,

dass die Steuerung diejenige Littkabine, welche den weitesten Fahrweg bewdltigen muss, zuerst losfdhrt, was zu einer hohen

o Steigerung der Forderleistung bei geringstem Raumbedarf fiihrt.
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