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_balken wieder in die unterste Stellung gefiihrt werden
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63 Gesperre fiir eine mit verschwenkbarem Ausleger verstellbare Fussraste fiir Reihenfahrgastsitze.

@ Bei der Fussraste ist ein Rastbalken an ein oder zwei

verschwenkbaren Auslegern (13) angebracht. Die Aus-
leger (13) sind jeweils in Lagerbdcken gelagert und mit-
tels in den Lagerbocken untergebrachten Klinkengesper-
ren (4, 5, 13) in verschiedenen Schwenkwinkeln fixier-
bar. Ist die oberste Lage des Rastbalkens erreicht, wird
das Gesperre (4, 5, 13) ausgeschaltet, so dass der Rast-

kann.

Damit die Fussraste stabil hergestellt, im Betrieb
Kklapperfrei, einfach sowie gerduschlos zu bedienen ist,
weisen die Ausleger (13) am freien Ende Auflauf- (15)
und Rastflichen (16) auf. Um den Rastbalken schrittwei-
se hochzustellen, ist im durch die Verschwenkbewegung
(20) bedingten Schwenkweg diese Auflauf- (15)und Rast-
flichen (16) eine durch Federkraft (5) gespannte Rollen-
kette (4) angeordnet. Um den Rastbalken ausser Eingriff
mit den Auflauf- (15) und Rastflichen (16) zu bringen,
sind in den Extremlagen durch die Ausleger (13) ver-
schwenkbare, in der der obersten Lage der Ausleger (13)
entsprechenden Stellung auf die Rollenkette (4) entgegen
der Spannrichtung der auf sie einwirkenden Federkraft (5)
driickende, in ihrer Verschwenkbewegung durch Brems-
scheiben gebremste Sperrklinken (8) vorgesehen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Gesperre fiir eine mit verschwenkbarem Ausleger ver-
stellbare Fussraste fiir Reihen-Fahrgastsitze, bei dem ein
Rastbalken mit dem Ausleger verbunden ist, wobei der Aus-
leger in einem Lagerbock gelagert und mittels des im Lager-
bock untergebrachten Gesperre in verschiedenen Schwenk-
winkeln fixierbar ist, wobei eine Klinke des Gesperres beim
Hochziehen des Rastbalkens und damit entsprechendem
Verschwenken des Auslegers schrittweise einrastet, in der
obersten Lage ausschaltbar und in der tiefsten Lage wieder
einschaltbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Aus-
leger (13) am freien Ende Auflauf- (15) und Rastflichen
(16) aufweist, dass im durch die Verschwenkbewegung (20)
bedingten Schwenkweg diese Auflauf- (15) und Rastflichen
(16) eine durch Federkraft (5) gespannte Rollenkette 4)
angeordnet ist, und dass eine in den Extremlagen durch den
Ausleger (13) verschwenkbare, in der der obersten Lage der
Ausleger (13) entsprechenden Stellung auf die Rollenkette
(4) entgegen der Spannrichtung der auf sie einwirkenden
Federkraft driickende, in ihrer Verschwenkbewegung durch
Bremsscheiben gebremste Sperrklinke (8) vorgesehen ist.

2. Gesperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrklinke (8) ausserhalb der Drehachse (14) des
Auslegers gelagert ist und eine mit einem am Ausleger (13)
befindlichen Mitnehmer (12) zusammenarbeitende Mitnah-
mefldche (10) aufweist, die in Richtung des in die obere
Extremlage schwenkenden Ausleger (13) stufenf6rmig (18,
11) zuriickweichend ausgebildet ist.

3. Gesperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollenkette (4) eine Fahrrad-Antriebskette ist.

Die Erfindung betrifft ein Gesperre fiir eine mit ver-
schwenkbarem Ausleger verstellbare Fussraste fiir Reihen-
Fahrgastsitze, bei dem ein Rastbalken mit dem Ausleger
verbunden ist, wobei der Ausleger in einem Lagerbock ge-
lagert und mittels des im Lagerbock untergebrachten
Gesperre in verschiedenen Schwenkwinkeln fixierbar ist,
wobei eine Klinke des Gesperres beim Hochziehen des Rast-
balkens und damit entsprechendem Verschwenken des Aus-
legers schrittweise einrastet, in der obersten Lage ausschalt-
bar und in der tiefsten Lage wieder einschaltbar ist.

Reihen-Fahrgastsitze sind insbesondere in Omnibussen,
Schiffen und Flugzeugen vorgesehen, also in Personen-Trans-
portmitteln die sehr stark von einem wechselnden Personen-
kreis benutzt werden. Derartige Fahrgastsitze und selbstver-
stindlich auch deren Zubehdr, wie beispielsweise Fussrasten,
miissen daher dusserst strapazierfihig und stabil aufge-
baut sein. Andererseits soll die Ausstattung derartiger Fahr-
zeuge auch preiswert sein, der Preis der Fahrgastsitze darf
also die Wirtschaftlichkeit des Fahrzeugeinsatzes nicht ge-
fihrden.

Eine weitere Forderung gilt der Funktionssicherheit
auch bei mangelnder Bedienungserfahrung sowie, insbeson-
dere bei Verwendung von Fussrasten in Omnibussen, der
Klapperfreiheit und weitgehend gerduschlosen Bedienungs-
moglichkeit.

Derartige Fussrasten sollen also dusserst stabil und klap-
perfrei aufgebaut sein, sie sollen einfach und weitgehend
gerduschlos zu bedienen und einfach und damit preiswert
herstellbar sein.

Der kritische Punkt bei derartigen verstellbaren Fuss-
rasten ist stets das hierfiir vorgesehene Klinken-, Zahn-
oder Klemmgesperre, das in aller Regel nicht geriiuschlos
bedient werden kann und auch iiblicherweise nicht klapper-
frei ist. Um weitgehend den genannten Anforderungen ge-
recht zu werden, wurden derartige Gesperre recht aufwen-

dig ausgefiihrt, wodurch sie selbstverstindlich nicht mehr
einfach und preiswert herzustellen waren.

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt ein Gesperre
fiir eine verstellbare Fussraste anzugeben, das den oben ge-

s stellten Forderungen geniigt.

Erreicht wird dies gemiss der Erfindung durch ein
Gesperre, wie es im kennzeichnenden Teil des Patentan-
spruchs 1 definiert ist.

Im wesentlichen besteht das zu der verstellbaren Fuss-

10 raste gehdrende Gesperre aus drei Komponenten, dem Aus-
leger, einer in die Rastflichen des Auslegers eingreifenden,
durch Federkraft gespannten Rollenkette sowie aus einer
Sperrklinke, die das Aus- und Einschalten des Gesperres
ermdglicht. Damit ist ein derartiges Fussrasten-Gesperre

15 sehr preiswert herzustellen, insbesondere, wenn fiir die Rol-
lenkette eine in grossen Siickzahlen hergestellte Fahrrad-An-
triebskette benutzt wird. Sie ist weiter dadurch, dass das
einzige frei bewegliche Glied, die Rollenkette, durch Feder-
kraft stets angespannt ist, auch klapperfrei. Das Gesperre

20 ist ausserdem weitgehend gerduschlos zu betitigen, da harte
Schlige, durch die kurze Schwingungen ausgleichende Rol-
lenkette, vermieden werden. Trotzdem ist dieses Gesperre
Hdusserst stabil, da auf die Rollenkette, die den Ausleger und
damit den Rastbalken hilt, lediglich Zugkrifte ausgelibt

25 werden. Auch die Bedienung der mit einem soichen Gesper-
re versehenen verstellbaren Fussraste stosst nicht anf Schwie-
rigkeiten, da lediglich in gewohnter Weise der Rastbalken
ganz nach oben zu ziehen ist, wodurch das Gesperre aus-
geschaltet wird und sich nach Niederdriicken des Rastbal-

30 kens und damit Verschwenken des Auslegers in die untere
Extremlage wieder, dadurch, dass die Rollenkette durch die
Federkraft wieder an die Auflauf- und Rastfldchen der
Ausleger angeschmiegt wird, einschaltet.

Anhand der Zeichnung wird im folgenden ein Ausfiih-

35 rungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes, welcher schema-
tisch dargestellt ist, erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Gesperre lediglich mit
Sperrklinke und

Fig. 2 die gleiche Draufsicht mit eingezeichnetem Aus-

a0 leger, jedoch der Deutlichkeit halber ohne die Sperrklinke
nach Fig. 1.

In einem einen schiisselférmigen Rand 2 aufweisenden
Gehiuse 1 ist an einem, fest mit dem Gehiuse 1 verbunde-
nen Bolzen 3 eine Rollenkette 4 befestigt. Die Rollenkette 4

45 ist durch eine Zugfeder 5 (in Fig. 1 strichpunktiert, in Fig. 2
gestrichelt und schematisch gezeichnet) gespannt. Diese Zug-
feder 5 legt sich um eine Platte 6, die zentrisch in dem Ge-
hiiuse 1 untergebracht ist. Um einen Schwenkbolzen 7 ver-
schwenkbar ist eine Sperrklinke 8 vorgesehen, deren Ver-

s0 schwenkbewegung durch (nicht eingezeichnete) Feder-Brems-
scheiben gebremst ist. Die Sperrklinke 8 weist Mitnahme-
flichen 9, 10, 11 auf, die mit einem Mitnehmerbolzen 12,
der an einem um eine zentrisch im Gehiuse 1 angeordnete
Achse 14 verschwenkbaren Ausleger 13 befestigt ist, zu-

s5 sammenarbeiten. Der Ausleger 13 weist Auflauf- 15 und
Rastflichen 16 auf, die mit den Rollen 17 der Rollenkette
4 zusammenarbeiten.

Zur Erlduterung sei nochmals darauf hingewiesen, dass
in Fig. 1 lediglich neben dem Geh#use 1 und der Rollen-

60 kette 4 die Sperrklinke 8 eingezeichnet ist; auf dieser Sperr-
klinke 8 liegt der Ausleger 13 und darauf die zentrische
Platte 6. Dieser Ausleger 13, mit (von der Zeichenebene
aus gesehen nach unten ragendem) Mitnehmerbolzen 12
erscheint lediglich in Fig. 2, in der der Deutlichkeit halber

65 die Sperri-tinke 8, die nur wenig iiber die eingezeichnete
Feder 5 1erausschauen wiirde, nicht eingezeichnet ist.

In Fig. 1 ist das Gesperre der Fussraste in ausgeschalte-
ter Stellung dargestellt. Hierbei ist die Sperrklinke 8 durch



den Mitnehmer 12 des Auslegers 13, der in seine obere La-
ge gefiihrt wurde, so verschwenkt, dass sie an der Rollen-
kette 4 anschligt und sie gegen die Kraft der Feder 5 an

den schiisselformigen Rand 2 des Gehiuses 1 andriickt.

In dieser Stellung bleibt die Sperrklinke 8 auch nach Zu-
riickschwenken des Auslegers 13 stehen, da sie durch Brems-
scheiben (Wellfedern usw.) in dieser Lage gehalten wird.

Der Mitnehmerbolzen 12 des Auslegers 13 kann an der
Stufe 18 der Sperrklinke 8 von der Mitnahmefléche 10 wei-
tergeschwenkt werden zu der Mitnahmefliche 11, wodurch
ein vollkommenes Hochklappen der Fussraste an die Riick-
seite der Riickenlehne eines Fahrgastsitzes ermdglicht ist.
Beim Zuriickfiihren des Auslegers 13 schldgt der Mitnehmer-
bolzen 12 an die Mitnahmeflichen 9 der Sperrklinke 8 an,
so dass nunmehr die Sperrklinke 8 in die andere, gestrichelt
eingezeichnete Lage 19 gefiihrt wird und hierbei die Rollen-
kette 4 freigibt.

In Fig. 2 ist dargestellt, wie der Ausleger 13 mit seinen
Rastfliichen 16 in die Rollen 17 der Rollenkette 4 eingreift.
Hierbei befindet sich die Sperrklinke 8 in der in Fig. 1 ge-
strichelt eingezeichneten Stellung 19, so dass die Rollen-
kette 4 sich durch die Kraft der Feder 5 an die Aussenseite
der Platte 6 anschmiegt. Wird aus der gezeigten Stellung
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der Ausleger 13 in Richtung des Pfeiles 20 verschwenkt, so
laufen die Rollen 17 der Rollenkette 4 auf den Auflauf-
fliichen 15 des Auslegers auf und schnappen nach Uberstei-
gen dieser Auflauffliche 15 in die Rastfliche 16 ein. Dieses

5 Einschnappen geschieht verhiltnismassig gerduschlos, da es
durch die federbelastete Rollenkette 4 geddmpft ist.

Auf diese Art und Weise kann der Rastbalken, der sich
an den Auslegern 13 befindet, schrittweise hochgestellt wer-
den, bis der Mitnehmer 12 an der Mitnahmefliche 10 der

10 Sperrklinke 8 anschlégt und die Rollenkette 4 damit, durch
den Druck der Sperrklinke 8, ausser Eingriff mit dem Aus-
leger 13 kommt. Durch die stufenférmige Ausbildung der
Sperrklinke 8 zwischen den Mitnahmefldchen 10 und 11
wird erreicht, dass zwar die Rollenkette 4 entgegen der

1s Spannrichtung der Zugfeder 5 durch die Sperrklinke 8 zu-
riickgedringt wird, dass jedoch ab einem bestimmten
Schwenkwinkel des Auslegers 13 der Mitnehmerbolzen 12 an
dem Ausleger 13 an der Sperrklinke 8 vorbeigeht, so dass
der Ausleger 13 weitergeschwenkt werden kann und sich

20 mit seinem Rastbalken vollkommen an die Riickseite der
Fahrgastsitze anzulegen vermag. Dadurch stehen diese Fuss-
rasten nicht mehr vor, was als sehr zweckdienlich bei der
Reinigung der Fahrgastriume empfunden wird.

1 Blatt Zeichnungen
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