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REGALLAGER MIT REGALBEDIENGERAT

Regallager (5) mit zumindest einem Regal (4) mit
mehreren Stellplatzen (3) fur Lagerguter (2), einer
Regalgasse (6) und einem in der Regalgasse (6)
bewegbaren Regalbediengerat (1) zum Ein- und
Auslagern von Lagergut (2) in bzw. von den Stell-
platzen (3), wobei am Regal (4) zumindest eine
Schiene (8) fir das Regelbediengerat (1) angeord-
net ist und wobei das Regalbediengerat zumindest
ein Fahrwerk (7), iber welches das Regalbedienge-
rat (1) an der zumindest einen am Regal (4) ange-
brachten Schiene (8) in einer horizontalen Verfahr-
ebene (E) verfahrbar ist, eine hohenverstellbare
Bedienplattform (9) zum Ein- und Auslagern von
Lagergut (2) in bzw. von den Stellplatzen (3) im
Regal (4) und eine mit dem Fahrwerk (7) verbunde-
ne, insbesondere vertikale, Hubvorrichtung (10) fir
die Bedienplattform (9) aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bedienplattform (9) durch die
Hubvorrichtung (10) sowohl unterhalb als auch
oberhalb der horizontalen Verfahrebene (E) des
zumindest einen Fahrwerks (7) verfahrbar ist.
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Zusammenfassung

Regallager (5) mit zumindest einem Regal (4) mit mehreren Stellpldtzen (3) fiir Lagergiiter
(2), einer Regalgasse (6) und einem in der Regalgasse (6) bewegbaren Regalbediengeréat
(1) zum Ein- und Auslagern von Lagergut (2) in bzw. von den 'Stellpléitzen (3), wobei am
Regal (4) zumindest eine Schiene (8) fiir das Regelbediengerat (1) angeordnet ist und wobei
das Regalbediengerat zumindest ein Fahrwerk (7), (iber welches das Regalbediengerat (1)
an der zumindest einen am Regal (4) angebrachten Schiene (8) in einer horizontalen
Verfahrebene (E) verfahrbar ist, eine héhenverstellbare Bedienpiattform (9) zum Ein- und
Auslagern von Lagergut (2) in bzw. von den Steliplatzen (3) im Regal (4) und eine mit dem
Fahrwerk (7) verbundene, insbesondere vertikale, Hubvorrichtung (10) fir die
Bedienplattform (9) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienplattform (9) durch
die Hubvorrichtung (10) sowohi unterhalb als auch oberhalb der horizontalen Verfahrebene
(E) des zumindest einen Fahrwerks (7) verfahrbar ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft ein Regallager mit zumindest einem Regal mit mehreren Stelipldtzen
fir Lagergiter, einer Regalgasse und einem in der Regalgasse bewegbaren
Regalbediengerdt zum Ein- und Auslagern von Lagergut in bzw. von den Steliplatzen, wobei
am Regal zumindest eine Schiene fur das Regelbediengerét angeordnet ist und wobei das
Regalbediengerat zumindest ein Fahrwerk, Uber welches das Regalbediengerat an der
zumindest einen am Regal angebrachten Schiene in einer horizontaien Verfahrebene
verfahrbar ist, eine hohenverstellbare Bedienplattform zum Ein- und Auslagern von Lagergut
in bzw. von den Stellplatzen im Regal und eine mit dem Fahrwerk verbundene, insbesondere
vertikale, Hubvorrichtung fiir die Bedienpiattform aufweist.

Regallager mit Regalbediengerdten, die am Regal selbst gehalten werden, bieten den
grolRen Vorteil, dass am Boden der Regalgasse keine Schienen fiir Regalbediengerate
angebracht werden missen. Durch diese Flurfreiheit wird u. a. ermdglicht mit Gabelstaplern
in der zwischen Regalen gebildeten Regalgasse einzufahren.

Ein derartiges Regaliager ist beispielsweise aus der DE 20 2004 002 338 U1 bekannt. Dabei
ist ein Regalbediengerat in verschiedenen Ebenen einer Regalgasse auf Schienen am Regal
verfahrbar. Dieses Regalbediengerét weist dabei eine Hebe- und Senkvorrichtung auf,
sodass das einzelne Regalbediengerdt in der zu bedienenden Ebene die einzelnen
Stellplatze vom Fahrwerk aus nach oben bedienen kann. Nachteilig bei dieser Ausfiihrung
ist, dass das Regalbediengerét liber einen aufwandigen, seitlichen und fixen Vertikallift in
andere Bedienebenen (Regaleinheiten) umgesetzt werden muss, um sdmtliche Stellplétzé

der Regalgasse erreichen zu kénnen.

im Gegensatz dazu zeigt die EP 1 970 326 A2 ein Fahrwerk eines Regalbediengerits,
welches ganz oben in der Regalgasse horizontal verfahrbar angeordnet ist und ber mehrere
Seile eine Bedienplattform vertikal verstellbar in der Regalgasse bewegt. Nachteilig dabei ist,
dass das gesamte Fahrwerk mit den schweren Motoren oberhalb der obersten Ebene
angeordnet sein muss, sodéss die Bedienplattform unterhalb jede Lagerebene erreichen

kann.

Ein &hnliches System zum dynamischen Bereitstellen von Lagereinheiten geht aus der
EP 1 575 851 B1 hervor. Auch hierbei missen die Lastaufnahmemittel immer oberhalb der:
obersten Fahrirasse angeordnet sein, wobei auch hier die Bedienplattformen an Seilen’
hingend bewegt werden. Nachteil bei diesen Seilen ist, dass keine wirklich starre
Verbindung zwischen dem horizontal verfahrenden Fahrwerk und der vertikal verfahrenden
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2 .
Hubplattform gegeben ist und dadurch oftmals schwankende Bewegungen aufireten, was zu
Beschidigungen des Lagergutes und im Extremfall zum Absturz des Lagergutes fiihren

kann.

Ein weiteres, mit &hnlichen Nachteilen behaftetes Regallager mit einem flurlosen
Lagerbediengerdt geht aus der EP 1 925 572 A1 hervor.

Die Aufgabe der voriiegenden Erfindung besteht darin, ein gegeniber dem Stand der
Technik verbessertes Regallager zu schaffen. Insbesondere sollen mit einem einzigen
mdglichst platzsparend ausgebildeten, flurfreien Regalbediengerédt samtiiche Stellpldtze in
einer Regalgasse schnell und einfach erreichbar sein. Zudem soll eine moglichst gute

Platzausniitzung des gesamten Regallagers ermdglicht werden.

Dies wird fir ein Regallager mit den Merkmalen des Oberbegrifies von Anspruch 1 dadurch
erreicht, dass die Bedienplattform durch die Hubvorrichtung sowohl unterhalb als auch
oberhalb der horizontalen Verfahrebene des zumindest ‘einen Fahrwerks verfahrbar ist.
Somit kann das Regalbediengerat nicht entweder nur oberhalb der Verfahrebene (siehe
DE 20 2004 002 338 U1) oder nur unterhalb der Verfahrebene (sieche EP 1970 326 A2)
entsprechende Ladetatigkeiten durchfiihren, sondern kann ausgehend von der horizontalen
Verfahrebene bis ganz nach oben und bis ganz nach unfen sémtliche Stelipléitze in einer
Regalgasse erreichen. Somit fiihrt die erfindungsgemale gesdhickte Anordnung des
Fahrwerks an Schienen am Regal zur Verbesserung der oberen und unteren Anfahrmalle
und mithin zu einem wesentlich besseren Raumausnutzungsgrad.

Es soli zwar nicht ausgeschlossen werden, dass das Fahrwerk bzw. die Laufkatze nur an
einer Seite der Regalgasse an einer Schiene verfahrbar ist, jedoch ist fir eine verbesserte
Gewichtsverteilung bevorzugt vorgesehen, dass das Fahrwerk (ber zumindest vier Rollen an
zumindest zwei, beiderseits der Regalgasse an jeweils einem Regal befestigten Schienen
horizontal verfahrbar ist. ‘Natiirlich kénnen auch mehr als vier Rollen des Fahrwerks in bzw.
an der Schiene rollend lagern. Anstatt Rollen kann auch ein Raupenfahrwerk, eine
Seilflihrung oder eine sonstige, beispielsweise magnetische Vorrichtung am Fahrwerk
angebracht sein, welches die Horizontalbewegung entlang der Schiene ermébglicht.

Fir die Erfindung soll nicht ausgeschlossen sein, dass die Hubvorrichtung die
Bedienplattform (Hubschlitten) nicht vertikal, also schrdg bewegt, jedoch ist bevorzugt
vorgesehen, dass die Hubvorrichtung als Vertikallift fir die Bedienplattform ausgebildet ist,
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wobei der Vertikallift iber zumindest einen Vertikalmast am Fahrwerk befestigt ist. Somit

fahrt die gesamtie Hubvorrichtung immer mit dem Fahrwerk mit, was beispielsweise im klaren
Gegensatz zum fix montierten Vertikallift der DE 20 2004 002 338 U1 steht.

Um die Bewegungen des Hubschlittens bzw. der Bedienplattform entlang der gesamten
Hohe der Regalgasse zu ermdglichen, kann bevorzugt vorgesehen sein, dass der Vertikallift
einen Hubantrieb aufweist, mit welchem die Bedienplattform, beispielsweise Gber durch den
Hubantrieb angetriebene Seile, Riemen, Ketten, Zahnstangen oder Ahnliches, vertikal
entlang des zumindest einen Vertikalmastes verfahrbar ist.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass das Fahrwerk einen Rahmen aufweist, wobei zwei
Vertikalmasten des Vertikallifts an einander gegeniiberliegenden Innenseiten des Rahmens
befestigt sind. Bevorzugt kann dabei die Bedienplattform zwischen den beiden
Vertikaimasten verfahren, wobei der Vertikalbewegungsweg der Bedienplattform im Bereich
der Laufkatze (Fahrwerk) die horizontale Verfahrebene des Fahrwerks kreuzt. Der Rahmen
des Fahrwerks sollte dabei derart ausgestaltet sein, dass die Bedienplattform problemios
durch den Rahmen des Fahrwerks durchfahren kann. ' '

Gemadf einer bevorzugten Ausfiihrungsform des Regallagers kann fiir das Regalbediengerat
vorgesehen sein, dass die Bedienplatiform eine ausfahrbare Ladevorrichtung aufweist, mit
welcher Lagergiter in die bzw. von den Stellpiatzen ein- bzw. auﬁlagerbar sind. Diese
| Ladevorrichtung kann ein- und ausfahrbare Gabeln aufweisen, die an die Form gangiger
Ladehilfsmitiel, z. B an Europaletten, angepasst sein kénnen. Alternativ kann die
Ladevorrichtung als ein auf der Bedienplattiorm stationiertes, selbstfahrendes Ladefahrzeug

ausgebildet sein.

Um das gesamte Gewicht des Regalbediengerats nicht auf einer einzigen Schiene halten zu
miissen, kann bevorzugt vorgesehen sein, dass zumindest zwei Schienen beiderseits der
Regalgasse in derselben horizontalen Verfahrebene am Regal angebracht sind, wodurch
eine gleichmaRige Gewichisverteilung an den Regalen beidseitig der Regalgasse gegeben
ist.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass zwei oder mehrere Fahrwerke an
ibereinander am Regal befestigten Schienen in unterschiedlichen horizontalen
Verfahrebenen verfahrbar sind, wobei die Hubvorrichtung mit jedem Fahrwerk verbunden ist.
Dadurch wird auch eine verbesserte Kippsicherung erreicht.




Da ca. 80 % der Ein- und Auslagerungen meist in den unteren zwei Drittein des Regals
stattfinden, ist bevorzugt vorgesehen, dass das Fahrwerk des Regalbediengerits ca.
zwischen erstem und zweitem Drittel der Hohe des Regals angebracht ist. Die Kréfte kénnen
dadurch optimal von einer in diesem Bereich angebrachten, vorzugsweise verstarkten
Schiene abgefangen werden. GemaR einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der
vorliegenden Erfindung ist demnach vorgesehen, dass das zumindest eine Regal eine
bestimmte Héhe aufweist und die horizontale Verfahrebene bzw. die Schiene des untersten
des zumindest einen Fahrwerks in einem Abstand zum Boden des Regallagers angeordnet
ist, der zwischen 15 % und 50 %, vorzugsweise zwischen 25 % und 40 %, der Hohe des
Regal liegt. Diese Hohenangabe gilt bei mehreren iibereinander vorhandenen Fahrwerken

fir das unterste Fahrwerk.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der
Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargesteliten
Ausfiihrungsbeispiele im Folgenden nédher erldutert. Darin zeigen

Fig. 1 eine Ansicht eines Teils des Regallagers mit Regalbediengerat,

Fig.2und 3 Ausschnitte aus Fig. 1 mit unterschiediichen Positionen des
Regalbediengerites,

Fig. 4 eine Detaildarst'ellung des Fahrwerks samt Schienen,

Fig. & einen Ausschnitt eines Regallagers mit zwei Ubereinander angeordneten

Fahrwerken des Regalbediengerats und
Fig. 6 eine Seitenansicht der Regalgasse mit dem Regalbediengerat beim Auslagern
eines Lagerguts.

Fig. 1 zeigt einen Teil eines Regallagers 5, wobei im Wesentlichen eine Regalgasse 6 mit
beiderseits die Regalgasse 6 begrenzenden Teilen von Regalen 4 dargestelit ist. Die Regale
4 bestehen dabei im Waesentlichen aus regallagerhohen Veriikaltrdagerm 18 und daran
befestigten Horizontaltrdgern 19. In einem dieser Horizontaltrager 19 kann das Fahrwerk 7
des Regalbediengerdts 1 verfahrbar sein, jedoch ist bevorzugt vorgesehen, dass eine
verstarkte Schiene 8 fir das Fahrwerk 7 am Regal 4 angebracht ist. Diese Schiene 8 bildet
dabei die horizontale Verfahrebene E fur das Fahrwerk 7, welches uber Rollen 11 in bzw. an
diesen Schienen 8 verfahrbar ist. Am Fahrwerk 7 ist die Hubvorrichtung 10 fiir die
Bedienplattform 9 samt Ladevorrichtung 16 befestigt und bewegt sich somit bei einer
Verfahrbewegung des Fahrwerks 11 in horizontaler Richtung mit. '



Wahrend sich das Fahrwerk 7 also in horizontaler Richtung in der Regalgasse 6 entlang der
horizontalen Verfahrebene E bewegt, kann sich — wie auch aus. Fig. 2 ersichtlich — die
Bedienplattform 9 in vertikaler Richtung zwischen den Vertikaimasten 12 der als Vertikallift
ausgefiihrten Hubvorrichtung 10 bewegen. Die Bedienplattform @ (Hubschiitten) weist selbst
wiederum eine horizontal bewegbare bzw. ausfahrbare Ladevorrichtung 16 auf, wobei diese
horizontale Bewegung im Woesentlichen quer zur Bewegung der Laufkatze 7 ist. Die
Laufkatze bzw. das Fahrwerk 7, besonders dessen Rollen 11, kann von einem nicht
dargesteliten Motor mit Reibrad, liber angetriebenen Riemen oder Seile oder durch einen
Linearantrieb angetrieben werden. Dasselbe gilt fir die Bedienplattform 9.

Wihrend in der Fig. 2 die Bedienplatiform 9 oberhalb der Verfahrebene E abgebildet ist, ist
die Bedienplattform 9 in Fig. 3 unter die Verfahrebene E gefahren. Beim Durchfahren bzw.
Kreuzen des Fahrwerks 7 muss natlrlich die Ladevorrichtung 16 eingefahren werden,
sodass der Hubschiitten 9 durch den Rahmen 14 des Fahrwerks 7 durchpasst. Die
Vertikalbewegung des Hubschlittens bzw. der Bedienplattform 9 kann durch einen
Hubantrieb 13, der beispielsweise im Vertikaimast 12 angeordnete, nicht dargestellte Seile
antreibt, erfolgen. Der Antrieb kann natlrlich auch Uber Zahnrader und Zahnriemen, Séile,
Linearantrieb usw. erfolgen. Im unteren Bereich der Vertikalmasten 12 ist in Fig. 3 auch ein
Schaltschrank 20 vorgesehen, in welchem die gesamte Steuerung und/oder Regelung der
Bewegungen des Regalbediengerats 1 gesteuert werden kann. Durch die Anordnung dieses
Schaltschrankes 20 und des Hubantriebes 13 im untersten Bereich des Regalbediengerats 1
ist — besonders im Gegensatz zur EP 1 970 326 A2 und EP 1 575 851 B1 — eine besonders
unkomplizierte einfache und leicht zugéngliche Wartung wichtiger Teile des

Regalbediengerats 1 moglich.

Fig. 4 zeigt die Bedienplattform 9 mit eingefahrener Ladevorrichtung 10 beim Durchfahren
durch das Fahrwerk 7 (gebildet aus Rollen 11 und Rahmen 14). Nicht dargestellt ist hierin
der Antrieb fir das Fahrwerk 7. Die Vertikalmasten 12 sind dabei an den Innenseiten 15 des
Rahmens 14 befestigt und fahren somit stédndig mit dem Fahrwerk in horizontaler Richtung
entlang der Verfahrebene E mit. In dieser Fig. 4 sind die Rolien 11 des Fahrwerks 7 auf den
in Querschnitt sigmaférmigen Schienen 8 angeordnet. Im Gegensatz dazu kénnen die Rolien
11 und somit das Fahrwerk 7 naturlich auch in den Schienen 8 verfahren (siehe dazu Fig. 6).

Um die maximale Nutzlast des Regalbediengerdts 1 von 500 kg auf iiber 1000 kg,
vorzugsweise auf ca. 2.500 kg, und somit auch die Hohe des Regalbediengeréts 1



6

beispielsweise auf ca. 30 bis 50 m zu erhéhen, kann das Regalbediengerat 1 — wie in Fig. 5
dargestellt — (ber zwei (ibereinander angeordnete Fahrwerke 7 am Regal 4 des Regallagers
5 in der Regalgasse 6 verfahrbar sein. Dadurch weist das Regalbediengerat 1 eine untere
Verfahrebene Ey und eine obere Verfahrebene Eg auf. Wenn nur die untere Verfahrebene Ey
vorgesehen ist, kdnnen die Masten 12 der Hubvorrichtung 10 im oberen Bereich an einer
zuséatzlichen, nicht dargesteliten Schiene gegen Kippén gelagert sein, wogegen mit dem
zweiten Fahrwerk 7 in der oberen Verfahrebene Eg eine solche, ganz oben angebrachte
Halteschiene fiir die Vertikaimasten 12 des Vertikaliiftes gespart werden kann. Aus dieser
Fig. 5 ist auch ersichtlich, dass der Abstand A der unteren Verfahrebene E, und somit der
Schiene 8 zum Boden 17 des Regailagers 5 nur ca. ein Drittel der Hohe H des Regals 4
betrdgt. Je mehr Fahrwerke 7 vorgesehen sind, desto héher und dadurch auch schwerer
kann das Regalbediengerat 1 sein und desto stabiler ist wiederum die Lagerung des
Regalbediengerats 1. '

In Fig. 6 ist in der Seitenansicht besonders gut die Flurfreiheit des Regalbediengeréts 1
ersichtlich. Das Regalbediengerat 1 ist dabei Uber das Fahrwerk 7 und die Rollen 11 in den
beidseitig angeordneten Schienen 8 am Regal 4 in der-horizontalen Verfahrebene E gefiihrt.
An diesem Fahrwerk 7 sind die Vertikalmasten 12 des Vertikalliftes (Hubvorrichtung 10)
hdngend fixiert, wobei zwischen den Vertikalmasten 12  die Bedienplattform @&
héhenverstellbar verfahrbar ist. Durch Ausfahren der Ladevorrichtung 16 kann ein Lagergut
2 aus einem Stellplatz 3 entnommen bzw. in diesen hineingeladen werden. Fig. 6 zeigt auch,
dass die wesentlichen Bestandteile eines Regals 4 der Vertikaltrager 18, der Horizontaltréger
19 und die einzelnen Stellplatzbéden 21 sind. Durch das erfindungsgeméfie Regallager 5
kann auch das untere Anfahrmafl X (Abstand der untersten Lagerebene zum Boden 17) um
zumindest 40 %, vorzugsweise um zumindest 70 %, verringert werden, da durch die
Flurfreiheit kein Unterbodenaufbau fiir Schienen usw. im Bereich des Bodens 17 der
Regalgasse 6 ausgebildet sein muss. Beispielsweise kann das Anfahrmaf} von bisher ca.
500 mm auf zumindest ca. 300 mm verringert werden. Je nach Ausbildung der
Hubvorrichtung 10 und der Bewegungsgrenzen der Ladevorrichtung 16 entlang der
Hubvorrichtung 10, kann das Anfahrmafl X auf bis zu 0 mm verringert werden, sodass das
Lagergut 2 direkt auf dem Boden 17 des Regallager 5 abgestellt werden kann.

Somit ist durch die vortiegende Erfindung ein gegeniber dem Stand der Technik wesentlich
verbessertes Regallager 5 samt Regalbediengerat 1 gezeigt, welches durch die vertikale
Verfahrbarkeit oberhalb und unterhalb der horizontalen Verfahrebene E schnell und
unkompliziert (ohne Umsetzen und ohne Schwank- bzw. Absturzgefahr) zu sémtlichen
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Stellplatzen 3 fir Lagergliter 2 im Regallager 5 gelangen kann. Zudem werden keine
schlecht wartbare, schwere und unzugéngliche Hubvorrichtungen 10 im obersten Bereich
der Regale 4 bendtigt, was mithin eine optimalere Raumausnutzung der Hohe des gesamten
Regallagers 5 ermdglicht.

Innsbruck, am 28. Juni 2010



Patentanspriche

1. Regallager (5) mit zumindest einem Regal (4) mit mehreren Stellplatzen (3) fiir
Lagergliter (2), einer Regalgasse (6) und einem in der Regalgasse (6) bewegbaren
Regalbediengerat (1) zum Ein- und Auslagern von Lagergut (2) in bzw. von den
Stellpldtzen (3), wobei am Regal (4) zumindest eine Schiene (8) fir das
Regelbediengerat (1) angeordnet ist und wobei das Regalbediengerat |
- 2umindest ein Fahrwerk (7), Uber weiches das Regalbediengerét (1) an der
zumindest einen am Regal (4) angebrachten Schiene (8) in einer horizontalen
Verfahrebene (E) verfahrbar ist, ,

- eine hOhenverstellbare Bedienplattform (9) zum Ein- und Ausiagern von Lagergut
{2) in bzw. von den Steliplatzen (3) im Regal {(4) und

- eine mit dem Fahrwerk (7) verbundene, insbesondere vertikale, Hubvorrichtung
(10) fir die Bedienplattform (9)

aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienplatfform (9) durch die

Hubvorrichtung (10) sowohl unterhalb als auch oberhalb der horizontalen

Verfahrebene (E) des zumindest einen Fahrwerks (7) verfahrbar ist.

2. Regallager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrwerk (7) Uber
zumindest vier Rollen (11) an zumindest zwei, beiderseits der Regalgasse (6) an
jeweils einem Regal (4) befestigten Schienen (8) horizontal verfahrbar ist.

3. Regallager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Hubvorrichtung (10) als Vertikallift fur die Bedienplattform (9) ausgebildet ist, wobei
der Vertikallift (iber zumindest einen Vertikaimast (12) am Fahrwerk (7) befestigt ist.

4. Regaliager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Vertikallift einen
Hubantrieb (13) aufweist, mit welchem die Bedienplattform (8), vorzugsweise (iber
durch den Hubantrieb (13) angetriebene Seile, Riemen, Zahnstangen oder Ketien,
vertikal entlang des zumindest einen Vertikalmastes (12) verfahrbar ist.

5. Regallager nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrwerk (7)

einen Rahmen aufweist (14), wobei zwei Vertikalmasten (12) des Vertikallifts an
einander gegeniiberliegenden Innenseiten (15) des Rahmens (14) befestigt sind.

68105 22/eh
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6. Regallager nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die

Bedienplattform (9) eine ausfahrbare Ladevorrichtung (16) aufweist, mit welcher
Lagergiiter (2) in die bzw. von den Stellpldtzen (3) ein- bzw. auslagerbar sind.

7. Regallager nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest zwei Schienen (8) beiderseits der Regalgasse (6) in derselben
horizontalen Verfahrebene (E) am Regal angebracht sind.

8. Regallager nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
oder mehrere Fahrwerke (7) an iibereinander am Regal (4) befestigten Schienen (8)
in unterschiedlichen horizontalen Verfahrebenen (Ey, Eo) verfahrbar sind, wobei die
Hubvorrichtung (10) mit jedem Fahrwerk (7) verbunden ist.

9. Regallager nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Regal (4) eine bestimmte Hohe (H) aufweist und die horizontale
Verfahrebene (E) bzw. die Schiene (8) des untersten des zumindest einen Fahrwerks
(7) in einem Abstand (A) zum Boden (17) des Regallagers (5) angeordnet ist, der
zwischen 15 % und 50 %, vorzugsweise zwischen 25 % und 40 %, der Héhe (H) des
Regals (4) liegt.

Innsbruck, am 28. Juni 2010
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