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(37) Anotace:
Zplisob zjislovani aindikace bezpedného pfekonini vozovky,
pfi némZ se méfi rychlost a vaddlenost vozidel blidicich se k
mistu méfeni podél prvniho sméru, nate? se na zakladé
zméfenych dat poditaji doby do prijezdu vozidla vybranym
mistem, naée# se nejni i z vypodtenych hodnot zobrazi ve
druhém smeru kH2icim prvni smé&r. Indikétor bezpetného
pfekonani vozovky zahmuje alespoft jednu méfici jednotku (3)
pro sledevéni a méfeni rychlosti a vzdalenost vozidla, které se
k indikdtoru bliZt podél prvniho sméru, vypoletni jednotku (5)
pro poéitini doby do prijjezdu vozidia vybranym mistem na
zakladg udail z m&ici jednotky (3) a alespoi jednu
zobrazovaci jednotku (4) pro zobrazovani doby vypottené
vypoetni jednotkou (3) a/nebo symbolu prifazeného dobé
vypoltené vypodemi jednotkou (5). Zobrazovaci jednotka (4)
ieuspofadana pro zobrazovini uvedenych ddajl fidiim
amebo chodelim, kiekl se bli2i k indikdtoru ve druhém sméru
(2. kifZicim prvni smér (1), pfidem2 m&ici jednotka (3) je
pres vypolemi jednotku (5) propajena se zobramvaci
jednotkou (4).
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Zpisob indikace a indikator bezpeéného pirekon:ini vozovky
Oblast techniky
Vynalez se tyka zpiisobu zjist'ovani a indikace bezpecného piekonini vozovky a rovnéz indikéto-

ru bezpe&ného piekonani vozovky.

Dosavadni stav techniky

Na silniéni siti existuje velké mnoZstvi kiizeni hlavni a vedlej$i silnice mimo zastavénou oblast,
kde v disledku absence jakychkoli objektd podél hlavni silnice, ize jen obtizné odhadovat rych-
lost po ni jedoucich vozidel. Tyto lokality byvaji velmi nebezpeiné, nebot’ $patny odhad fidice
vozidla, piijizdgjiciho z vedlej$i komunikace, miize zpisobit dopravni nehodu. Z praxe jsou pak
znamy zejména smrtelné nehody motocyklisti, kterym prekfiZilo trasu pomalu jedouci vozidlo
pijizdéjici z vedlej$i komunikace. V soudasnosti jsou tyto situace feSeny piipadnym omezenim
povolené rychlosti na hlavni komunikaci. Zafizeni, které by zajistovalo bezpednéjsi prijezd kii-
zovatkou, neexistuje (vyjma svételného fizeni).

Podstata vvnalezu

Nevyhody dosavadniho stavu techniky do znatné miry odstrafiuje zpusob zjistovani a indikace

bezpeéného prekondni vozovky, pti némz

- se méii rychlost a vzdalenost vozidel bliZicich se k mistu méfeni podél prvniho sméru,

- nates se na zikladé zmé&fenych dat poiitaji doby do prijezdu vozidla vybranym mistem,
kterym muiZe byt stfed kfizovatky, zatitek pfechodu pro chodcee, nejblizsi hranice kfizovatky
a podobné,

- nadeZ se nejniz3i z vypoétenych hodnot zobrazi ve druhém sméru kiiZicim prvni smér.

S vyhodou se vypodet doby do pritjezdu vozidia vybranym mistem opakuje na zakladé naméfe-
nych udaji s frekvenci 10 az 1000 méfeni za sekundu.

V jednom z vyhodnych provedeni se méfi rychlost a vzdalenost vozidel bliZicich se k mistu
méfeni po hlavni silnici a nejniZ8i z vypoétenych hodnot se zobrazuje fidi¢tim bliZicim se k mistu

wrr

méteni po vedlejsi silnici, kfizici hlavni silnici.

Nevyhody dosavadniho stavu techniky rovnéz odstrafiuje indikétor bezpetného pfekonani
vozovky, ktery zahrnuje

- alespoi jednu méFici jednotku pro sledovani a méfeni rychlosti a vzdalenosti vozidla, které se
k indikatoru blizi podél prvniho sméru,

- vypoéetni jednotku pro pogitani doby do pritjezdu vozidla vybranym mistem na zakladé udaji
z méfici jednotky a

- alespofi jednu zobrazovaci jednotku pro zobrazovani doby vypoltené vypocetni jednotkou
a/nebo symbolu prifazeného dob& vypoctené vypoletni jednotkou, pfitemz zobrazovaci jed-
notka je uspotadana pro zobrazovani uvedenych udajt Fiditim a/nebo chodcam, ktefi se blizi

Mrw

k indikatoru ve druhém sméru, kiizicim prvni smér,

pfi¢emz méftici jednotka je pres vypodetni jednotku propojena se zobrazovaci jednotkou.

Ve vyhodném provedeni je indikator uspofadany v oblasti kfiZeni hlavni silnice s vedlejsi silnici
a zahrnuje
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- dvojici méficich jednotek, z nichZ kazd4 je uzpiisobena pro sledovani a méteni rychlosti
vozidel pfijizd&jicich k indikatoru po hlavni silnici (1) v jednom ze dvou sméri,
- dvojici zobrazovacich jednotek, z nichz kaZda je uzpiisobena pro zobrazovani Gdajii z vypo-

ey

cetni jednotky Fidi€im nebo chodctim bliZicim se k indikatoru po vedlejsi silnici v jednom ze
dvou smérd.

Mefici jednotkou je s vyhodou stacionarni radar,

Prehled obrazkii na vvkresech

Piikladna provedeni vynalezu jsou znazornéna na obrazcich, kde na obr. | je schematicky zna-
zornén pudorys kfiZeni hlavni a vedlejsi silnice, na kterém bylo nainstalovano piikladné prove-
deni vynalezu, na obr. 2 je pidorys silnice s ostrou zatd¢kou a dal3im provedenim vynalezu a na

4o

obr. 3 je schéma propojeni Casti vynalezu.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. | je schematicky znazornén pidorys kiizeni hlavni silnice 1 a vedlejsi silnice 2, kde je
naznaceno i uspofadani piikladného provedeni vynalezu. Na hlavni silnici | je ve sméru jizdy
pred kiiZzovatkou s vedlejsi silnici 2 pfi okraji silnice usporadana méfici jednotka 3 pro méfeni
vzdalenosti a rychlosti vozidel pfijizd&jicich po hlavni silnici 1 smérem k této k¥izovatce, at’ jizz
Jjedné nebo druhé strany (pferuSovanou Earou je naznadena snimana oblast). Na vedlejsi silnici 2
Je ve sméru jizdy pfed kfiZovatkou uspofadana zobrazovaci jednotka 4 pro zobrazovani infor-
maci Fidicim a/nebo chodciim blizicim se po vedlejsi silnici 2 k této k¥izovatce (ipkou je nazna-
¢en smér zobrazovani). V tomto ptikladném provedeni zahmuje vynalez dvojici méficich jedno-
tek 3 - po jedné pro kazdy smér jizdy na hlavni silnici ] - a dvojici zobrazovacich jednotek 4 - po
Jedné pro kazdy smér jizdy po vedlejsi silnici 2. Vynalez rovnéZ zahrnuje vypo&etni jednotku 5,
propojenou s méfici jednotkou (méficimi jednotkami) 3 a se zobrazovaci jednotkou (zobrazova-
cimi jednotkami) 4.

MEéfici jednotka sleduje hlavni silnici 1 v prostoru kuzelové vysece, pfitemz tato vyse s vyho-
dou zahmuje nejen samotny pés hlavni silnice odpovidajici (viem) pruhim vozovky v ptislus-
ném smeru, ale i pfilehlé oblasti, aby byli méfici jednotkou zaznamenani naptiklad i cyklisté,
ktefi jedou zcela pfi kraji vozovky, a rovnéz aby byla zachycena také naptiklad vozidla, ktera
pravé piedjizdi nebo se z jiného diivodu bliZi ke k¥iZovatce v pruhu vozovky urdenému pro proti-
smér.

Vynélez pracuje nasledovné:

Mefici jednotka 3 méfi rychlost a vzdalenost vozidla ptijizdéjiciho po hlavni silnici 1 ke kfizo-
vatce a aktualné naméfené hodnoty predava do vypoéetni jednotky, kter podita piedpokladanou
dobu do vjezdu vozidla kfiZzovatky. Vypo&etni jednotka 5 nasledné vypoétenou dobu ptedava do
zobrazovaci jednotky 4, ktera zobrazi aktudlni vypo&tenou hodnotu a/nebo pfitazeny symbol tak,
aby chodci a/nebo cyklisté a/nebo tiditi motorovych vozidel blizici se po vedlejsi silnici 2 ke
kfizovatce ze zobrazené informace mohli vyvodit, zda maji dost dasu na bezpeéné projiti/projeti
krizovatkou nebo by méli rad&ji pockat, aZ vozidlo pfijizd&jici po hlavni silnici opusti kiizovat-
ku. V pfipadé, Ze se ke kfiZovatce blizi po hlavni silnici vice vozidel, af u2 ve stejném sméry
nebo v riznych smérech, zobrazi zobrazovaci jednotka 4 vidy nejniz&i vypodtenou dobu. Vypog-
tend doba se s vyhodou zobrazuje v sekundéch, pfipadné mize byt idaj doplnén o dalsi grafické
prvky, napiiklad barevné rozliSeni zobrazované doby: vice nez 10 sekund - zelend, 5 aZz 9 sekund
oranzova, 0 az 4 sekundy Cervena, pripadné doplnéna ervenym ktizkem a podobng,
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Provedeni vynalezu z obr. 1 bylo popsano na zikladé klasického kiiZeni hlavni silnice 1 a vedlej-
% silnice 2. V dalsim (neznidzornéném) provedeni by byl vynilez pouZitelny také v mistech, kde
je misto vedlejii silnice 2 pouze piechod 6 ptes hlavni silnici 1 nebo oblast &astého prechazeni
chodedl nebo kFizeni s cyklostezkou a kde zobrazovaci jednotky slouzi k informovani chodcn,
cyklistil nebo bruslafd.

Na obr. 2 je znazorn&no provedeni vynélezu, vhodné zejména pro pouziti na silnici s ostrou
zatatkou a piechodem pro chodce. Na hlavni silnici 1 je pfed ostrou zatackou uspofadan prechod
pro chodce 6. M&Fici jednotka 3 je uspofadana na vnéjsim oblouku zatatky s odstupem od pie-
chodu 6 tak, aby zaznamenavala vozidla pfijizdéjici k zatétce ze strany opa&né neZ od prechedu
6. M&fici jednotka 3 je pfes vypogetni jednotku 3 propojena se zobrazovacimi jednotkami 4,
které na zaklad® udaji z vypotetni jednotky 5 zobrazuji chodeim u prechodu 6 dobu do pfipad-
ného prijezdu vozidla ze sméru od zata¢ky. Ptipadné je pro vétsi bezpecnost na pfechodu 6
vhodné uspotadat daldi mé&tici jednotku 3 v blizkosti pfechodu na vnitini strané zatacky, napfi-
klad jako soudast zobrazovaci jednotky 4, aby zobrazovaci jednotky 4 zobrazovaly adaje o vozid-
lech pFijizdégjicich k pfechodu 6 z obou moznych jizdnich sméri.

Obdobné usporadani je mo#né vyuzit napfiklad také v pripadé napojeni vedlejsi silnice na
hlavni, tedy u takzvané T kiiZovatky hlavni silnice s vedlejsi silnici.

V pripadé velmi neprehledného terénu, kdy méfici jednotku 3 nelze umistit tak, aby mohla sle-
dovat dostateén® dlouhy tsek silnice, je mozné pouzit dvojici méficich jednotek, z nichZ jedna je
umisténa blize ke kiizovatce a drubd dale od ni, napiiklad za dal3i zatd¢kou nebo terénni vinou,
piitemz je ztejmé, Ze vypolty provadéné vypocetni jednotkou 5 musi vzdy zohlediovat vzdale-
nost méFici jednotky 3, z niz ptijimaji informace o blizicim se vozidle.

Naopak nejjednodussi provedeni by zahrnovalo pouze jednu méfici jednotku 3, jednu zobrazo-
vaci jednotku 4 uspofadanou u prechodu na vnéjiim oblouku zatacky, ob& navzajem propojené
pfes vypodetni jednotku 5. V takovém pfipadé by se predpokladalo, Ze chodec, ktery ma v
amyslu prejit silnici ze strany vnéjsiho oblouku k vnitinimu, ma relativné dostateny vyhled, a
adaje o d&ni za zatalkou by se zobrazovaly pouze chodciim, ktefi maji v dmyslu pfejit po pre-
chodu ze strany vnitiniho oblouku k vnéj$imu.

Vynalez je ale také realizovatelny v mistech, kde je terén také jinak nepfehledny - zvinéni terénu,
ostré zatatky, objekty znesnadiiujici rozhled a podobné, ptipadng kombinace téchto faktord.

Metici jednotkou 3 je s vyhodou staciondrni radar, ale muzZe ji byt jakékoli jiné zafizeni schopne
"""" cich vozidel.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob zjisfovani a indikace bezpe¢ného pfekonani vozovky, vyzna tujici se tim,

ie
- se méfi rychlost a vzdalenost vozidel bliZicich se k mistu m&feni podél prvniho sméru,
- nade se na zaklad& zméfenych dat poditaji doby do prijezdu vozidel vybranym mistem,

e

- nadez se nejnizdi z vypodtenych hodnot zobrazi ve druhém sméru kfizicim prvni smér.
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2. Zpisob podle naroku |, vyznaéujici se tim, Ze se vypolet doby do prijezdu
vozidla vybranym mistem opakuje na zakladé naméfenych Gdaji s frekvenci 10 az 1000 méfeni
za sekundu.

3. Zpisob podle naroku | nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze se méfi rychlost a vzdale-
nost vozidel blizicich se k mistu mé&feni po hlavni silnici (1) a nejniZsi z vypoctenych hodnot se
sobrazuje Fidi¢im bliZicim se k mistu méfeni po vedlejsi silnici (2), k¥izici hlavni silnici (1).

4. Indikator bezpedného prekonani vozovky, vyznad&ujici se tim, Ze zahmuje

- alespon jednu méfici jednotku (3) pro sledovani a méfeni rychlosti a vzdalenosti vozidla,
které se k indikatoru bliZi podél prvniho sméru,

- vypocetni jednotku (5) pro pocitini doby do prijezdu vozidla vybranym mistem na zakladé
tidajii z méfici jednotky (3) a

- alespoi jednu zobrazovaci jednotku (4) pro zobrazovani doby vypoétené vypodetni jednotkou
(5) a/nebo symbolu ptirazeného dobé vypottené vypodetni jednotkou (5), pfitemz zobrazo-
vaci jednotka (4) je uspofadana pro zobrazovani uvedenych Odaji Fididm a/nebo chodciim,
ktefi se blizi k indikatoru ve druhém sméru, kiizicim prvni smér,

pricemz méfici jednotka (3) je pres vypodetni jednotku (5) propojena se zobrazovaci jednotkou

(4).

5. Indikator podle naroku 4, vyznaé&ujici se tim, Ze je uspofadany v oblasti kiizeni

hlavni silnice (1) s vedlejsi silnici (2) a zahrnuje

- dvojici méficich jednotek, z nichz kazda je uzpisobena pro sledovani a méfeni rychlosti

- dvojici zobrazovacich jednotek (4), z nichZ kazda je uzplsobena pro zobrazovani udaji z
vypocetni jednotky Fidi¢dm nebo chodcim blizicim se k indikitoru po vedlejsi silnici (2) v
Jednom ze dvou smérd.

6. Indikator podle naroku 4 nebo 5, vyznadujici se tim, Ze méfici jednotkou (3) je
stacionami radar.

3 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 2
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Obr. 3
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