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W szybkobieznych silnikach spalino-
wych z rozrzadem zaworowym, w celu
otrzymania mozliwie duzego wlotowego i
wylotowego przekroju poprzecznego do na-
pelniania cylindra mieszanka paliwowa lub
powietrzem, stosowano juz w kazdym cy-
lindrze dwa zawory wlotowe i dwa zawory
wylotowe. Taki rozrzad jest wprawdzie ko-
rzystny ze wzgledu na zmniejszenie dla-
wienia czynnika roboczego, jednakze po-
siada te wade, Ze masy, ktére musza byé
poruszane walem kciukowym,
stosunkowo znaczne. Przy tym rosng nie
tylko masy wprawianych w ruch zawo-
row, lecz takze wal kciukowy musi pod-
czas kazdego skoku przyspieszaé masy

staja sie

przynaleznych sprezyn, gdyz w znanych
wykonaniach kazdy zawér jest w zwykly
sposob dociskany sprezyna do swego gnia-
zda.

W tego rodzaju rozrzadach zaworo-
wych prébowano juz obcigzaé dwa zawory
wspolna sprezyna, dzialajaca na $rodek
wahacza, na ktérego koricach przymocowa-
ne sg przegubowo wrzeciona zaworéw, przy
czym wahacz ten jest uruchomiany walem
kciukowym. Dzigki temu, ze dwa zawory
obcigzone sa wspélng sprezyna, zmniejsza
si¢. zapotrzebowanie mocy przez rozrzad
ZaWOrowy.

Wedtug wynalazku osiaga si¢ dalsze
znaczne zmniejszenie tego zapotrzebowa-
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nia mocy przez obciaZenie wszystkich czte-
rech zaworéw wspdlng sprezyna, dzialaja-
ca na §rodek wahacza, lezacego poprzecz-
nie wzgledem linii, faczacej dwa wrzeciona
tego samego rodzaju zaworéw. Przy kori-
cach tego wahacza umieszczone sa boczne
wahacze, mogace si¢ obracaé¢ wokolo po-
_ dluznej osi. waliacza, przy czym do tych
'wahaczy przymocowane sa przegubowo
korice wrzecion zaworowych.

W tak uksztaltowanym rozrzadzie za-
worowym pracuje jedna tylko sprezyna,
dzieki czemu zapewniony jest staly nieza-
wodny docisk kazdego z zaworéw do swe-
go gniazda. Dzieki temu, ze wahacze, do
ktérych przymocowane sa przegubowo
wrzeciona zaworowe, moga si¢ obracaé
wokolo podluznej osi wahacza, zapewniony
jest réwnomierny docisk wszystkich czte-
rech zaworéw. Ponadto zastosowanie jed-
nej tylko sprezyny, wystawionej na dziala-
nie stosunkowo duzych naprezern, polepsza
przejrzystos§é rozrzadu przy jego dogla-
dzie, jak réwniez na glowicy cylindra po-
zostaje wiecej miejsca do umieszczenia in-
nych czesci silnika, jak np. w silnikach
Diesla do wbudowania dyszy wtryskowej
migdzy zaworami. Jesli dysza wiryskowa
ma byé umieszczona w $rodku miedzy za-
worami, to nalezy polaczyé dwa zawory
jednego cylindra i dwa zawory sasiedniego
cylindra w jedna wspélna grupe, w ktérej
$rodku umieszczona jest sprezyna obcigza-
jaca, wspélpracujaca z wahaczem.

Znany jest takze rozrzad dwéch zawo-
réw wlotowych i dwéch zaworéw wyloto-
wych za pomoca koricow wspélnego waha-
cza, polozonego poprzecznie wzgledem
linii, aczacej wrzeciona zaworéw tego sa-
mego rodzaju. Jednak w tym rozrzadzie
zaworowym kazdy zawér obciazony jest
oddzielna spre¢zyna.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
ktad wykonania rozrzadu zaworowego we-
dlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia piono-
wy przekréj podtuzny glowicy cylindra sil-

nika spalinowego, zaopatrzonego w po-
dwoéjne zespoly zaworow; fig. 2 — przekroj
przez te glowice wzdtuz linii ‘A — B na
fig. 1, a fig. 3 — widok z gory na glowice
wedlug fig. 1.

W glowicy I kazdego z cylindréw silni-
ka spalinowego umieszczone sa dwa zawo-
ry wlotowe 2 i dwa zawory wylotowe 3. W
srodku pomiedzy tymi zaworami spoczywa
w wydrazeniu 4 sprezyna dociskowa 5, po-
siadajaca u gory talerzyk 6. Z talerzykiem
tym, przy posrednim wlaczeniu kulki 7,
wspoéldziala wahacz 8, do ktérego koricow
przymocowane sa przegubowo zawory 2 i
3. W tym celu w przedstawionej na rysun-
ku postaci wykonania wahacz 8 zaopatrzo-
ny jest na koricach w czopy 9 (fig. 2), le-
zace w kierunku podluznej osi wahacza, a
zatem osie tych czopéw sa prostopadle do
linii, laczacej zawory 2 wzglednie 3. Wo-
koto tych czopéw moga si¢ obracaé¢ waha-
cze 10, przez ktérych korice przeprowadzo-
ne sa wrzeciona 11 zaworéw 2 wzglednie 3.
Na bocznym wahaczu 10 zamocowane s3
plytki oporowe 12, zaopatrzone w pélku-
liste panewki lozyskowe. Na panewkach
tych spoczywaja dwudzielne kuliste wkiad-
ki 13, otaczajace odsadzony czop 44 wrze-
ciona 11.

Zawory otwiera parami nie przedsta-
wiony na rysunku wal kciukowy silnika
spalinowego za pomoca popychaczy 15,
ktére swymi poélkulistymi gniazdami 16
otaczaja kuliste zakoriczenia 17 $rub ma-
stawczych 18. Za pomoca $rub zacisko-
wych 20 $ruby nastawcze 18 zamocowane
sa w rozcigtym koricu dwuramiennej dZwi-
gni 19. DZwignia ta moze si¢ obracaé wo-
kolo czopa 22, umieszczonego w lozysku
podstawy 21, i posiada na drugim koricu
krazek 23. Krazek ten przylega do zwe-
zonego korica 24 jednoramiennej dZwigni
25, umieszczonej obracalnie wokolo czopa
27 w lozysku podstawy 26.

Nad zaworami 2 wzglednie 3 w dzwig-
niach 19 i 25 przewidziane sa $ruby na-



stawcze 28, dochodzace do czolowych po-
wierzchni wrzecion zaworowych 11. Zatem
w stanie spoczynku wszystkie cztery za-
wory 2 i 3 dociskane sa do swych gniazd
wspolna sprezyna dociskowa 5.

Jesli wal kciukowy podniesie np.
drazek popychacza 15 zaworéw wlotowych
2, to zostaja one uniesione ze swych gniazd
za po$rednictwem obu diwigni 19 i 25. W
ruchu tym bierze udzial wahacz 8, przyj-
mujac kraricowe polozenie, przedstawione
na fig. 1 linifmi kreskowano-kropkowany-
mi, przy czym wahacz 8 obraca si¢ wow-
czas wokoto obu kulistych wkladek 13
wrzecion 11 zaworéw wylotowych 3. Spre-
Zyna 5 zostaje przy tym w pewnym stopniu
Sci$nieta, tak iz po zakoriczeniu ruchu
otwarcia walu kciukowego zawory wloto-
we 2 zostaja znéw docisnigte do swych
gniazd.

Podczas ruchu otwarcia zaworéw 2
gorny koniec sprezyny 5 przebiega tylko
potowe drogi tych zaworéw, a wiec i szyb-
kosé tego korica sprezyny wynosi tylko po-
lowe szybkosci zaworéw 2, tak iz sila,
potrzebna do przyspieszenia masy sprezy-
ny 5, wynosi tylko czwarta czesé sity, kté-
ra bylaby potrzebna, gdyby wrzeciono 11
kazdego zaworu 2 bylo bezposrednio oto-
czone Sprezyna.

Jesli wskutek niedokladnosci wykona-
nia rozrzadu wrzeciono 11 jednego z zawo-
6w 2 lub 3 bedzie nieco dluzsze lub krot-
sze niz pozostale wrzeciona, to podczas
zamykania zaworéw wahacze 10 ustawia
si¢ nieco ukoénie wzgledem poziomej
plaszczyzny, dzieki czemu niedokladnosé

wykonania zaworu zostaje wyréwnana, tak
iz zapewniony jest dobry docisk wszyst-
kich zaworéw do ich gniazd.

Wlasciwe nastawianie wahacza 8 jest
jeszcze szczegblnie utatwione dzigki temu,
ze wspoldziala on ze sprezyna 5 przez kul-
ke 7, stanowiacag w tym przypadku pewien
rodzaju przegubu kulowego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Rozrzad zaworowy do silnikéw spa-
linowych, posiadajacych po dwa obciaZone
sprezynami zawory wlotowe i wylotowe,
znamienny tym, ze posiada jedna wspélng
sprezyne (5), ktéra dociska wszystkie czte-
ry zawory (2, 2, 3, 3) do ich gniazd dziala-

‘jac na s$rodek wahacza (8), lezacego po-

przecznie wzgledem linii, faczacej wrzecio-
na zaworéw tego samego rodzaju, przy
czym na koricowych czopach {9) wahacza
(8) umieszczone sa obracalne wokolo po-
dluznej osi wahacza boczne wahacze (10),
do ktérych przymocowane sa przegubowo
wrzeciona zaworowe (11).

2. Rozrzad zaworowy wedlug zastrz.
1, znamienny tym, ze miedzy talerzykiem
(6) powyzszej sprezyny (5) zaworéw silni-
ka a wspélnym wahaczem (8) tych zawo-
réw umieszczona jest kulka (7), stanowiaca
przegub kulowy w miejscu wspéldziatania
talerzyka (6) sprezyny (5) z wahaczem (8).
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