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ist, wobei die exakte Spurtreue und eine einfache Instandhaltung
gegeben sein miissen, Dazu ist die Anordnung der Schienen am
Querschwellenrost entsprechend auszubilden., Nach der Erfindung wird
die eine Schiene auf dem Querschwellenrost gegen Quer= und
Lingsbewegungen gesichert und die andere Schiene gegen Querbewegungen
festgelegt, jedoch ist sie in Lingsrichtung frei beweglich. Verfahren
und Form sind entsprechend ausgestaltet. Die Erfindung kann bei der
Herstellung von flexiblen Gleiskdrpern fiir Modellbahnen eingesetzt
werden, - Fig.11 -
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Flexibles Gleigstiick fiir Modelleisenbahnen sowie Verfahren
und Form zu dessen Herstellung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein flexibles Gleisstiick fiir Modell-
eisenbahnen, das insbesondere aus vorgeformten Schienenpaa=-
ren und diese verbindenden Schwellen besteht und vom Benut-
zer zu der gewinschten, gekriimmten Form gebogen werden kann,
sowic ein Verfahren und eine Form zu dessen Herstellung.

Charakteristik der bekannten technischen LUsungen

Flir einen liodelleisenbahner ist es wichtig, daB er in einem
gegebenen Raum eine Gleisanlage aufbauen kann, die moglichst
lang und moglichst stark aufgegliedert ist und eine grofle
Vielfalt von Bewegungen von Eisenbahnfahrzeugen ermdglicht,
Mit einer Gleisanlage aus mit einer begrenzten Anzahl von
genormten Kriimmungsradien gekriimmten Gleisstilicken kann er
diese Forderungen nicht erfiillen., Daher ist er haufig ge-
zwungen, inseiner Gleisanlage flexible Gleisstiicke zu vere
wenden, die von Hand zu von der Norm abweichenden Kurven,
Steigungswendeln usw. gebogen werden komnnen., Die bekannten
flexiblen Gleisstiicke bestehen aus zwei Schienen, die an
einem Querschwellenrost befestigt sind und die flexibel
gind oder gebogen werden konnen, weil zwischen den Quer-
schwellen verformbare Verbindungselemente vorhanden sind.
In diesen bekannten flexiblen Gleisstiicken sind entweder
die Schienen an den Schwellen nur gegen eine Querbewegung
Testgelegt, damit die Parallelitdt der Schienen aufrecht-
erhalten wird, oder die Schienen sind an den Schwellen im
wesentlichen starr gegen eine Quer- und eine Léngsbewegung
festgelegt.
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Die bekannten flexiblen Gleisstiicke losen sich entweder beim
Biegen leicht von den Querschwellenrosten, weichen seitlich
aus und sind nur schwer wieder instand zu setzen oder sie
sind zu starr und nicht leicht zu engen Kurven zu biegen.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung sind ein flexibles Gleisstiick fiir Modell-
eisenbahnen, das leicht von Hand zu einer gewilinschten Kurve
geformt werden kann und nach dem Verformen die richtige
Spurweite des Gleises beibehdlt, sowie ein Verfahren und
eine Form zur Herstellung des Gleisstlickes. Das Gleisstiick
so0ll weiter einfach mit anderen verbunden und beim Losen
einer Schiene leicht repariert werden koOnnen.

Darlegung des Vesens der Brfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein flexibles

Gleisgstiick mit einem aus mehreren Querschwellen bestehenden
einsgtilickigem flexiblen Querschwellenrost und zwei sich quer
zu diesen erstreckenden, in einem Abstand parallel zueinan=-
der verlaufenden Schienen sowie ein Verfahren und eine Fomm
zur Herstellung dieses Gleisstiickes zu schaffen, bei denen
durch die Ausgestaltung der Schienen und ihre Anbringung an
den Querschwellen das Ziel der Erfindung erreicht wird.

Erfindungsgeméd wird die Aufgabe dadurch gelost, dafll eine
Schiene an einem Querschwellenrost gegen Quer- und Lingsbe=-
wegungen relativ zu den Schwellen festgelegt und die andere
Schiene des Gleises an dem Querschwellenrost nur gegen eine
Querbewegung fesigelegt und relativ zu dem Querschwellenrost
und der erstgenannten Schiene frei léngsbeweglich ist. Vore
zugsweise sind auf der Seite, auf der die starr festgelegtle
Schiene angeordnet ist, die Querschwellen durchgehend mit-
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einander durch einen Holm verbunden und auf der Seite,auf
der die verschiebbare Schiene vorgesehen ist, die Quer-
schwellen nur paarweise durch Stege miteinander verbunden.

Der Schwellenrost besteht aus formgepreStem Kunststoff,
Die erste und die zweite Schiene sind im wesentlichen I~
profilformig und besitzen je einen SchienenfuBl, wobeli zum
Festlegen der ersten Schiene an dem Querschwellenrost die-
ser einstiickig mit nagelkopfdhnlichen Teilen ausgebildet
ist, die den Schienenfufl reibungsschliissig umfassen.

Die zweite Schiene wird von den nagelkopfdhnlichen Teilen
des Querschwellenrostes in ihrem Schienenfufl mit etwas
Spiel umfafBt.

Nach dem erfindungsgemiien Verfahren wird der Schwellen-~
rost in einer Form hergestellt, die mit Hohlrdumen zum
Ausbilden der Querschwellen und der nagelkopféahnlichen
Teile ausgebildet ist und einen Hohlraum zur Aufnahme der
ersten Schiene vor dem Formen des Querschwellenrostes be-
sitzt. Nach dem Einspritzen von Kunsistoff in die Form wird
der Querschwellenrost mit der daran angeformten ersten
Schiene aus der Foxrm entnommen.

Die erfindungsgemidBe Form besitzt mehrere Kernzapfen, die
in der geschlossenen Form je einen der Hohlridume fiir die
Querschwellen durchsetzen, so daB zwischen den zum Festhal=-
ten der zweiten Schiene dienenden, nagelkopfihnlichen Teilen
und den benachbarten Teilen der Querschwellen Zwischenriume
freibleiben, in die die zweite Schiene eingeschoben werden
kann,

Ausfiihruncsbeispliel

Die Erfindung soll nachstehend an Ausfiihrungsbeispielen
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nédher erldutert werden, wobei die Fig. 1 bis Fig. 9 zum
besseren Verstdndnis des Gegenstandes der Erfindung den
Stand der Technik darstellen. In der zugehOrigen Zeichnung
zeigen
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die Draufsicht auf ein Stiick eines flexiblen Gleises
fiir Modelleisenbahnen;

die Unteransicht eines Querschwellenrostes;
die Unteransicht eines Querschwellenrostes;
eine weitere Unteransicht eines Querschwellenrostes;

den Querschnitt eines biegsamen Gleises mit zweil
ldngsbeweglichen Schienen;

den Querschnitt eines biegsamen Gleises mit zwei am
Querschwellenrost befestigten Schienen;

die Draufsicht von zwei miteinander verbundenen
Gleisstiicken mit einander gegeniiberliegenden Schienen-
stoBen;

die Draufsicht von zweli miteinander verbundenen
Gleisstiicken mit gegeneinander versetzten Schienen~
stoBen;

den Querschnitt einer zweiteiligen Form zum Anfore
men des Querschwellenrostes an eine einzelne
Schiene;

eine Unteransicht eines Gleises mit fester und ver-
schiebbarer Schiene;

den Querschnitt eines Gleises mit fester und ver-
schiebbarer Schiene.
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Das in Fig. 1 gezeigte, vorgeformte Gleisstiick 20 besitzt
einen einstlickigen Rost aus Querschwellen 22 und daran an-
gebrachte Schienen 28, Ein derartiges vorgeformtes Gleis-
stlick 20 mit{ am Querschwellenrost befegstiglten Schienen 28
kann beim Aufbau einer glatten, einwandfrei fluchtenden
Gleisanlage fiir eine lModelleisenbahn mit Vorteil verwendet
werden. BEs #Zhnelt in seinem Aussehen einem echten Lisen~
bahngleis, in dem jede Schiene mit Ndgeln an jeder einzel-
nen Schwelle befestigt ist. Dafl bei dem Gleis gemdB Fig. 1
der Querschwellenrost eingtiickig ist, kann man nicht leicht
erkennen, weil die die Querschwellen 22 verbindenden Elemen=-
te unter den Schienen 28 liegen und bei normaler Betrach=
tung nicht sichtbar sind. Das in Fig. 1 gezeigte Gleisstiick
20 kann entweder ein starres gerades Gleisstiick oder ein
flexibles Gleistiick gemdB dem Stand der Technik oder gemiB
der Erfindung sein, weil sich die Unterschiede zwischen
dem Stand der Technik und der Erfindung nicht auf das Aus-
schen des Gleises auswirken. Gewohnlich wird zur Herstel=-
lung des Gleisstilicks 20 der aus Abschnitten 24 aus mitein-
ander verbundenen Querschwellen 22 bestehende Querschwele
lenrost aus Kunststoff P an zwei aus Federmessing bestehen-
den Schienen 28 von etwa 60 cm Linge angeformt. Die Verbin=-
dungselemente zwischen dcn Querschwellen 22 kGnnen ver=-
schiedenartig ausgebildet sein, wie nachstehend erldutert
wird.

In den Fig. 2, 3 und 4 sind in Unteransicht Teile von ein-
stickigen Querschwellenrosten gezeigt, wie sie in bekann-
ten flexiblen Gleisen verwendet werden konnen., Jeder die-
ser Roste kann auch in dem Gleismaterial gemdB der Erfine
dung verwendet werden. Aus nachstehend angegebenen Griinden
wird jedoch die Anordnung gemid Fige. 4 bevorzugt. Beli der
Augbildung Jeder Kurve so0ll die Spurweite, d. h. der Ab-
stand der Schienen voneinander, moglichst unveréndert auf
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dem vorgeschriebenen Vert gehalten werden. Das bedingt, das
an jedem Punkt der Kurve die Schienen einen gemeinsamen
Krimmungsmittelpunkt haben und die Differenz zwischen den
Krimmungsradien der beiden Schienen der Spurweite entspricht.
Die Querschwellen 22 liegen dann auf Radien, die einander
im Kriimmungsmittelpunkt schneiden, und die Schwellenabgtédnde
sind an der inneren Schiene untereinander gleich und an der
duBeren Schiene ebenfalls untereinander gleich, aber grtSer
als an der inneren Schiene., Damit die Querschwellen 22 zu
der erforderlichen, facherartigen Anordnung verformt werden
konnen, miiBten beide Schienen relativ zu jeder Querschwelle
22 verschiebbar und verschwenkbar sein. In der Praxis kann
dieses Ideal nur annshernd erreicht werden. GemdB Fig., 2
kann man aufeinanderfolgende Enden der Querschwellen 22 ab-
wechgelnd auf der einen und der anderen Seite des Gleig-
stiickes durch Stege 26; 26' miteinander verbinden.,

Gema PFig. 3 kann man die Querschwellen 22 paarweise auf
beiden Seiten durch Stege 26' miteinander verbinden und die
so erhaltenen, aufeinanderfolgenden Schwellenpaare durch
Stege 26 abwechselnd auf der einen und der anderen Seite des
Gleisstiickes miteinander verbinden. In der in Fig. 4 gezeig=
ten Anordnung sind die Querschwellen 22 auf der einen Seite
durch einen durchgehenden Holm 26" vorgesehen und auf der
anderen Seite nur paarweise durch Stege 26 verbunden. In
allen in den Fig. 2bis 4 gezeigten Anordnungen bestehen die
formgepreBten Querschwellen 22 und Verbindungselemente aus
einem Kunststoff, der so flexibel ist, daB die Querschwellen
22 an den Anschluflstellen der Verbindungselemente scharnier-
artig etwas ausgelenkt werden konnen. Wenn das Gleisstiick 20
zu einer Kurve gebogen wird, bleiben bei dem Schwellenrost
gemdl Fig., 2 die Absténde zwischen den miteinander verbunde-
nen Enden der Querschwellen 22 im wesentlichen unverdndert,
wahrend sich die unverbundenen Enden der Querschwellen 22
an der inneren Schiene nZher zueinander und die an der
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dufleren Schiene weiter auseinander bewegen. In einer Gleise-
kurve mit dem Schwellenrost gemd Fige. 3 bleiben die Ab~
stédnde zwischen den miteinander verbundenen Enden der Quer-
schwellen 22 im wesentlichen unverindert und werden die Abe-
stdnde zwischen den unverbundenen Schienenenden an der inne-
ren Schiene kleiner und an der dufleren Schiene griBer, und
zwar auf jeder Seite bei jeder vierten Querschwelle 22,
Unverbundene Enden der Querschwellen 22 sind auf jeder Seite
des Gleises in Abstédnden von vier Schwellenabstdnden vorhan-
den und Jjeweils um zwel Schwellenabsténde gegeneinander ver=-
setzt, In einer Gleiskurve mit dem Schwellenrost gemidB Fig. 4
nehmen die Absténde zwischen den unverbundenen Enden der
Querschwellen 22 nur auf der einen Seite der Kurve derart zu
oder ab, daB die Querschwellen 22 ammdhernd lings der Radien
der Xurve zu liegen kommen und eine Anordnung mit im wesent-
lichen der gleichen Genauigkeit wie gemdB Fig. 3 entsteht.

Bei der Herstellung eines bekannten Gleisstiickes 20 mit
einem der Schwellenroste gem&Zf den Fig, 2, 3 und 4 ist es
{iblich, die Schwellenroste ohne Schienen 28 vorzuformen oder
die Schwellenroste an beiden Schienen 28 anzuformen. Auf
diese Veise kann man die im Querschnitt in Fig. 5 bzw. 6
gezeigten Gleise erhalten.

Der in Fig. 5 gezeigte Schwellenrost wird ohne Schienen 28
vorgeformt. Zwischen der oberen Fliche der Querschwelle 22
und der einwdrts und abwidrts gekehrten Fldche von Nagel-
kopfen 30A wird so viel Abstand gelassen, daB beide Schienen
28 mit Hilfe einer Haltevorrichtung eingeschoben werden
konnen, die gewidhrleistet, daB beim Einschieben der Schienen
28 die Querschwellen 22 rechtwinklig zu der Bewegungsbahn
der Schienen 28 gehalten und richtig mit diesen gefluchtet
werden, Nach dem Anbringen der Schienen 28 ist zwischen
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einem FuBl 32 Jeder Schiene 28 und der einwdris und abwirts
gekehrten Fldche jedes Nagelkopfes 30A noch ein kleiner Ab-
stand vorhanden, so dafl beide Schienen 28 relativ zu den
Querschwellen 22 frei verschiebbar sind. Venn das Gleissgtiick
20 zunm Ablangen oder Biegen oder zum Einbau vom Benutzer ge-
halten wird, kommt es jedoch hidufig vor, dafl sich eine oder
beide Schienen 28 von dem Schwellenrost ldsen. Es ist dann
sehr milhsam, die Schienen 28 wieder mit den Querschwellen 22
zu verbinden, weil diese seitwidrts ausweichen und es dank
der begrenzten Verschiebbarkeit und Verschwenkbarkeit der
Querschwellen 22 gegeniiber den Schienen 28 sogar vorkommen
kann, daB der Schwellenrost in der Ldngsrichtung des Gleis~
stlickes ziehharmonikaartig zusammengedriickt oder auseinander-
gezogen wird.

Bei der Herstellung des Gleisstiickes 20 gemiB Fig, 6 wird
der Schwellenrost an beide Schienen 28 angeformit, so daB
zwischen den PFullen 32 der Schienen 28 und der einwdrts und
abwirts gekehrten Fldche von Nagelkopfen 30B kein Zwischen-~
raum vorhanden ist. Infolgedessen sind zwischen dem Schwel-
lenrost und den Schienen 28 betradchtliche Reibungskrifte
wirksam, die ein Verschieben der einzelnen Schienen 28 gegen=-
iiber dem Schwellenrost behindern. Ein derariiges Verschieben
ist aber zum Kriimmen des Gleises notwendig. Daher ist das
Gleis sehr steif und kann es nicht zu einer so engen Kurve
gebogen werden wie das flexiblere Gleis gemidf Fig. 5 und

das Gleis gemidB der Erfindung. Bei dem Gleis gem#B Fig. 6
kormt es zwar nicht leicht vor, da8 sich die Schienen 20
unabsichtlich von den Querschwellen 22 l1l6sen, doch ist es
praktisch unmoglich, die Schienen 28 wieder an den Quer-
schwellen 22 anzubringen, wenn sie sich von diesen geltst
haben. DaBl die Schienen 28 so schwer lidngs des Schwellen=-
rostes verschiebbar sind, erschwert den Aufbau einer sto-
rungsfrei befahrbaren Gleisanlage, wie sie nachstehend



10. 10. 1980
AP A 63 H/221 755
57 676 26

-9 -

anhand der Fig. 7 und 8 beschrieben wird.

Die aus federndem llaterial bestehenden Schienen 28 eines
flexiblen Gleissgtiickes 20 trachten nach dem Biegen des
Gleisstiickes 20, zu einem geraden Verlauf zuriickzufedern.
Wenn daher das gekriimmte Gleisstiick 20 mit einem zu der
Kurve tangentialen, geraden Gleisstiick 20 oder mit einem
die Kurve fortsetzenden, gekriimmten Gleigstiick 20 verbun-
den wird, federn die Schienen 28 normalerweise etwas zuriick,
g0 dafl an einem HuBeren SchienenstoB 34 einer Kurve ein
Spalt gebildet wird, wie in Fig., 7 gezeigt ist. Zum Verbin-
den von Gleisstiicken 20 verwendet man gewdhnlich Schienen-
verbinder in Form von geschlitzten Klammern, die Teile der
FiBe der zu verbindenden Schienen 28 reibungsschliisgig um=
greifen und dadurch ein Auseinanderziehen der Schienen 28
erschweren., Dagegen setzen diese Schienenverbinder Querkrif-
ten nur einen ungeniigenden VWiderstand entgegen, so daB
Spalte und Knicke auftreten konnen, wie sie in Fig. 7 ge=-
zeigt sind. Beim Befahren der Kurve werden an derartigen
Spalten und Knicken auf die Eisenbahnfahrzeuge StGB8e aus-
geiibt, die h8ufig zu deren Entgleisen oder Umkippen fiihren
konnen., Ferner kommt es h#dufig vor, daB selbst bei Gleisen,
die mit nicht zu groBen Spalten an den SchienensttfBen 34
verlegt sind, der Zustand der SchienenstoBe 34 sich bis zur
Unbrauchbarkeit des Gleises verschlechtert, weil die RHder
des Zuges am SchienenstoB 34 anschlagen und dadurch die
Schicnen 28 im Sinne einer Erweiterung des Spalts verlagern.

Es ist bekannt, in einer Gleiskurve die SchienenstoBe 34
zwecknifig gegeneinander zu versetzen, wie dies in Fig., 8
dargestellt ist. Versetzte SchienensttBe 36 sind besonders
fiir flexible Gleise. In diesem Fall bewirken der jedem ver-
setzten SchienenstoB 36 gegeniiberliegende, ununterbrochene
Teil der Schiene 28 und die Krdfte, die auf die Verspannung

des ununterbrochenen Schienenteils und der mit ihn verbun-
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denen Querschwellen 22 zurlickzufiihren sind und iiber die
Querschwellen 22 auf die den versetzten SchienenstoB 36
bildenden Schienenenden iibertragen werden, daB diese dort
in einer fluchtenden ILage gehalten werden. Auf einer sol-
chen Gleiskurve kann ein Zug stoBfrei fahren, weil keine
Spalte oder Knicke vorhanden sind, die StvBe auf die
Eisenbahnfahrzeuge bzw, ein Entgleisen derselben verur-
sachen konnten.

Plir Gleise mit gegeneinander versetzten SchienenstoBen 36
verwendet man Gleisstiicke 20, bei denen die eine Schiene 28
ein Stiick aus dem Schwellenrost vorgezogen und die andere
Schiene 28 ein Stiick in den Schienenrost eingezogen ist und
die so verlegt werden, daB jeder versetzte SchienenstoB 36
von einer aus ihrem Schwellenrost vorgezogenen Schiene 28
und einer in ihren Schwellenrost eingezogenen Schiene 28 ge-
bildet wird. Dabei reicht die aus ihrem Schwellenrost vorge=-
zogene Schiene 28 in dem Schwellenrost des anderen Gleisge-
stiicks bis zu der darin eingezogenen Schiene 28.

Bei dem bekannten Gleisstiick20 gemdB Fig. 5, in dem beide
Schienen 28 léngs des Schwellenrostes frei verschiebbar
gind, konnen sie leicht vor- und eingezogen werden, Bei die-
sem Gleis kann der dem zu bildenden versetzten Schienenstoll
36 gegeniiberliegende Schienenteil des einen Gleisstiickes 20
den Schwellenrost desselben aber nicht so zuverlissig fest=-
halten, dafl er mit der einzufilhrenden Schiene 28 des anderen
Gleisstiickes 20 einwandfrei fluchtet. Daher ist es sehr
schwierig, die vorgezogene Schiene 28 jedes Gleisstiicks 20
in dem Schwellenrost des anderen Gleigstiicks20 genau in die
Stellung zu schieben, die vorher ein Teil der Jetzt eingezo-
genen Schiene 28 eingenommen hat, Wenn dagegen die Gleis-
stlicke 20 fertig miteinander verbunden sind, liegen die
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gegeneinander versetzten SchienenstdBe 36 zuverlissig fest,
80 dafl keine Knicke und Spalten auftreten konnen,

Gleise gemdB Fig. 6, in denen beide Schienen 28 starr am
Schwellenrost befestigt sind, werden selten mit gegenein-
ander versetzten SchienenstoBen 36 verlegt. Da keine Schiene
28 vorgezogen oder eingezogen werden kann, miiBte man zum
Verbinden von Gleisstiicken 20 mit versetzten Schienensgttfen
36 von den beiden zu verbindenden Gleisstiicken 20 auf ent=~
gegengesetzten Seiten je einen Schienenteil abschneiden,
dessen Lénge dem llafl entspricht, um das die Schienensttfle
gegeneinander versetzt werden sollen, Ferner werden bei dem
einen Gleisstiick 20 die Querschwellen 22 von der unverkiirzten
Schiene 28 vollstiéndig entfernt, wihrend bei dem anderen
Gleisgtiick 20 die Querschwellen 22 an der unverkiirzten
Schiene 28 belassen werden. Vor der Herstellung der Verbine
dung steht daher bei dem einen Gleisstiick 20 ein von allen
Querschwellen 22 freier Schienenteil von dem Querschwellen=—
rost vor, widhrend mit der ldngeren Schiene 28 des anderen
Gleisstiicks 20 noch alle Querschwellen 22 verbunden gind.
Diese lingere Schiene 28 kommt in dem Gleis auf der anderen
Seite zu liegen als die frei vorstehende Schiene 28, Beil
dexr Verbindung dieser beiden Gleisstiicke 20 sind zwar ver-
setzte SchienensttdBe 36 vorhanden, doch kann der Schwellen=-
rost die frei vorstehende Schiene 28 nicht gggen eine Quer~
bewegung festlegen, und an dem von der frei vorstehenden
Schiene 28 gebildeten versetzten Schienenstof 36 entsteht
ein Knick oder Spalt, je nachdem, ob der versetzte Schie-
nenstoB 36 auf der Innenseite oder AuBenseite der Kurve
liegt.

Ein Teil des Gleisstlickes 20 gemdf der Erfindung ist in
den Fig. 10 und 11 gezeigt. VWie man am besten in der Unter~
ansicht der Fig. 10 erkennt, besteht der einstlickige,
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flexible Schwellenrost aus den Querschwellen 22, dem sie auf
der einen Seite verbindenden, durchgehenden Holm 42A und den
die Querschwellen 22 auf der anderen Seite paarweise verbin-
denden Stegen 42B. Die Stege 42B und der Holm 42A liegen un-
ter Schienen 44A bzw. 44B und sind in der Gebrauchgstellung
des Gleises durch diese Schienen 44A; 44B verdeckt und daher
ungichtbar. Die iliber dem Holm 42A liegende Schiene 44A ist
an dem Schienenrost gegen eine Quer~ und Lingsbewegung rela=
tiv zu dem Schwellenrost festgelegt, und zwar mit nagelkopf=-
ghnlichen Teilen 48A (Fig. 11), die mit je einer Querschwelle
22 einstiickig und an einem SchienenfuB 46 angeformt sind. Die
iilber den Stegen 42B und den freien Indteilen der Querschwele
len 22 liegende Schiene 44B ist mit ihrem SchienenfuB 46 in
die freien Rdume eingeschoben, die zwischen den oberen Flé-
chen cder Querschwellen 22 und den einwidrts und abwdrts ge-
kehrten Fldchen von nagelkopfiéhnlichen Teilen 48B vorhanden
sind, Da die Schiene 44B gegen eine Querbewegung festgelegt
ist, behdlt das Gleis beim Biegen zu einer Kurve die richti-
ge Spurweite bel, Die Schiene 44B ist aber in der Lingsrich-
tung des Schwellenrostes frei ldngsbeweglich, so dafl beim
Biegen des Gleises die Abstdnde zwischen den unverbundenen
Schwellenenden unter dieser Schiene 44B derart zu~ oder ab-
nehmen ktnnen, daf sich die Querschwellen 22 im wesentlichen
entlang von Radien der Kurve erstrecken.

Zum Formpressen des Gleises gemdB der Erfindung verwendet
man eine zweiteilige Form, wie sie in Fig. 9 im Querschnitt
gezeigt ist. In einem Formteil 52 ist ein Hohlraum 60 gus-
gebildet, der die Schiene 44A in umgekehrter Lage aufnimmt,
wobei der Schienenfull 46 den Hohlraum 60 dicht abschlieBt,
Eine Trennfuge 54 der Form wird von der oberen Flidche des
Formteils 52 gebildet. Von dieser Flidche aus erstrecken gich
flache Hohlrdume 58 und 58' zum Formen der nagelkopféhnli-
chen Teile 48A und 48B. In dem an dem Formteil 52 passend
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anliegenden oberen Formteil 50 sind mehrere in Absténden
voneinander angeordnete Hohlrdume 56 ausgebildet, die zu
dem die Schiene 44A aufnehmenden Hohlraum 60 rechtwinklig
gind und zum Formen der Querschwellen 22 dienen., In dem
Formteil 50 ist fermer ein nicht gezeigter, in der Lings-
richtung durchgehender Hohlraum ausgebildet, der zu dem
Hohlraum 60 fiir die Schiene 44A parallel ist und bei ge-
schlossener Form {iber diesem liegt. Der in der Langsrich-
tung durchgehende Hohlrawn des PFormteils 50 steht mit allen
Hohlrdumen 56 fiir die Querschwellen 22 in Verbindung und
dient zum Formen des Holms 42A. In dem Formteil 50 sind
ferner nicht gezeigte, unterbrochene Hohlrdume ausgebildet,
durch welche die Hohlrdume 56 fiir die Querschwellen 22 paar—
welse verbunden sind und die zum Formen der Stege 42B dienen.
Ldangs des in der Lingsrichtung durchgehenden Hohlraumes sind
in Abstidnden voneinander mehrere von dem Formteil 50 getra-
gene Niederhaltezapfen 62 vorgesehen, deren Abstand vonein=-
eander ein lehrfaches des Abstandes zwischen den Hohlrdumen
fiir die Querschwellen 22 ist. Der Formteil 50 trdgt Kern-
zapfen 66, die sich abwirts durch je einen der Hohlrdume 56
fiir die Querschwellen?? erstrecken. Die Endteile 68 der
Xernzapfen 66 sind im Querschnitt rechteckig und greifen
direkt an der oberen Fliédche des Formteils 52 in einer sol-
chen Tiefe an, daB nach dem spdteren Einfiihren der Schiene
44B zwischen deren SchienenfuB 46, den lings der Trennfuge
54 ausgebildeten, oberen Flichen der Querschwellen 22 und
den dem SchienenfuB 46 zugekehrten Fladchen 70 der nagel-
kopfihnlichen Teile 48B so viel Spiel vorhanden ist, daB die
Schiene 44B lidngs des Schwellenrostes verschoben werden
kann,

Zum Herstellen des Gleiges gemdB der Erfindung wird die
Schiene 44A in den Hohlraum 60 eingefiihrt und die Form
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geschlossen, so daB die Niederhaltezapfen 62 die Schiene 44A
festhalten und diese den Hohlraum 60 dicht abschlieBt. Dann
wird zum Herstellen des Querschwellenrostes Kungtstoff P in
die Form gespritzt. Danach wird der Querschwellenrost mit
der damit verbundenen Schiene 44A aus der Form heraugsgezogen
und die Schiene 44B eingeschoben.

Das Gleis gem#B der Erfindung kann ohne weiteres zu einer
Kurve gebogen werden, in denen innerhaldb der durch die Va-
genabgtidnde usw. gegebenen Grenzen ein llodellzug fahren kann.
Man kann die Gleissgtiicke ohne weiteres derart miteinander
verbinden, dall die SchienensttBe gegeneinander versetzt und
beide Schienen 44A und 44B durch den Schwellenrost so fest-
gelegt sind, daB an den SchienenstdBen keine Knicke und
Spalte gebildet werden. Da die fest mit dem Querschwellen-
rost verbundene Schiene 44B dessen einwandfreies Fluchten
gewdhrleistet, kann man ohne welteres die verschiebbare
Schiene 44B herausziehen und wieder einschieben,

Vom Fachmann konnen im Rahmen des Erfindungsgedankens die
vorstehend beschriebenen und dargestellten Ausfiihrungsbei-
gpiele der Erfindung abgeéndert und andere Ausfiihrungsformen
der Erfindung geschaffen werden.
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Brfindungsanspruch

1. Flexibles Gleisstiick fiir Modelleisenbahnen mit einem aus
mehreren Querschwellen bestehenden einstlickigen, flexibe
len Querschwellenrost und zwel sich quer zu diesem er-
streckenden, in einem Abstand parallel zueinander ver=-
laufenden Schienen, gekennzeichnet dadurch, daB die eine
Schiene (44A) auf den Querschwellen (22) des Querschwel-
lenrostes gegen Quer- und Liangsbewegungen gesichert und
die andere Schiene (44B) auf den Querschwellen (22) gegen
eine Querbewegung gesichert und in der Lingsrichtung frei
beweglich angeordnet ist.

2. Flexibles Gleisstiick nach Punkt 1, gekemnzeichnet dadurch,
daB unter der ersten Schiene (44A) ein durchgehender Holm
(42A) als Verbindungselement angeordnet ist.

3. Flexibles Gleisstiick nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch,
daB die auf der dem Holm (42A) entgegengesetztenSeite
liegenden Endteile der Querschwellen (22) gruppenweise
durch Stege (42B), die alsg Verbindungselemente dienen,
verbunden sind.

4, Flexibles Gleisstiick nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch,
daB die Stege @2B) unter der zweiten Schiene (44B) ange-
ordnet sind.

5. Flexibles Gleisstiick nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet
dadurch, daB der Holm (42A) und die Stege (42B) unter den
Querschwellen (22) in einem Abstand von deren Enden nach
innen angeordnet sind.
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6. Flexibles Gleisstiick nach Punkt 5, gekennzeichnet da=-

1.

8.

%

durch, daB3 der Schwellenrost aus formgepreBtem Kungte
stoff (P) besteht.

Flexibles Gleisstiick nach Punkt 6, gekennzeichnet da-
durch, daB die erste und die zweite Schiene (44A; 44B)
im wesentlichen I~profilfdrmig sind und Jje einen Schie=
nenfuB (46) besitzen und zum Festlegen der ersten
Schiene (44A) an dem Querschwellenrost dieser einstiickig
mit nagelkopfihnlichen, den SchienenfuB (46) der ersten
Schiene (44A) reibungsschliissig iibergreifenden Teilen
(48A) ausgebildet iste.

Flexibles Gleisstlick nach Punkt 7, gekennzeichnet da~-
durch, daf der Querschwellenrost einstiickig mit nagel-
kopfdahnlichen, zum Festhalten der zweiten Schiene auf
dem Querschwellenrost den SchienenfuB (46) der zweiten
Schiene (44B) mit etwas Spiel iibergreifenden Teilen
(48B) ausgebildet ist.

Verfahren zum Herstellen eines flexiblen Gleisstilicks
nach Punkt 8, gekennzeichnet dadurch, daB der Schwellen-
rost in einer Form hergestellt wird, die mit HohlrZiumen
(56; 58; 58') zum Ausbilden der Querschwellen (22) und
der nagelkopfihnlichen Teile (48A; 483) ausgebildet ist
sowie mit einem Hohlraum (60) zur Aufnahme der ersten
Schiene (44A) vor dem Formen des Querschwellenrostes,
und daB nach dem Iinspritzen von Kunststoff (P) in die
Form der Querschwellenrost mit der daran angeformten,
ersten Schiene (444A) als zusammenhidngendes Gebilde aus
der Form herausgezogen wird.
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10. Form zur Durchfithrung des Verfahrens nach Punkt 9, ge-
kennzeichnet dadurch, daB die Form mehrere, in der ge-
schlossenen Form je einen der Hohlrdume fiir die Quer-
schwellen (22) durchsetzende, zwischen den zum Fest-
helten der zweiten Schiene (44 B) dienenden, nagelkopf-
ghnlichen Teilen (48 B) und den benachbarten Teilen der
Querschwellen (22) Zwischenrdume schaffende, Kernzapfen
(66) aufweist.

Hierzu_</_Selten Zeichnungen
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