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(57)  Linvention concerne un répartiteur d’admission
d’air pour un moteur & combustion interne comprenant
un carter de cylindres (1) avec deux groupes de cylindres
et au moins une culasse (2, 3) comportant au moins une
soupape d’admission par cylindre, le répartiteur compre-
nant un plénum (V) destiné & étre relié aux soupapes

d’admission par autant de conduits d’admission d'air
(pcl, pc4) que le moteur comporte de soupapes d’'ad-
mission,

caractérisé en ce que le plénum (V) est divisé en une
partie inférieure (5) et une partie supérieure (6), chacune
des deux parties (5, 6) étant solidaire d’'une partie cor-
respondante des conduits d’admission d’air (pcl, pc4).
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Description

[0001] La présente invention concerne un répartiteur
d’admission d'air pour un moteur & combustion interne
ainsi qu’'un moteur a combustion interne avec un tel ré-
partiteur.

[0002] Un moteur a combustion interne comprend un
carter cylindre(s) comportant un ou plusieurs cylindres.
Selon la disposition des cylindres, alignés les uns avec
les autres, disposés en quinconce ou disposés en V, le
carter est surmonté, d'une ou de deux culasses situées
au dessus des cylindres.

[0003] Chaque culasse comporte, pour chacun descy-
lindres, au moins une soupape d’admission et au moins
une soupape d'échappement, la premiére réglant'acces
au cylindre d’air nécessaire a la combustion d’un carbu-
rant et amené par un conduit d’amission, et la seconde
réglant 'échappement du carburant brdlé dans un con-
duit d’échappement. Lorsqu’'un moteur comprend deux
ou davantage de cylindres, I'alimentation en air est gé-
néralement assurée par un «volume d'air» ou «plénums
qui est relié aux soupapes d’admission par des conduits
d’admission. Le plénum et les conduits d’admission for-
ment ensemble un répartiteur d’admission d'air.

[0004] Le répartiteur d’admission d’air est assemblé
par vissage et les extrémités libres des conduits d’ad-
mission sont fixées sur la ou les culasses par I'intermé-
diaire d’une ou plusieurs brides.

[0005] Lorsque les soupapes d’admission de 'ensem-
ble des cylindres d’'un moteur a combustion interne sont
situées sur le méme coté des cylindres que le plénum,
les conduits d’admission s’étendent entre le plénum et
les soupapes sans que l'un ou plusieurs des conduits
d’admission n’enjambent la (ou une des) bride(s) avec
laguelle (ou lesquelles) les conduits d’admission sont
fixés. Cette situation est rencontrée habituellement sur
un moteur a combustion interne n'ayant qu’'une seule
culasse et un plénum disposé sur le méme coté de la
culasse que les soupapes d’admission. Mais une telle
situation peut également étre rencontrée sur des moteurs
a combustion interne dont les cylindres sont disposés de
maniére que les conduits d’admission doivent étre fixés
par au moins deux brides indépendantes les unes des
autres. Un exemple en est un moteur dont les cylindres
sont disposés en deux groupes, par exemple en V, et qui
sont équipés d’un plénum situé de maniere sensiblement
médiane par rapport aux deux groupes de cylindres, par
exemple entre deux culasses situées respectivement au-
dessus de I'un et au-dessus de l'autre groupe de cylin-
dres.

[0006] Lorsque, par contre, une partie des soupapes
d’admission de I'ensemble des cylindres d’'un moteur a
combustion interne est située sur le coté opposé des
cylindres, par rapport au plénum, une premiéere partie
des conduits d'admission s’étend au-dela d’'une seconde
bride par laquelle est fixée une seconde partie des con-
duits, celle qui s’étend entre le plénum et les soupapes
situées du méme c6té des cylindres que le plénum, et
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enjambe donc cette seconde bride. Un exemple en est
un moteur dont les cylindres sont disposés en V et qui
sont équipés d’'un plénum situé d’'un co6té ou de l'autre
du moteur, par exemple sur une des deux culasses.
[0007] Alors que la premiere disposition des conduits
d’admission n’entraine aucun probléme de fixation des
brides, la seconde disposition a pour conséquence que
plusieurs vis de fixation de la seconde bride se retrouvent
masquées par les conduits fixés par la premiére bride.
Ceci rend impossible de fixer la seconde bride sur la cu-
lasse de maniére sdre et surtout de maniére étanche.
[0008] Une possibilité de remédier a ce probleme pour-
rait consister a utiliser deux plénums, un pour chaque
groupe de cylindres, et de les disposer sur les cotés ex-
térieurs du moteur. Mais cette solution n’est générale-
ment pas retenue en raison du doublage d’équipement
qui s’ensuit, par exemple deux filtres & air, et de la place
nécessaire pour le second équipement.

[0009] Lafigure 1 des dessins annexés montre sché-
matiquement la disposition d’'un moteur a combustion
interne comportant deux groupes de cylindres disposés
enV. Dans ce moteur, le carter de cylindres est surmonté
de deux culasses dont une est porteur d’'un plénum. A
partir de ce plénum, des conduits d’admission d’air sont
conformés et disposés de maniére a établir une liaison
entre le plénum et les soupapes d’admission du groupe
de cylindres se terminantdans laméme culasse que celle
sur laquelle le plénum est monté et par d’autres conduits
d'admission d’air conformés et disposés de maniéere a
relier le plénum avec les soupapes d’admission des cy-
lindres du groupe de cylindres se terminant dans I'autre
culasse.

[0010] Le moteur est donc coiffé d’autant de conduits
d’admission d’'air qu'il y a de soupapes d’admission dans
I'ensemble des cylindres. A titre d’exemple, pour un mo-
teur a six cylindres en V, dont chaque cylindre est ali-
menté en air a travers deux soupapes d'admission, le
moteur est coiffé de douze conduits d’admission d'air.
[0011] L’ensemble formé par les conduits d’admission
d’air etle plénum est appelé répartiteur d’'admission d'air.
Ce répartiteur est assemblé par vissage et est monté
d’'une part sur le plénum et d’autre part sur les raccords
des soupapes d’admission des deux culasses par I'inter-
médiaire de deux brides.

[0012] En raison de la disposition compacte des con-
duits d’admission d'air, il est difficile de monter de ma-
niére sdre et étanche le répartiteur disposé sur la méme
culasse que le plénum. En effet, plusieurs des vis de
fixation du répartiteur sur la culasse risquent de se trou-
ver masquées par les conduits d’admission d’air qui vont
alimenter les cylindres se terminant sur I'autre culasse.
[0013] Par ailleurs, méme si l'accés aux vis fixant la
bride la plus proche du plénum est relativement aisée au
moment du montage du moteur a l'usine, éventuellement
avecunoutillage trés spécialisé, cet acces pourraits’ave-
rer insuffisant lors d’'un démontage de la bride dans un
atelier de réparation lorsque le moteur a fonctionné un
certain temps et lorsque les vis ne se laissent plus dé-
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visser facilement.

[0014] Lebutdel'invention est de remédier aux incon-
vénients énoncés ci avant.

[0015] Le but de I'invention est atteint avec un répar-
titeur d’admission d’air pour un moteur & combustion in-
terne comprenant un carter de cylindres avec deux grou-
pes de cylindres et au moins une culasse comportant au
moins une soupape d’admission par cylindre, le réparti-
teur comprenant un plénum destiné a étre relié aux sou-
papes d'admission par autant de conduits d’admission
d’air que le moteur comporte de soupapes d’admission.
[0016] Conformément a I'invention, le plénum est di-
visé en une partie inférieure et une partie supérieure,
chacune des deux parties étant solidaire d’'une partie cor-
respondante des conduits d’admission d’air.

[0017] La solution proposée par l'invention consiste
donc a diviser le répartiteur en deux parties, savoir une
partie inférieure constituée essentiellement d’'une partie
inférieure du plénum et des conduits d’admission d’air
destinés a étre fixés sur les soupapes disposées dans
la méme culasse que celle qui porte le plénum, et une
partie supérieure constituée essentiellement d’'une partie
supérieure du plénum et des conduits d’admission d’air
destinés a étre fixés sur I'autre culasse. Les deux parties
du plénum peuvent étre reliées I'une a l'autre par une
charniére, tout comme elles peuvent étre conformées
pour étre assemblées par pose de I'une sur l'autre.
[0018] Avantageusement, le plénum comprend un
jointd’étanchéité situé entre la partie inférieure etla partie
supérieure du plénum. En variante, la partie inférieure
ou la partie supérieure du plénum peut étre conformée
pour tenir le joint d’étanchéité pour faciliter le montage
de plénum. Quant a I'assemblage des deux parties du
plénum, celles-ci peuvent étre conformées pour étre as-
semblées par vissage. En variante, la partie inférieure et
la partie supérieure du plénum peuvent étre conformées
pour étre assemblées par des moyens de fixation ayant
un seuil de résistance a I'ouverture. Ces deux disposi-
tions ouvrent la possibilité de rendre le plénum moins
rigide en cas d’'accident, par exemple en cas de chute
d’un piéton sur le capot moteur du véhicule automobile.
[0019] Grace aux dispositions de linvention, il est
maintenant possible de fixer d’abord la partie inférieure
du plénum et les conduits d’admission d'air associés
avant de fixer la partie supérieure et les conduits d'ad-
mission d’air associés a cette derniere.

[0020] Drautres caractéristiques et avantages de la
présente invention ressortiront de la description ci-apres
d’'un moteur a combustion, la description étant faite en
référence aux dessins annexés. Dans ces dessins,

la figure 1 rappelle la disposition d’un plénum et des
conduits d’admission d’air sur un moteur en com-
bustion interne en V sans I'utilisation de la présente
invention,

la figure 2 montre la disposition des conduits d'ad-
mission d'air et des vis fixant les brides sur les cu-
lasses dumoteur de lafigure 1 enune vue de dessus,
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la figure 3 montre le moteur de la figure 1 avec I'uti-
lisation de I'invention,

la figure 4 montre la disposition des conduits d’ad-
mission d’air et la répartition du plénum selon I'in-
vention et

la figure 5 montre le répartiteur d’admission selon
I'invention dans une position mi-ouverte.

[0021] Commelafigure 1lerappelle, un moteuracom-
bustion interne dont les cylindres C1 & C6 sont disposés
en V, comprend un carter de cylindre 1 surmonté d’'une
premiere culasse 2 située au-dessus d’un premier grou-
pe de cylindres du moteur et d’une seconde culasse 3
située au-dessus d'un second groupe de cylindres du
moteur. La premiere culasse 2 et la seconde culasse 3
comportent deux soupapes d’admission par cylindre.
[0022] L’alimentation en air des cylindres a travers les
soupapes est assurée par un répartiteur d’admission
d’air qui comprend un plénum V relié aux soupapes d'ad-
mission par autant de conduits d’admission d’air que le
moteur comporte de soupapes d’admission. Pour un mo-
teur & six cylindres en V, dont chaque cylindre est ali-
menté par deux soupapes d’admission, le moteur de la
figure 1 est coiffé, comme la figure 2 le montre, de douze
conduits, c’'est-a-dire de six paires de conduits d’admis-
sion d’air pc1 a pc6. Sur la figure 1, ces références sont
généralisées en Pc(n) pour «paires de conduits» et nu-
mérotées de 1 an.

[0023] Les conduits d’admission d’air sont solidaires,
par une de leurs extrémités, du plénum enV et par l'autre
de leurs extrémités de la bride correspondante B1 ou B2.
[0024] La figure 3 montre la disposition du répartiteur
d’admission d’air selon I'invention, le répartiteur étant re-
présenté dans son état assemblé.

[0025] Le moteur représenté sur la figure 3 comporte,
de maniére inchangée par rapport a celui de la figure 1,
un carter de cylindre 1 surmonté d’'une premiére culasse
2 et d’'une seconde culasse 3. La premiére et la seconde
culasse comportent chacune deux soupapes d’admissi-
on par cylindre. Le moteur comprend également un ré-
partiteur d’admission d’air comprenant un plénum divisé
en deux parties, a savoir une partie inférieure 5 et une
partie supérieure 6. Chacune des deux parties du plénum
est solidaire d’'une partie correspondante des conduits
d’admission d’air. Par analogie a la disposition représen-
tée sur la figure 2, la partie inférieure 5 du plénum est
solidaire des conduits d’admission d’air pc4 a pc6 fixés
sur la culasse 3 par I'intermédiaire d’une bride B2 et des
vis accessibles 8 et des vis inaccessibles 9, alors que la
partie supérieure 6 du plénum est solidaire des conduits
d’admission d’air pc1l a pc3 fixés sur la culasse 2 par
l'intermédiaire d’une bride B2 et des vis accessibles 8.
[0026] Avantageusement, la partie inférieure 5 et la
partie supérieure 6 du plénum sont reliées I'une a I'autre
par une charniére 7 et la partie inférieure 5 est pourvue
d’un joint d’étanchéité.

[0027] Toutefois, sans sortir du principe de la présente
invention, il est également concevable que les deux par-
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ties 5, 6 du plénum V ne soient pas reliées I'une a l'autre
par une charniére 7, mais qu’elles soient conformées
pour étre assemblées par pose de I'une sur l'autre. De
méme, le joint d'étanchéité 10 peut étre logé dans la par-
tie supérieure 6 ou il peut étre posé entre les deux parties
au moment de I'assemblage du plénum.

[0028] En ce qui concerne I'assemblage proprement
dit du plénum V, la partie inférieure 5 et la partie supé-
rieure 6 peuvent aussi étre conformées pour étre assem-
blées par vissage ou encore pour étre assemblées par
des moyens de fixation ayant un seuil de résistance a
I'ouverture. Cette derniére variante offre des caractéris-
tiques particulierement avantageuses au sujet de la pro-
tection en cas d’accident.

[0029] La figure 4 montre le plénum V en une vue la-
térale du cété des conduits d’admission d’air. On y voit
plus particulierement la disposition des embouts des con-
duits d’admission d’air et la division du plénum en une
partie supérieure 6 et une partie inférieure 5.

[0030] Enraisonde ladisposition alignée desraccords
du conduit d’admission d'air sur la face latérale corres-
pondante du plénum V, la ligne de séparation entre la
partie inférieure 5 et la partie supérieure 6 sur cette face
rappelle la forme d’un méandre. Cette disposition répond
plus particulierement au besoin général d’un plénum plat.
[0031] Toutefois, sans sortir du principe de la présente
invention, il est également concevable que les deux par-
ties du plénum sont identiques ou, pour le moins ont des
bords continus 3 et que les raccords des conduits d’'ad-
mission d'air sur le plénum sont disposés en alternance
sur la partie supérieure ou sur la partie inférieure du plé-
num.

[0032] Lafigure 4 correspond a la coupe indiquée par
la ligne IV-IV sur la figure 3.

[0033] La figure 5 montre disposition d'un répartiteur
d’admission d’air selon 'invention dans une position en-
trouverte, par extrait de la figure 3. Le répartiteur de la
figure 5 comprend donc une charniére 7 par laquelle la
partie supérieure 6 du plénum est attachée mobile a la
partie inférieure 5. La figure 5 illustre ainsi la possibilité
avantageuse qu’offre le répartiteur de I'invention, a savoir
permettre de fixer d'abord la partie inférieure 5 sur la
culasse 3 du moteur et fixer ensuite la partie supérieure
6 qui vient se repositionner sur la partie inférieure 5.

Revendications

1. Répartiteur d’admission d’ air pour un moteur a com-
bustion interne comprenant un carter de cylindres
(1) avec deux groupes de cylindres (C1, C2, C3;
C4, C5, C6) et, au moins une culasse (2, 3) compor-
tantau moins une soupape d’admission par cylindre,
le répartiteur comprenant un plénum (V) destiné a
étre relié aux soupapes d’admission par autant de
conduits d’admission d’air (pcl - pc6) que le moteur
comporte de soupapes d’admission,
caractérisé en ce que le plénum (V) est divisé en
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une partie inférieure (5) et une partie supérieure (6),
chacune des deux parties (5, 6) étant solidaire d’'une
partie correspondante des conduits d’admission
d'air (pcl - pc3, pc4 - pc6).

Répartiteur d’admission d’air selon la revendication
1, caractérisé en ce que le carter de cylindre (1)
est surmonté d’une premiére culasse (2) située au
dessus d’une premiére partie des cylindres ( Cl ,C2,
C3) du moteur et d’'une seconde culasse (3) située
au dessus d'une seconde partie des cylindres (C4,
C5, C6) du moteur, 1a partie supérieure (6) du plé-
num (V) étant solidaire d’une premiere partie (pcl -
pc3) des conduits d’admission d’air et la partie infé-
rieure (5) du plénum(v) étant solidaire d’'une seconde
partie (pc4 - pc6) des conduits d’ admission d’air.

Répartiteur d’admission d’air selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que la partie inférieure
(5) et la partie supérieure (6) du plénum (V)( V ) sont
reliées I'une a l'autre par une charniére (7).

Répartiteur d’admission d’air selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que la partie inférieure
(5) et la partie supérieure (6)du plénum (V) sont
conformées pour étre assemblées par pose de I'une
sur l'autre.

Répartiteur d’'admission d’air selon I'une quelconque
des revendications 1 & 4, caractérisé en ce que le
plénum (V) comprend un joint d’étanchéité (10) situé
entre la partie inférieure (5) et la partie supérieure
(6) du plénum.

Répartiteur d’admission d’air selon 1a revendication
1a5, caractérisé en ce que La partie inférieure (5)
et 1a partie supérieure (6) du plénum (V) sont con-
formées pour étre assemblées par vissage.

Répartiteur d’admission d’air selon la revendication
1 a5, caractérisé en ce que la partie inférieure (5)
et la partie supérieure (6) du plénum (V) sont con-
formées pour étre assemblées par des moyens de
fixation ayant un seuil de résistance a I'ouverture.

Véhicule automobile, caractérisé en ce qu’ il com-
prend un Répartiteur d’admission d’'air selon I'une
quelconque des revendications 1 a 7.
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RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. EP 06 30 0769

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de
recherche européenne visé ci-dessus.

Lesdits members sont contenus au fichier informatique de I'Office européen des brevets a la date du

Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilité de |'Office européen des brevets.

31-08-2006
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
WO 0231341 A 18-04-2002  EP 1360405 Al 12-11-2003
JP 2004522886 T 29-07-2004
EP 0892169 A 20-01-1999 DE 59707508 D1 18-07-2002
WO 9822705 Al 28-05-1998
us 6024188 A 15-02-2000
EP 0483672 A 06-05-1992 DE 69102857 D1 18-08-1994
DE 69102857 T2 09-03-1995
us 5168838 A 08-12-1992
WO 9902828 A 21-01-1999 DE 19830379 Al 11-02-1999
EP 0963512 Al 15-12-1999
JP 07324658 A 12-12-1995 JpP 2501023 B2 29-05-1996
US 4970994 A 20-11-1990 JP 2215961 A 28-08-1990
US 6092498 A 25-07-2000 DE 10003502 Al 14-09-2000
GB 2347462 A 06-09-2000
JP 63268967 A 07-11-1988 JP 2523127 B2 07-08-1996

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de |'Office européen des brevets, No.12/82
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