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(57) Abstract: The method relates to a method for opera-
ting of a control system (63) of a motorcycle (60) to move
an electromechanical steering lock (10) from an unlocked
position (1) into a locked position (2) and vice-versa, with
an ignition system (62) to start the engine of the motorcycle
(60) which is controlled by the control system (63), an au-
thentication (70) in which an ID-generator (64) has a data
communication with the control system (63), wherein after
a positive authentication (70) in one operating step (71a,
71b) the steering lock (10) is brought into the particular po-
sition (1, 2). The invention provides for a first actuator ele-
ment (31) having a signal connection to the control system
(63) and which is accessible to a user, and the operating
step (71a, 71b) begins only after a positive authentication
(70) via a deliberate activation of the first actuator element
(31) occurring after the authentication (70).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung
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betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines Steuerungssystems (63) eines Motorrads (60) zur Uberfiihrung einer elektromechanischen
Lenkungsverriegelung (10) von einer Entriegelungsstellung (1) in eine Verriegelungsstellung (2) und umgekehrt, mit einer Ziind-
anlage (62) zum Motorstart des Motorrads (60), die durch das Steuerungssystem (63) angesteuert wird, einer Authentifizierung
(70), bei dem ein ID-Geber (64) mit dem Steuerungssystem (63) in Datenkommunikation steht, wobei nach einer positiven Au-
thentifizierung (70) in einem Aktionsvorgang (71a, 71b) die Lenkungsverriegelung (10) in die jeweilige Stellung (1, 2) gebracht
wird. Erfindungsgemdl ist vorgesehen, dass ein mit dem Steuerungssystem (63) in Signalverbindung stehendes erstes Betéti-
gungselement (31), das fiir einen Benutzer zugéinglich ist, vorgesehen ist und der Aktionsvorgang (71a, 71b) erst nach der positi-
ven Authentifizierung (70) {iber eine bewusste, nach der Authentifizierung (70) nachgeschalteten Aktivierung des ersten Betati-
gungselementes (31) startet.
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Verfahren zum Betrieb eines Steuerungssystems eines
Motorrads

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines Steuerungssystems
eines Motorrads zur Uberfiihrung einer elektromechanischen Lenkungs-
verriegelung von einer Entriegelungsstellung in eine Verriegelungsstellung
und umgekehrt, mit einer Zindanlage zum Motorstart des Motorrads, die
durch das Steuerungssystem angesteuert wird, einer Authentifizierung, bei
dem ein ID-Geber mit dem Steuerungssystem in Datenkommunikation steht,
wobei nach einer positiven Authentifizierung in einem Aktionsvorgang die

Lenkungsverriegelung in die jeweilige Stellung gebracht wird.

In der DE 10049 442 A1 ist ein System fiir die Herstellung einer
Fahrberechtigung vor dem Motorstart eines Motorrades offenbart. Durch

eine Betatigung eines Starttasters am Lenker des Motorrads wird eine
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Authentifizierung gestartet, indem ein Anforderungssignal vom Motorrad zum ID-
Geber gesandt wird. Ist der ID-Geber als giiltig identifiziert, das bedeutet, falls die
Authentifizierung positiv verlauft, das heiflt, dass der elektronische Code des ID-
Gebers mit dem motorradseitigen Code Ubereinstimmt, wird die Lenkungs-
verriegelung, insbesondere die elektromechanische Wegfahrsperre deaktiviert. Fir
einige Anwendungsfalle hat sich gezeigt, dass trotz einer positiven Authentifizierung
ein unmittelbar vom Benutzer nicht beeinflussbarer Entriegelungs- oder Verriege-
lungsvorgang nicht gewlnscht ist. Ein Beispiel hierflir ist, dass bei einer
Motorabschaltung des Motorrads und nach einem Absteigen des Motorradfahrers es
beispielsweise gewlinscht sein kann, dass das Motorrad in einem unverriegelten
Zustand verbleiben soll, weil es beispielsweise noch einige Meter in die endglltige
Parkposition, insbesondere in die Garage, mit abgeschaltetem Motor durch den

Benutzer bewegt werden soll.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren zum Betrieb eines
Steuerungssystems eines Motorrads zur Uberfiihrung einer elektromechanischen
Lenkungsverriegelung in ihre jeweilige Stellung zu schaffen sowie eine dazu
gehdrige Anordnung bereit zu stellen, bei der die genannten Nachteile vermieden

werden, wodurch der Einsatzbereich der Lenkungsverriegelung erweitert wird.

Zur Lésung dieser Aufgabe wird ein Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1
vorgeschlagen. In den abhangigen Anspriichen sind bevorzugte Weiterbildungen

ausgefihrt.

Dazu ist erfindungsgemafl vorgesehen, dass das Verfahren mit einem mit dem
Steuerungssystem in Signalverbindung stehendem ersten Betatigungselement, das
fur einen Benutzer zuganglich ist, vorgesehen ist und der Aktionsvorgang erst nach
der positiven Authentifizierung Uber eine bewusste, nach der Authentifizierung
nachgeschalteten Aktivierung des ersten Betatigungselementes startet. Die
Authentifizierung kann sowohl unbewusst als auch durch eine bewusste Aktivierung
Uber das erste Betatigungselement gestartet werden. Befindet sich der Benutzer mit
dem |D-Geber in einer definierten Nahe zum Motorrad, erfolgt Uber eine
bidirektionale Kommunikation zwischen dem ID-Geber und dem Motorrad,
insbesondere dem  Steuerungssystem und/oder der elektromechanischen

Lenkungsverriegelung eine Uberpriifung, inwieweit der elektronische Code des ID-
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Gebers mit dem elektronischen, gespeicherten Code des Motorrades Ubereinstimmt.
Hierbei kann die bidirektionale Kommunikation auf optischen, induktiven oder
kapazitiven Wege oder in einer weiteren Alternative durch eine Funklibertragung
erfolgen. Nachdem eine positive Authentifizierung festgestellt wurde, muss nun der
Benutzer durch eine bewusste Aktivierung des ersten Betatigungselementes den
eigentlichen Aktionsvorgang, insbesondere den Verriegelungsvorgang oder den
Entriegelungsvorgang starten. Falls der Benutzer nach einem positiven
Authentifizierungsvorgang das Betatigungselement nicht aktiviert, verbleibt die
Lenkungsverriegelung in ihrer aktuellen Stellung. Das bedeutet, wenn der Motor des
Motorrads abgeschaltet worden ist, und keine separate Aktivierung des
Betatigungselementes durch den Benutzer erfolgt, verbleibt die
Lenkungsverriegelung des Motorrads in der Entriegelungsstellung. Gemaly dieses
Beispiels ist hinzuzufligen, dass wahrend der Motor des Motorrads eingeschaltet ist,
parallel hierzu in definierten Zeitabstanden stets ein Vorgang der Authentifizierung
stattfindet.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung wird Uber eine erneute
bewusste Aktivierung eines zweiten Betatigungselements nach dem Aktionsvorgang,
bei dem die Lenkungsverriegelung in die Entriegelungsstellung gebracht wurde, ein
Bereitstellungsvorgang initiiert, bei dem Energie der Zindanlage des Motorrads zur
Verfigung gestellt wird, wobei insbesondere Uber eine erneute Aktivierung eines
dritten Betatigungselementes der Motorstartvorgang aktiviert wird. Das bedeutet,
dass der Benutzer durch eine zweimalige Betatigung des jeweiligen

Betatigungselementes den Motorstartvorgang auslosen kann.

Vorteilhafterweise Uberpriift das Steuerungssystem wahrend des Aktionsvorgangs
eine Ist-Stellung der Lenkungseinheit mit einer Soll-Stellung, wobei falls die Ist-
Stellung der Soll-Stellung entspricht, wird die Lenkungsverriegelung aus der
Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstellung gebracht. Falls die Ist-Stellung
ungleich der Soll-Stellung ist, wird der Aktionsvorgang, insbesondere der
Verriegelungsvorgang abgebrochen. ZweckmaRigerweise erhalt der Benutzer bei
einem Abbruch des Aktionsvorgangs eine Rickmeldung lUber eine Fehlstellung der
Lenkungseinheit. Die Rickmeldung kann beispielsweise Uber ein Display an der
Lenkungseinheit erfolgen. Ebenfalls ist eine Rickmeldung auf akustischem Wege
denkbar. Falls der Lenker der Lenkereinheit sich nicht in einer definierten,

eingeschlagenen Lenkerposition befindet, erfolgt somit keine Uberfiihrung der
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Lenkungsverriegelung von der Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstellung.
Diese Uberpriifung kann beispielsweise (iber Tasterelemente, Sensoren etc.

detektiert werden, die mit dem Steuerungssystem in Datenkommunikation stehen.

In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung wird wahrend des
Motorbetriebs ein Motorabschaltvorgang (iber eine bewusste Aktivierung eines
vierten Betatigungselementes ausgeldst, wobei das Steuerungssystem der
Zundanlage die Bereitstellung der Energie unterbricht. Hierbei wird der
Motorabschaltvorgang nur unter definierten Motorradzustandsbedingungen, die vom
Steuerungssystem Uberprift werden, ausgeldst. Eine mogliche Zustandsbedingung
kann beispielsweise sein, dass das Motorrad eine Geschwindigkeit von 0 km/h
aufweisen muss, das bedeutet, dass es steht. Uber eine erneute Aktivierung eines
finften Betatigungselementes nach dem Motorabschaltvorgang, erfolgt die
Bordelektronikabschaltung, bei der beispielsweise die Elektronik des Displays
abgeschaltet wird. Das Motorrad befindet sich nun in einem derartigen Zustand, dass
der Motor abgeschaltet ist und nur eine ,Restelektronik® mit Strom versorgt ist, die
unter anderem flir die noch aktiv ablaufende Authentifizierung sorgt oder die
Lenkungsvorrichtung mit Energie versorgen kann. Die Lenkungsverriegelung des
Motorrads befindet sich hierbei noch in ihrer Entriegelungsstellung. Der Benutzer
kann nun durch eine weitere Aktivierung des ersten oder des zweiten
Betatigungselementes die Lenkungsverriegelung iber den Aktionsvorgang in die

Verriegelungsstellung bringen.

Vorteilhafterweise bilden das erste, das zweite und das vierte Betatigungselement
ein gemeinsames Zentralbetatigungselement, welches an der Lenkungseinheit des
Motorrads frei zuganglich fur den Benutzer angeordnet ist. Die genannten
Betatigungselemente konnen als Taster, Schalter, Naherungs- oder Berlhrungs-
schalter etc. ausgebildet sein. Ferner kbnnen die Betatigungsdauern des Zentralbe-
tatigungselementes zur Aktivierung des Aktionsvorganges und des Bereit-
stellungsvorgangs sich unterscheiden. Auch die Betatigungsdauern des Aktions-
vorgangs und der Bordelektronikabschaltung kénnen unterschiedlich sein. Das
bedeutet, dass beispielsweise Uber eine lange Betatigung des Zentralbetatigungs-
elementes der Aktionsvorgang ausgeldst werden kann. Uber eine kurze Betatigung
des Zentralbetatigungselementes kann der Bereitstellungsvorgang oder die
Bordelektronikabschaltung erfolgen. Um eine kurze und eine lange Betatigung

erkennen zu koénnen, konnen im Zentralbetatigungselement unterschiedliche
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Sensoren, insbesondere Kapazititssensoren oder Piezosensoren zum Einsatz
kommen. Falls nach dem Aktionsvorgang in einem definierten Zeitintervall keine
Aktivierung des Zentralbetatigungselementes oder eines der Betatigungselemente

erfolgt, schaltet das Steuerungssystem in einen Ruhemodus.

Die Aufgabe wird ferner gelost durch eine Anordnung zur Ansteuerung einer
Lenkungsverriegelung mit einem Sperrglied eines funktionswesentlichen Bauteils,
insbesondere einer Lenksdule eines Motorrads, mit einem Getriebe, das mit dem
Sperrglied in mechanischer Wirkverbindung steht, wobei das Sperrglied in einem
Aktionsvorgang zwischen einer Verriegelungsstellung und einer Entriegelungs-
stellung bewegbar ist, mit einem Authentifizierungsvorgang, bei dem ein |ID-Geber
mit einem Steuerungssystem in Datenkommunikation steht, wobei nach einer
positiven Authentifizierung in dem Aktionsvorgang die Lenkungsverriegelung in die
jeweilige Stellung bringbar ist, bei der in der Verriegelungsstellung das Sperrglied in
das funktionswesentliche Bauteil eingreift und in der Entriegelungsstellung das
Sperrglied 18sgeldst vom funktionswesentlichen Bauteil ist, wobei ein fir einen
Benutzer zugangliches Betatigungselement vorgesehen ist, wodurch Uber eine
bewusste Aktivierung des Betatigungselementes der Aktionsvorgang startet.
Erfindungsgemal ist das Steuerungssystem mit der Lenkungsverriegelung derart in
Datenkommunikation, dass der Aktionsvorgang erst Uber eine bewusste, nach der
positiven Authentifizierung nachgeschalteten Aktivierung des Betatigungselementes
ausgeldst wird. In den abhangigen Ansprlichen 18 bis 21 sind bevorzugte

Weiterbildungen ausgefuhrt.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnungen eine
mogliche Ausfuhrungsform der Erfindung beschrieben ist. Dabei kdnnen die in den
Anspriichen und in der Beschreibung erwdhnten Merkmale jeweils einzeln flir sich

oder in beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein. Es zeigen:

Figur 1 eine erfindungsgemalles Verfahren zum Betrieb eines Steuerungs-
systems eines Motorrads zur Uberfiihrung einer elektromechanischen

Lenkungsverriegelung in ihre jeweilige Stellung,

Figur 2 eine erfindungsgemalle Anordnung zur Ansteuerung einer Lenkungs-

verriegelung eines Motorrads,
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Figur 3 eine weitere Darstellung des Verfahrens gemaf Figur 1,
Figur 4 eine weitere Darstellung des Verfahrens gemaf Figur 1,
Figur 5 eine schematische Ansicht der Lenkungsverriegelung, die gemal des

Verfahrens nach Figur 1 angesteuert wird,

Figur 6 die Lenkungsverriegelung gemaly Figur 5 in einer weiteren Ansicht,
Figur 7 eine Seitenansicht der Lenkungsverriegelung gemaf Figur 5,

Figur 8 eine weitere Seitenansicht der Lenkungsverriegelung gemal Figur 5,
Figur 9 eine weitere Ansicht der Lenkungsverriegelung gemaf Figur 5,

Figur 10 eine weitere Ansicht der Lenkungsverriegelung gemaf Figur 5,

Figur 11 eine weitere Ansicht der Lenkungsverriegelung gemafy Figur 5 und
Figur 12 eine weitere Ansicht der Lenkungsverriegelung gemaf Figur 5.

Figur 1 stellt rein schematisch, in vereinfachter Darstellung das erfindungsgemaRe
Verfahren zum Betrieb eines Steuerungssystems 63 eines Motorrads zur Uber-
fihrung einer elektromechanischen Lenkungsverriegelung 10 von einer Entriege-
lungsstellung 2 in eine Verriegelungsstellung 1 dar, die in den Figuren 5 bis 12
gezeigt sind. Figur 1 geht von einem ausgeschalteten Motor des Motorrads 60 aus
(gemalfy Figur 2). Nahert sich der potentielle Benutzer (Motorradfahrer) mit einem ID-
Geber 64 dem Motorrad 60, startet ab einem definierten Abstand zum Motorrad 60
»=automatisch® eine Authentifizierung 70, bei der Uberprift wird, inwieweit der im ID-
Geber 64 enthaltene Code dem motorradseitigen Code entspricht. Der Vorgang der
Authentifizierung 70  kann unbewusst beispielsweise durch Bewegen des
Motorradstanders, Kontaktieren des Motorradsitzes etc. ausgeldst werden. Ebenfalls
ist es denkbar, dass die Authentifizierung 70 Gber eine bewusste Handlung gestartet
wird, zum Beispiel durch eine Betatigung eines Schalters oder Tasters oder eines

Motorstartschalters, auf den im folgenden noch eingegangen wird. Der ID-Geber 64

6



WO 2010/004045 PCT/EP2009/058865

ist mit einem Steuerungssystem 63 des Motorrads 60 in Datenkommunikation. Das
Steuerungssystem 63 ist ferner mit einer elektromechanischen
Lenkungsverriegelung 10 sowie einer Zindanlage 62 zum Motorstart des

Motorrads 60 in Signalverbindung.

Nach einer positiven Authentifizierung 70 kann (ber eine Aktivierung eines
Betatigungselementes 31, das mit dem Steuerungssystem 63 in Signalverbindung
steht, ein Aktionsvorgang 71a, 71b, der in Figur 3 und Figur 4 im Ablaufdiagramm
schematisch dargestellt ist, ausgelost werden. Bei dem Aktionsvorgang 71a, 71b wird
die Lenkungsverriegelung 10 von ihrer Entriegelungsstellung 2 in eine Verriegelungs-
stellung 1 oder umgekehrt gebracht, welches insbesondere in den Figuren 7 bis 12
dargestellt ist. GemafR des dargestellten Ausflihrungsbeispiels ist das Betatigungs-
element 31 an der Lenkungseinheit 61 des Motorrads 60 angeordnet (siehe Figur 2).
Der Benutzer muss zur Entriegelung des Motorrads 60 — nach der positiven
Authentifizierung 70 — bewusst das Betatigungselement 31 aktivieren, damit die
Lenkungsverriegelung 10  entsprechend angesteuert wird. Im vorliegenden
Ausflhrungsbeispiel wird der Aktionsvorgang71a zur Entriegelung der
Lenkungsverriegelung 10 Uber ein langeres Betatigen des Betatigungselementes 31
ausgelost. Gemal Figur 3 Uberprift zundchst das Steuerungssystem 63, inwieweit
die Lenkungsverriegelung 10 sich in der Entriegelungsstellung 2 oder in der
Verriegelungsstellung 1 befindet. Befindet sich die Lenkungsverriegelung 10 in einer

Verriegelungsstellung 2, erfolgt eine Entriegelung 71a der Lenkungsverriegelung 10.

Uber eine erneute, bewusste Aktivierung des Betdtigungselementes 61 nach dem
genannten Aktionsvorgang 71a wird ein Bereitstellungsvorgang 72 initiiert, bei dem
Energie der Zindanlage 62 zur Verfigung gestellt wird. Verglichen zur Betatigungs-
dauer zur Auslosung des genannten Aktionsvorgangs 71a zur Entriegelung der
Lenkungsverriegelung 10, ist die Betatigungsdauer zur Aktivierung des Bereit-
stellungsvorgangs 72 kiirzer. Uber eine erneute Aktivierung des Motorstartschal-

ters 66 gemal Figur 2 wird der Motorstartvorgang 73 aktiviert.

Wie Figur 3 verdeutlicht, wird in bestimmten Zeitintervallen sich wiederholend der
Vorgang der Authentifizierung 70, wahrend des Aktionsvorganges 71a, 71b, des
Bereitstellungsvorgangs 72, des Motorstartvorgangs 73 sowie wahrend der Motor

des Motorrads 60 im eingeschalteten Zustand ist, durchgefihrt.
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Gemaly des Ausflihrungsbeispiels wechselt das Steuerungssystem 63 die Stellung
der Lenkungsverriegelung 10 wahrend des Aktionsvorgangs 71a, 71b in Abhangig-
keit von der aktuellen Stellung der Lenkungsverriegelung 10. Das bedeutet, dass bei
der Aktivierung des Betatigungselementes 31 zur Auslosung eines Aktionsvor-
gangs 71a, 71b, das Steuerungssystem 63 zunachst Uberpriift, welche Stellung 1, 2
die Lenkungsverriegelung 10 aktuell aufweist. Befindet sich die Lenkungs-
verriegelung 10 in einer Verriegelungsstellung 1 wird entriegelt, befindet sich die
Lenkungsverriegelung 10 in der Entriegelungsstellung 2 wird verriegelt. Der Aktions-
vorgang 71b der Verriegelung erfolgt in der Art, dass das Steuerungssystem 63
wahrend des Aktionsvorgangs 71b eine Ist-Stellung der Lenkungseinheit 61 mit einer
Soll-Stellung Uberprift. Falls die Ist-Stellung der Soll-Stellung entspricht, wird die
Lenkungsverriegelung 10 aus der Entriegelungsstellung 2 in die Verriegelungsstel-
lung 1 gebracht. Falls die Ist-Stellung ungleich der Soll-Stellung ist, wird der
Aktionsvorgang 71b abgebrochen und der Benutzer erhalt eine Information oder eine
Rickmeldung, dass eine Fehlstellung der Lenkungseinheit 61 vorliegt (siehe Figur 3).
Eine Verriegelung kann somit nur stattfinden, wenn die Lenkungseinheit 61 in einer

definierten Stellung eingeschlagen ist.

Um den laufenden Motor des Motorrads 60 abzuschalten, ist eine bewusste
Aktivierung des Notausschalters 67 notwendig (siehe Figur 2), bei der das
Steuerungssystem 63 der Ziindanlage 62 die Bereitstellung der Energie unterbricht.
Der Motor befindet sich anschlieend im abgeschalteten Zustand, wobei der
Motorabschaltvorgang 75 nur unter definierten Motorradzustandsbedingungen, die
vom Steuerungssystem 63 lberprift werden, moglich ist. GemaR Figur 4 kann nun
nach dem Motorabschaltvorgang 75 lber eine erneute Aktivierung des Betatigungs-
elementes 31 die Bordelektronikabschaltung 76 erfolgen. AnschlieRend kann der
Benutzer, wenn es gewilnscht ist, durch eine erneute, langere Aktivierung des
Betatigungselementes 31 den Aktionsvorgang 71b zur Verriegelung der Lenkungs-
verriegelung 10 auslésen. Parallel hierzu erfolgt eine Uberpriifung, inwieweit die
Lenkungseinheit 61 ihre entsprechende Soll-Stellung aufweist. Wie Figur 4
verdeutlicht, wiederholt das Steuerungssystem 63 die Authentifizierung 70 wahrend
des Motorabschaltvorgangs 75, wahrend der Bordelektronikabschaltung 76 sowie
beim Aktionsvorgang 71b zur Verriegelung der Lenkungsverriegelung 10. Wie Figur 3
und Figur 4 zeigen, kann das Steuerungssystem 63 in einen Ruhemodus 77

schalten, falls eine entsprechende Aktivierung des jeweiligen Betatigungselementes
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unterbleibt. Befindet sich das Verfahren in dem Ruhemodus 77, unterbleibt ein

standig wiederholender Authentifizierungsvorgang.

Die Figuren 7 bis 12 zeigen ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel einer Lenkungs-
verriegelung 10, die Uber das beschriebene Verfahren angesteuert wird. Die
Lenkungsverriegelung 10 weist ein Sperrglied 13 auf, das ein funktionswesentliches

Bauteil 40, hier eine Lenksédule 40 des Motorrads 60 blockieren kann.

Die Lenkungsverriegelung 10 weist ein Getriebe 20 auf, das mit dem Sperrglied 13 in
mechanischer Kopplung steht. In den Figuren 7 und 8 befindet sich das Sperrglied 13
in einer Verriegelungsstellung 1. Uber das Getriebe 20 ist die Lenkungsver-
riegelung 10, insbesondere das Sperrglied 13 aus der Verriegelungsstellung 1 in eine
Entriegelungsstellung 2 bewegbar, die in Figur 11 dargestellt ist. In der
Verriegelungsstellung 1 ragt das Sperrglied 13 mit seinem freien Ende in eine Nut 41
der Lenksaule 40 hinein, wodurch die Lenksaule 40 gesperrt ist. Im Gegensatz dazu

ist das Sperrglied 13 in der Entriegelungsstellung 2 losgeldst von der Lenksaule 40.

Das Getriebe 20 weist ein Ubertragungsglied 21 auf, das als Antriebsrad ausgefiihrt
ist und an einer Achse 24 drehbar gelagert ist. Das Ubertragungsglied 21 wird (ber
einen elektronischen Motor 25, der in Figur 5 und Figur 6 dargestellt ist, angetrieben.
Der elektronische Motor 25 weist ein Ritzel auf, das auf einen Verzahnungs-
bereich 26 des Ubertragungsgliedes 21 eingreift. Die Drehachse 24 des Ubertra-
gungsgliedes 21 sowie die nicht dargestellte Drehachse des Ritzels liegen parallel
zueinander, wodurch eine Stirnradverzahnung zwischen dem Verzahnungsbereich 26

des Ubertragungsgliedes 21 und dem Ritzel des Elektromotors 25 vorliegt.

Wie in Figur 5 und Figur 6 verdeutlicht ist, ist eine fur einen Benutzer zugangliche
Betatigungseinheit 30 vorgesehen, die in einem Normalbetrieb mit dem Getriebe 20
in Signalverbindung steht. Uber eine bewusste Aktivierung der Betatigungs-
elements 31 wird das Getriebe 20 elektronisch angesteuert, wodurch das Sperr-
glied 13 in seine jeweilige Stellung 1, 2 gebracht wird, welches im Folgenden anhand
der Figuren 8 bis Figur 12 erklart wird. Wie in Figur 5 gezeigt ist, ist die
Betatigungseinheit 30 vom Getriebe 20 mechanisch entkoppelt. Fir einen Notfall-
betrieb, bei dem keine elektronische Versorgung der wesentlichen Bauteile vorliegt,
kann die Betatigungseinheit 30 mit dem Getriebe 20 mechanisch gekoppelt werden,

in dem ein Notschlissel 33 in einen Aufnahmekorper 32, insbesondere Schliel3-
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zylinder der Betatigungseinheit 30 gefuhrt wird (siehe Figur 6). Der Aufnahme-
korper 32 ist durch ein Betatigungselement 31 verdeckt, welches in Figur 5 zu
erkennen ist. Dieses Betatigungselement 31 muss zunachst entfernt, verschwenkt
oder in einer weiteren Alternative von dem Aufnahmekoérper 32 wegbewegt werden,

bevor der Notschliissel 33 in den Aufnahmekorper 32 eingefihrt wird.

Die Betatigungseinheit 30 ist in Figur 5 in einer Ruhelage 5 dargestellt. In dieser
Ruhelage 5 ist die Betatigungseinheit 30 losgeldst zum Getriebe 20 positioniert. In
Figur 6 ist die Betatigungseinheit 30 in einer Betatigungslage 6 gezeigt, bei der die
Betatigungseinheit 30 in Wirkverbindung mit dem Getriebe 20 ist. Wahrend der
Notschliissel 33 in den Aufnahmekdrper 32 gesteckt wird, erfolgt eine translatorische
Bewegung des Aufnahmekorpers 32 in Richtung des Ubertragungsgliedes 21. In der
Betatigungslage 6 der Betatigungseinheit 30 liegt eine formschlissige Verbindung
zwischen beiden Bauteilen 30, 21 vor. Uber eine anschlieRende Drehung des
Notschliissels 33 um die Achse 24 erfolgt eine Krafteinleitung in das Getriebe 20,
welches letztendlich eine entsprechende Bewegung des Sperrgliedes 10 (iber den
Hebel 22 bewirkt.

Das freie Ende des Aufnahmekorpers 32 erstreckt sich sowohl in Figur 5 als auch in
Figur 6 in eine am Ubertragungsglied 21 vorgesehene Hiilse 27. Der Innenbereich
der Hilse 27 sowie das freie Ende des Ubertragungsgliedes 21 sind derart
geometrisch ausgefiihrt, dass in der Betatigungslage 6 ein Formschluss der
Betatigungseinheit 30 und des Ubertragungsgliedes 21 vorliegt, so dass durch eine
manuelle Drehbewegung des Notschlissels 33 eine zuverldssige Aktivierung des

Getriebes 20 erzielbar ist.

GemalR Figur 7 weist das Getriebe 20 ein huberzeugendes Ubertragungsglied 21 auf,
das auf den Hebel 22 wirkt, der zwischen dem Ubertragungsglied 21 und dem
Sperrglied 13 bewegbar angeordnet ist. Ferner weist das Getriebe 20 eine Arretier-
vorrichtung 50 auf, die das Sperrglied 13 in seiner jeweiligen Stellung 1, 2 zuver-
l&ssig halten kann. Die Arretiervorrichtung 50 weist ein Verriegelungselement 51 auf,
das in einer Kulisse 52 des Hebels 22 gefihrt ist. In der Kulisse 52 greift ein
Nocken 53 des Verriegelungselementes 51 ein, welches in Figur 8 bis Figur 12
verdeutlicht ist. Das Verriegelungselement 51 ist derart an der Arretiervorrichtung 50
angeordnet, dass das Verriegelungselement 51 zwischen einer ersten Position 3 und

einer zweiten Position 4 entlang der Kulisse 52 bewegbar ist. In der Verriegelungs-
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stellung 1, die in Figur 7 und Figur 8 dargestellt ist, und in der Entriegelungs-
stellung 2, die in Figur 11 dargestellt ist, halt die Arretiervorrichtung 50 das
Sperrglied 13 sichernd fest, wahrend das Verriegelungselement 51 sich in der ersten
herausgefahrenen Position 3 befindet. In der ersten Position 3 erstreckt sich das
Verriegelungselement 51 in eine erste Aufnahmedffnung 54a, die fest am Gehause

der erfindungsgemafien Vorrichtung10 angeordnet ist.

Das Verriegelungselement 51 ist beweglich am Sperrglied 13 gelagert, wobei es
hierbei federbelastet am Sperrglied 13 angeordnet ist. Das Verriegelungselement 51
ist entlang einer Achse 12 linear verschiebbar aus der ersten 3 in die zweite
Position 4 und umgekehrt verschiebbar. GemaR Figur 7 weist das Ubertragungs-
glied 21 eine spiralartige Kulissenfihrung 21a auf, in die der Hebel 22 mit einem
vorsprungartigen Kontaktbereich 23 eingreift. Der Hebel 22 und das Sperrglied 13
sind hierbei um eine gemeinsame Achse 11 drehbar gelagert. Die Kulissen-
fihrung 21a ist an der dem Aufnahmekorper 32 abgewandten Seite des Ubertra-

gungsgliedes 21 angeordnet.

Um nun das Sperrglied 13 aus seiner Verriegelungsstellung 1 in Richtung der
Entriegelungsstellung 2 zu bewegen (Aktionsvorgang 71a), nachdem eine positive
Authentifizierung 70 stattgefunden hat, erfolgt eine Aktivierung des Betatigungs-
elementes 31, wodurch die Lenkungsverriegelung 10 angesteuert wird. Anschlieend
erfolgt zundchst eine Drehung des Ubertragungsgliedes 21 um seine Drehachse 24.
Bezogen auf das Ausfiihrungsbeispiel rotiert hierbei das Ubertragungsglied 21
gemaf Figur 7 im Uhrzeigersinn um die Achse 24. Hierdurch wird bewirkt, dass der
Kontaktbereich 23 entlang der Kulissenflihrung 21a gegen den Uhrzeigersinn um die
Achse 11 verschwenkt wird. Die Drehung des Ubertragungsgliedes 21 kann sowohl
Uber die Aktivierung des Betatigungselements 31 in dem Normalbetrieb als auch
Uber eine manuelle Betatigung der Betatigungselements 31 im Notfallbetrieb

erfolgen.

Wahrend der Hebel 22 gemaly Figur 7 gegen den Uhrzeigersinn um die Achse 11
verschwenkt wird, welches gemalt den Figuren 8 bis 11 einer Bewegung des
Hebels 22 im Uhrzeigersinn um die Achse 11 entspricht, erfolgt eine Kraftliber-
tragung auf das Sperrglied 13, das die Verriegelungsstellung 1 aus Figur 7 und Figur
8 verlasst und die Entriegelungsstellung 2 gemal Figur 11 erreicht. Wahrend sich

der Hebel 22 ausgehend von Figur 8 um die Drehachse 11 mit dem Uhrzeigersinn
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verschwenkt, Ubt die Kulisse 52 des Hebels 22 eine Kraft auf den Nocken 53 des
Verriegelungselementes 51 aus, wodurch das Verriegelungselement 51 in Richtung
Achse 11 linear innerhalb des Sperrgliedes 13 bewegt wird. Hierdurch verlasst das
Verriegelungselement 51 die erste Aufnahmedffnung 54a. Die Kulisse 52 ist ferner
mit einem ersten 52a, einem zweiten Anschlagbereich 52b sowie einem Arretier-
bereich 52¢ ausgefihrt. Ausgehend von der Position des Nockens 53 gemal Figur 8,
der am Arretierbereich 52¢ der Kulisse 52 anliegt, bewegt sich der Nocken 53 in
Richtung des ersten Anschlagbereiches 52a. Solange der Nocken 53 den ersten
Anschlagbereich 52a des Hebels 22 nicht erreicht hat, erfolgt lediglich eine
Linearverschiebung des Verriegelungselementes 51 entlang der Achse 12, ohne
dass das Sperrglied 13 aus seiner Verriegelungsstellung 1 bewegt wird. Erst wenn
der Nocken 53 gemall Figur 10 am ersten Anschlagbereich 52a der Kulisse 52
anliegt und der Hebel 22 (iber das Ubertragungsglied 21 weiter um die Achse 11
verschwenkt wird, erfolgt eine Kraftlibertragung auf das Sperrglied 13, das aus der
Verriegelungsstellung 1 in Richtung der Entriegelungsstellung 2 um die Achse 11

mitverschwenkt wird.

Ab einem bestimmten Drehwinkel des Hebels 22 erreicht das Verriegelungs-
element 51 eine zweite Aufnahmedffnung 54b, welches in Figur 11 dargestellt ist. Ist
diese Drehposition des Hebels 22 erreicht, driickt eine Feder, die innerhalb des
Sperrgliedes 13 angeordnet ist, das Verriegelungselement 51 in die zweite
Aufnahmedffnung 54b hinein, wobei gleichzeitig der Nocken 53 des Verriegelungs-
elementes 51 innerhalb der Kulisse 52 zum Arretierbereich 52¢ gedriickt wird und an
dieser Stelle verbleibt. Zwischen der ersten 54a und der zweiten Aufnahme-
offnung 54b befindet sich ein Widerlager 55, gegen dieses das Verriegelungs-
element 51  wahrend seiner Bewegung von der ersten54a zur zweiten

Aufnahmedffnung 54b und umgekehrt mit seinem freien Ende entlang gleitet.

Ausgehend von der entriegelten Stellung 2, die in Figur 11 schematisch dargestellt
ist, erfolgt der Verriegelungsvorgang (Aktionsvorgang 71b) in der Art, dass Uber eine
entgegengesetzte Drehung des Ubertragungsgliedes 21, das bedeutet gegen den
Uhrzeigersinn gemafy Figur 7, der Hebel 22 mit seinem Kontaktbereich 23 entlang
der Kulissenflhrung 21a gefiihrt wird. Ausgehend von Figur 11 bedeutet dieses, dass
der Hebel 22 gegen den Uhrzeigersinn um die Drehachse 11 verschwenkt wird,
wobei gleichzeitig der Nocken 53 des Verriegelungselementes 51 von der Kulisse 52

des Hebels 22 aus dem Arretierbereich 52¢ in Richtung Achse 11 gedrickt wird.
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Gleichzeitig bewegt sich der Nocken53 in die Richtung des zweiten
Anschlagbereiches 52b der Kulisse 52 bis der Nocken 53 tatsachlich am zweiten

Anschlagbereich 52b anliegt.

Wahrend dieser Bewegung verbleibt das Sperrglied 13 unverandert in seiner
Entriegelungsstellung 2. Gleichzeitig jedoch verlasst das Verriegelungselement 51
die zweite Aufnahmedffnung 54b. Ist das Verriegelungselement 51 nicht mehr im
Eingriff mit der zweiten Aufnahmeodffnung 54b, ist die zweite Position 4 des
Verriegelungselementes 51 erreicht, bei der die der Achse 11 abgewandte Seite des
Verriegelungselementes 51 das Widerlager 55 kontaktiert. Erst bei Kontaktierung des
zweiten Anschlagbereichs 52b durch den Nocken 53 erfolgt durch die entsprechende
Bewegung des Hebels 22 gegen den Uhrzeigersinn um die Achse 11 eine
Kraftibertragung auf das Sperrglied 13, das sich aus der Entriegelungsstellung 2 in
Richtung der Verriegelungsstellung 1 bewegt, welches in Figur 12 angedeutet ist. Ist
der entsprechende Drehwinkel des Hebels 22 erreicht, wird das Verriegelungs-
element 51 durch die innerhalb des Sperrgliedes 13 wirkende Feder 56 in die erste
Aufnahmedffnung 54a gedrlickt, so dass der Verriegelungszustand gemaflt Figur 8

erreicht ist.

Wie es gemal der Figuren 8 bis 12 verdeutlicht ist, fihrt das Verriegelungs-
element 51, insbesondere der Nocken 53 wahrend der Bewegung des Sperr-
gliedes 13 in seine jeweilige Stellung 1, 2 eine pendelartige Bewegung relativ zum
Hebel 22 innerhalb der Kulisse 52 aus. Das bedeutet, dass von der Verriegelungs-
stellung 1 in die Entriegelungsstellung 2 der Nocken 53 aus dem Arretierbereich 52¢
zunachst zum ersten Anschlagbereich 52a verlauft und anschlieRend wieder zurick
zum Arretierbereich 52¢ gelangt. Von der Entriegelungsstellung 2 zur Verriegelungs-
stellung 1 hingegen pendelt der Nocken 53 ausgehend vom Arretierbereich 52¢
zunachst in Richtung des zweiten Anschlagbereichs 52b bevor der Nocken 53
wiederum zurlick in den Arretierbereich 52¢ gefiihrt wird. Diese besondere Kinematik
sorgt fur einen zuverlassigen Funktionsablauf bei der Ansteuerung des
Sperrgliedes 13, wobei gleichzeitig eine sehr kompakte Anordnung des Getriebes 20
erreicht wird. Die wesentlichen Elemente der Arretiervorrichtung 50, insbesondere
das Verriegelungselement 51 sowie die Kontur der Kulisse 52 dienen gleichzeitig als
notwendige Bestandteile des Getriebes 20, um eine entsprechende Kraftlibertragung
vom Ubertragungsglied 21 (iber den Hebel 22 auf das Sperrglied 10 zu erreichen.

Neben der eigentlichen Arretierfunktion des Verriegelungselementes 51 ist somit das
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Verriegelungselement 51 gleichzeitig ein wesentliches Bauteil des Getriebes 20, um

das Sperrglied 13 in seine jeweilige Stellung 1, 2 zu bringen.
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Bezugszeichenliste

1 Verriegelungsstellung
2 Entriegelungsstellung
3 erste Position

4 zweite Position

5 Ruhelage

6 Betatigungslage

10 Lenkungsverriegelung
11 Achse

12 Achse

13 Sperrglied

20 Getriebe

21 Ubertragungsglied
21a Kulissenflihrung

22 Hebel

23 Kontaktbereich

24 Achse

25 Elektromotor

26 Verzahnungsbereich
27 Hilse

30 Betatigungseinheit

31 Betatigungselement
32 Aufnahmekorper

33 Notschlussel

40 funktionswesentliches Bauteil
41 Nut

50 Arretiervorrichtung

51 Verriegelungselement
52 Kulisse

52a erster Anschlagbereich
52b zweiter Anschlagbereich
52¢ Arretierbereich

53 Nocken
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54a erste Aufnahmeoffnung

54b zweite Aufnahmedffnung

55 Widerlager

56 Feder

60 Motorrad

61 Lenkungseinheit

62 Zindanlage

63 Steuerungssystem

64 ID-Geber

66 drittes Betatigungselement, Motorstartschalter
67 viertes Betatigungselement, Notausschalter
70 Authentifizierung

71a, 71b Aktionsvorgang

72 Bereitstellungsvorgang

73 Motorstartvorgang

74 Motorbetrieb

75 Motorabschaltvorgang

76 Bordelektronikabschaltung

77 Ruhemodus
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HU40471-PCT

1.

Patentanspriche

Verfahren zum Betrieb eines Steuerungssystems (63) eines Motorrads (60) zur
Uberfiihrung einer elektromechanischen Lenkungsverriegelung (10) von einer
Entriegelungsstellung (1) in eine Verriegelungsstellung (2) und umgekehrt, mit
einer Zindanlage (62) zum Motorstart des Motorrads (60), die durch das
Steuerungssystem (63) angesteuert wird,

einer Authentifizierung (70), bei dem ein |ID-Geber (64) mit dem
Steuerungssystem (63) in Datenkommunikation steht, wobei nach einer positiven
Authentifizierung (70) in einem Aktionsvorgang (71a,71b) die
Lenkungsverriegelung (10) in die jeweilige Stellung (1,2) gebracht wird,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein mit dem Steuerungssystem (63) in Signalverbindung stehendes erstes
Betatigungselement (31), das fur einen Benutzer zuganglich ist, vorgesehen ist
und der Aktionsvorgang (71a,71b) erst nach der positiven Authentifizierung (70)
uber eine bewusste, nach der Authentifizierung (70) nachgeschalteten Aktivierung

des ersten Betatigungselementes (31) startet.

Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Authentifizierung (70) kapazitiv, induktiv und/oder per Funk erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Betatigungselement (31) an der Lenkungseinheit (61) des

Motorrads (60) angeordnet ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Authentifizierung (70) Uber das erste Betatigungselement (31) getrennt

vom Aktionsvorgang (71a,71b) gestartet wird.
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. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass Uber eine erneute bewusste Aktivierung eines zweiten Betatigungselements
(31) nach dem Aktionsvorgang (71a), bei dem die Lenkungsverriegelung (10) in
die Entriegelungsstellung (2) gebracht wurde, ein Bereitstellungsvorgang (72)
initiilert wird, bei dem Energie der Zindanlage (62) zur Verfigung gestellt wird,
wobei insbesondere Uber eine erneute Aktivierung eines dritten

Betatigungselementes (66) der Motorstartvorgang (73) aktiviert wird.

. Verfahren nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass wahrend des Aktionsvorganges (71a,71b) in Abhangigkeit von der Stellung
(1, 2) der Lenkungsverriegelung (10) das Steuerungssystem (63) die Stellung (1,
2) der Lenkungsverriegelung (10) wechselt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Steuerungssystem (63) wahrend des Aktionsvorganges (71a,71b) eine

Ist-Stellung der Lenkungseinheit (61) mit einer Soll-Stellung Gberprift, wobei

falls  die Ist-Stellung  der  Soll-Stellung  entspricht,  wird die
Lenkungsverriegelung (10) aus der Entriegelungsstellung (2) in die

Verriegelungsstellung (1) gebracht,

falls die Ist-Stellung ungleich der Soll-Stellung ist, wird der Aktionsvorgang
(71b) abgebrochen.

. Verfahren nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass bei einem Abbruch des Aktionsvorganges (71b) der Benutzer eine

Ruckmeldung Uber eine Fehlstellung der Lenkungseinheit (61) erhalt.
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9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass wahrend des Motorbetriebes (74) ein Motorabschaltvorgang (75) Uber eine
bewusste Aktivierung eines vierten Betatigungselementes (31,67) ausgeldst wird,
wobei das Steuerungssystem (63) der Ziindanlage (62) die Bereitstellung der

Energie unterbricht.

10. Verfahren nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Motorabschaltvorgang (75) nur unter definierten
Motorradzustandsbedingungen, die vom Steuerungssystem (63) Uberprift

werden, ausgeldst wird.

11.Verfahren nach Anspruch 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass nach dem Motorabschaltvorgang (75) Uber eine erneute Aktivierung eines

funften Betatigungselementes (31) eine Bordelektronikabschaltung (76) erfolgt.

12.Verfahren nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,
dass nach der Bordelektronikabschaltung (76) Uber eine erneute Aktivierung des
ersten oder des zweiten Betatigungselementes (31) die Lenkungsverriegelung

(10) in die Verriegelungsstellung (1) gebracht wird.

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Steuerungssystem (63) die Authentifizierung (70) nach der positiven
Authentifizierung (70) wiederholt, insbesondere der Authentifizierungsvorgang
(70) wahrend des Aktionsvorganges (71a,71b) und/oder des
Bereitstellungsvorganges (72) und/oder des Motorstartvorganges (73) und/oder
des Motorabschaltvorganges (75) und/oder der Bordelektronikabschaltung (76)

wiederholt wird.

19



WO 2010/004045 PCT/EP2009/058865

14.Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das erste (31), zweite (31) und das vierte Betatigungselement (31) ein

gemeinsames Zentralbetatigungselement (31) bilden.

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungsdauern des Zentralbetatigungselementes (31) zur
Aktivierung des Aktionsvorganges (71a,71b) und des Bereitstellungsvorganges
(72), insbesondere des Aktionsvorganges (71a,71b) und der

Bordelektronikabschaltung (76) sich unterscheiden.

16. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Steuerungssystem (63) in einen Ruhemodus (77) schaltet, falls nach
einer positiven Authentifizierung (70) in einem definierten Zeitintervall keine

Aktivierung des Zentralbetatigungselementes (31) erfolgt.
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Anordnung zur Ansteuerung einer Lenkungsverriegelung (10) mit einem
Sperrglied (13) eines funktionswesentlichen Bauteils (40), insbesondere einer
Lenksadule (40) eines Motorrads (60), mit einem Getriebe (20), das mit dem
Sperrglied (13) in mechanischer Wirkverbindung steht, wobei das Sperrglied (13)
in einem Aktionsvorgang (71a,71b) zwischen einer Verriegelungsstellung (1) und
einer Entriegelungsstellung (2) bewegbar ist, mit

einem Authentifizierungsvorgang (70), bei dem ein |ID-Geber (64) mit einem
Steuerungssystem (63) in Datenkommunikation steht, wobei nach einer positiven
Authentifizierung (70) in dem Aktionsvorgang (71a,71b) die Lenkungsverriegelung
(10) in die jeweilige Stellung (1,2) bringbar ist, bei der in der
Verriegelungsstellung (1) das Sperrglied (13) in das funktionswesentliche Bauteil
(40) eingreift und in der Entriegelungsstellung (2) das Sperrglied (13) 10sgeldst
vom funktionswesentlichen Bauteil (40) ist, wobei

ein fur einen Benutzer zugangliches Betatigungselement (31) vorgesehen ist,
wodurch (iber eine bewusste Aktivierung des Betatigungselementes (31) der
Aktionsvorgang (71a,71b) startet,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Steuerungssystem (63) mit der Lenkungsverriegelung (10) derart in
Datenkommunikation steht, dass der Aktionsvorgang (71a,71b) erst Uber eine
bewusste, nach der positiven Authentifizierung (70) nachgeschalteten Aktivierung

des Betatigungselementes (31) ausgeldst wird.

Anordnung nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (31) in einer Betatigungseinheit (30) integriert ist,
die in einem Normalbetrieb vom Getriebe (20) entkoppelt ist und in einem
Notfallbetrieb die Betatigungseinheit (30) derart mit dem Getriebe (20)
mechanisch koppelbar ist, dass Uber eine manuelle Betatigung des
Betatigungselementes (31) eine Bewegung des Sperrgliedes (13) in seine

jeweilige Stellung (1,2) erfolgt.
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Anordnung nach Anspruch 17 oder 18,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Getriebe (20) eine Arretiervorrichtung (50), die das Sperrglied (13) in
seiner jeweiligen Stellung (1,2) halt, und ein huberzeugendes Ubertragungsglied
(21) aufweist, das auf einen Hebel (22) wirkt, der zwischen dem

Ubertragungsglied (21) und dem Sperrglied (13) bewegbar angeordnet ist.

Anordnung nach Anspruch 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Arretiervorrichtung (50) ein Verriegelungselement (51) aufweist, das in
einer Kulisse (52) gefihrt ist und derart an der Arretiervorrichtung (50)
angeordnet ist, dass das Verriegelungselement (51) zwischen einer ersten (3)
und einer zweiten Position (4) entlang der Kulisse (52) bewegbar ist, wobei

in der Verriegelungsstellung (1) und in der Entriegelungsstellung (2) die
Arretiervorrichtung (50) das Sperrglied (13) sichernd halt, wahrend das
Verriegelungselement (51) sich in der ersten Position (3) befindet,

das Verriegelungselement (51) wahrend der Bewegung des Sperrgliedes (13)
zwischen der Verriegelungsstellung (1) und der Entriegelungsstellung (2) sich in
der zweiten Position (4) befindet,

der Hebel (22) mit der Kulisse (52), in der ein Nocken (53) des
Verriegelungselements (51) eingreift, und mit einem vorsprungartigen
Kontaktbereich (23) ausgefihrt ist, der in eine spiralartige Kulissenflihrung (21a)

des um eine Achse (24) drehbaren Ubertragungsgliedes (21) eingreift.

.Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche, die nach einem

Verfahren gemaf der Anspriiche 1 bis 16 betreibbar ist.
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