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DESCRIPCION

Sistema de puente mévil.

La invencion se refiere a un sistema de puente mévil con al menos un tramo de puente, que comprende dos
secciones unidas entre si de manera articulada, y un vehiculo instalador de puentes provisto de un armazén elevador
que puede girar hidraulicamente desde una posicion de transporte horizontal a una posicién de instalacidon vertical,
que se apoya de manera giratoria sobre el vehiculo y que sujeta un armazén de descenso que guia un cable de tendido,
estando durante el transporte una seccién del tramo de puente apoyada y fijada al armazoén elevador con la superficie
de tablero orientada hacia abajo.

Un sistema de puente movil de este tipo se conoce del documento DE 31 45 582 Al.

El sistema de puente mévil conocido tiene la desventaja de que no resulta adecuado para la instalacién de un
puente articulado, es decir, de un puente moévil formado por varios tramos de puente. Resulta ademds desventajoso
que la longitud de los tramos de puente es s6lo un poco mds larga que la superficie de carga del vehiculo instalador de
puentes con lo que no es posible instalar juntos varios tramos de puente.

También los documentos SU-A-753 y DE-A-3932742 muestran un sistema de puente mévil de este tipo.

La invencién tiene como objetivo crear un sistema de puente mévil con el que sea posible la instalacién de un
puente formado por varios tramos de puente, siendo cada uno de los tramos de puente claramente mds largo que la
superficie de carga del vehiculo instalador de puentes.

Segtn la invencidn, este objetivo se logra mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.

El vehiculo instalador de puentes debera ir provisto de un apoyo para vehiculos. Las dos secciones deben estar
configuradas del mismo modo para que sea posible una recogida del puente con el vehiculo instalador de puentes en
la otra orilla del curso de agua que haya que franquear.

La invencidn se refiere también a un procedimiento para la instalacién de un puente mévil de un sistema de puente
movil de este tipo con los siguientes pasos:

- desplazamiento al lugar en el que debe situarse un extremo de la seccién del tramo de puente,
- extraccién del apoyo para vehiculos del vehiculo instalador de puentes,

- giro hacia fuera del armazén elevador junto con las dos secciones de tramo de puente que lleva, en mas de
90° con respecto a la horizontal,

- estirado del cable de tendido fijado cerca del extremo libre de la segunda seccidn hasta una posicién alineada
con la primera seccion,

- liberar la primera seccién del armazén elevador,

- giro hacia abajo del tramo de puente extendido soltando el cable de tendido mediante el giro de la primera
seccidn alrededor del extremo inferior del armazon elevador,

- ajuste de la longitud de las patas de caballete,
- girar hacia abajo adicionalmente el tramo de puente depositdndolo sobre las patas de caballete

- descenso del armazén elevador unido de manera articulada con el extremo proximal de la primera seccion
del tramo de puente y, eventualmente, introduccién del extremo distal de la primera seccién en el tubo de
apoyo de las patas de caballete de la segunda seccién de un tramo de puente instalado previamente, y

- liberar el extremo proximal de la primera seccién del armazon elevador.

La invencién se explicard a continuacién basdndose en los dibujos. En ellos, las figuras muestran las distintas
etapas de la instalacion del puente mévil en una vista lateral.

La Fig. 1 muestra el vehiculo instalador de puentes 10 con el tramo de puente situado sobre éste y formado
por dos secciones 12a, 12b unidas entre si de manera articulada. Las dos secciones 12a, 12b se apoyan sobre un
armazoén elevador 18 que puede girarse hidriulicamente desde una posicién de transporte horizontal a una posicién
de instalacion vertical. El armazon elevador 18 lleva ademds un armazén de descenso 16 que estd introducido en la
posicion de transporte mostrada en la Fig. 1.
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La primera seccion 12a del tramo de puente se encuentra en esta posicidn de transporte con la superficie de tablero
orientada hacia abajo sobre el armazén elevador 18 y fijado a este de manera doble, la segunda seccién 12b del tramo
de puente se encuentra en la posicion de transporte con la superficie de tablero orientada hacia arriba y sobre la primera
seccion 12a.

La segunda seccién 12b tiene sobre la superficie opuesta a la superficie de tablero patas de caballete 22 de longitud
regulable, que pueden girarse hacia la segunda seccién 12b. En la segunda seccién 12b hay dispuesto un cabrestante
para regular la longitud de las patas de caballete.

El vehiculo instalador de puentes 10 estd provisto en su extremo posterior de un par de apoyos para vehiculos 20,
que por razones de una mayor claridad sé6lo se representan en la Fig. 1.

Las dos secciones 12a, 12b estin configuradas del mismo modo, estando sin embargo provista de patas de caballete
s6lo la segunda seccién 12b.

La Fig. 2 muestra cémo las dos secciones 12a, 12b del tramo de puente se basculan hidraulicamente hacia la
vertical mediante el giro hacia arriba del armazoén elevador 18. La Fig. 3 muestra la fase en la que la segunda seccién
12b unida de manera articulada con la primera seccién 12a es dispuesta por encima del armazén de descenso 16 salido
del armazén elevador 18, mediante un cable de tendido 12 que esté sujeto en la zona del extremo libre de la segunda
seccion. El cable de tendido es conducido a través de un travesafio 24 -s6lo esbozado- provisto de rodillos y que se
encarga de equilibrar la carga.

En la Fig. 4 el tramo de puente estd totalmente extendido, adoptando el armazén elevador 18 con respecto a la
superficie de carga del vehiculo instalador de puentes 10 un dngulo de mds de 90° el tramo de puente desciende
(después de soltarse la primera seccién 12a del bastidor elevador 18) al alejarse el cable de tendido 14 del vehiculo 10
(Fig. 5) hasta que se alcanza la posicion mostrada en la Fig. 6. En esta posicion las longitudes de las patas de caballete
22, que estan provistas de un tubo de apoyo 26 fijado de manera articulada con garras 28 a la segunda seccién 12b, se
ajustan mediante un cabrestante de patas de caballete (no mostrado) en la zona distal de la segunda seccién 12b de tal
manera, que al alcanzarse el fondo del curso de agua que hay que franquear se garantiza una posicién horizontal del
tablero. El tramo de puente se bascula entonces hasta que las patas de caballete alcanzan el fondo del curso de agua.

La Fig. 6 muestra la instalacién de un primer tramo de puente en el que su extremo distal se apoya en la orilla, y
la Fig. 7 la instalacién de otro tramo de puente en el que el vehiculo instalador de puentes estd en posicion hacia atras
sobre un tramo de puente ya instalado e instala a continuacién del mismo otro tramo de puente en prolongacién del
primer tramo de puente.

La Fig. 8 muestra el descenso del armazén elevador 18 por medio de un dispositivo 30 que soporta el armazon
elevador 18, introduciéndose las garras 28 del extremo proximal de la otra segunda seccién 12a, es decir el que sefiala
hacia el vehiculo instalador de puentes, en el tubo de apoyo 26 de las patas de caballete 22 de un tramo de puente
12a, 12b anteriormente instalado y se fijan a éste (las garras 28 de la primera seccién (12a) estan desplazadas respecto
a las garras de la segunda seccién del tramo de puente 12b). Se entiende que esto no se produce en el primer tramo
de puente que hay que instalar (Fig. 6). A continuacién se suelta el extremo proximal de la primera seccién 12a del
armazoén elevador 18, y se retira el vehiculo instalador de puentes.

La recogida de nuevos tramos de puente se realiza de manera correspondiente en orden inverso, permaneciendo
las patas de caballete sobre cuyo tubo de apoyo se apoya la otra seccién del tramo de puente tendido en ultimo lugar
fijadas a éste y soltdndose su fijacion con la otra seccidn del tramo de puente instalado anteriormente.

No se representa griaficamente la capacidad de ajuste de la separacion entre si de los tableros que forman las
secciones 12a, 12b.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de puente mdvil con al menos un tramo de puente, que comprende dos secciones (12a, 12b) unidas entre
si de manera articulada, y un vehiculo instalador de puentes (10) provisto de un armazén elevador (18) que apoya de
manera giratoria sobre el vehiculo y que puede girar hidrdulicamente desde una posicion de transporte horizontal
a una posicién de instalacién vertical, llevando un armazén de descenso (16) que guia un cable de tendido (14),
estando la primera seccion (12a) del tramo de puente durante el transporte apoyada sobre el armazoén elevador (18)
con la superficie de tablero orientada hacia abajo, estando la segunda seccion (12b) del tramo de puente (12) durante
el transporte con la superficie de tablero orientada hacia arriba apoyando sobre la primera seccién (12a), y estando
provista la segunda seccién (12b) del tramo de puente (12) al nivel de su extremo libre de patas de caballete (22) de
longitud regulable y apoyadas de modo giratorio, caracterizado porque el armazén de descenso (16) estd dispuesto
de modo que es desplazable sobre el extremo libre del armazén elevador (18).

2. Sistema de puente movil segiin la reivindicacion 1, caracterizado porque el vehiculo instalador de puentes (10)
estd provisto de un apoyo para vehiculos (20) fijado en su extremo posterior.

3. Sistema de puente mévil segin las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque las dos secciones (12a, 12b)
tienen una construccion similar.

4. Procedimiento para instalar un puente mdvil de un sistema de puente mdvil segiin una de las anteriores reivin-
dicaciones, con los pasos siguientes:

- desplazamiento al lugar en el que debe situarse el extremo de una seccion (12a) del tramo de puente,
- extraccidn del apoyo para vehiculos (20) del vehiculo instalador de puentes,

- giro hacia fuera del armazoén elevador (18) junto con las dos secciones (12a, 12b) de tramo de puente que
lleva,

- estirado del cable de tendido (14) fijado cerca del extremo libre de la segunda seccién (12b) hasta una
posicién alineada con la primera seccién (12a),

- liberar la primera seccién (12a) del armazén elevador (18),

- giro hacia abajo del tramo de puente (12a, 12b) extendido soltando el cable de tendido (14) mediante el
giro de la primera seccién (12a) alrededor del extremo inferior del armazén elevador (18),

- ajuste de la longitud de las patas de caballete (22),

- giro hacia abajo adicionalmente del tramo de puente (12a, 12b) depositdndolo sobre las patas de caballete
(22),

- descenso del armazon elevador unido articuladamente con el extremo proximal de la primera seccién (12a)
del tramo de puente y, eventualmente, introduccién de las garras dispuestas en el extremo distal de la
primera seccion (12a) en el tubo de apoyo de las patas de caballete de la segunda seccién (12b) de un tramo
de puente (12a, 12b) instalado previamente, y

- liberar el extremo proximal de la primera seccion (12a) del armazoén elevador (18).
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