CH 632708 AS

SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT 6) Int.CL: B6OP 1/00
B65F 3/04

,‘”

mﬂ""‘ln'm!y
U i”[[l“{ * BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM

I
]

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22, Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as 632708

@) Gesuchsnummer: 10225/78 @ Inhaber:
Industrie-Werke Karlsruhe Augsburg
Aktiengesellschaft, Karlsruhe 1 (DE)

@) Anmeldungsdatum: 02.10.1978

e @ Etfinder:
Prioritit(en): 06.10.1977 DE 2744902 Jiri Karaus, Augsburg (DE)
Manfred Altstetter, Wulfertshausen (DE)
@9 Patent erteilt: 29.10.1982
. Vertreter:
Patentschrift Patentanwilte Dr.-Ing. Hans A. Troesch und
verdffentlicht: 29.10.1982 Dipl.-Ing. Jacques J. Troesch, Ziirich

69 Beladevorrichtung an einem Nutzfahrzeug, insbesondere fiir die Miillabfuhr.

@ Bei dieser Beladevorrichtung (1) kann zwecks ihrer

Verriegelung mit dem Rahmen (2) des Miillfahrzeugs
ein Verriegelungselement (13) iiber einen hydraulisch
oder pneumatisch betitigten Zylinder (4) mit einem Rast-
element (16) in Wechselwirkung gebracht werden. Der
Hub der Kolbenstange des Zylinders (4) ist in eine erste
Wirkstrecke zur Betitigung des Verriegelungselementes
(13) und eine zweite Wirkstrecke zur Durchfiihrung der
Schwenkbewegung der Beladevorrichtung (1) aufgeteilt.
Der Zylinder (4) ist an der Beladevorrichtung (1) selbst
angeordnet, und zwar derart, dass die Kolbenstange selbst
zur Ausfithrung der Schwenkbewegung der Beladevorrich-
tung (1) benutzbar ist. Ein mit dem Rahmen (2) des Fahr-
zeugs verbundener, drehbar gelagerter Kippstiitzhebel
(7), ist mit dem freien Ende der Kolbenstange drehbar
gelagert. Der Hebel (7) ist so ausgebildet, dass er einer-
seits die erste Wirkstrecke durch Anschlagen an den Rah-
men (2) begrenzt und andererseits iiber ein Gestinge (12)
das Verriegelungselement (13) betitigt. Das Verriegelungs-
element (13) seinerseits ist derart mit dem Rahmen (2)
und dem Gestinge (12) verbunden, dass auf die Belade-
vorrichtung (1) wirkende dussere Krifte ein schliessen-
des Moment auf das Verriegelungselement (13) ausiiben.




632708

PATENTANSPRUCHE .

1. Kastenférmige, schwenkbare Beladevorrichtung an
einem Nutzfahrzeug, insbesondere fiir die Miillabfuhr, wo-
bei zwecks Verriegelung der Beladevorrichtung mit dem Rah-
men des Nutzfahrzeugs ein Verriegelungselement {iber einen
hydraulisch oder pneumatisch betitigten Zylinder mit einem
Rastelement in Wechselwirkung brmgbar ist und der Hub
der Kolbenstange des Zylinders in eine erste Wirkstrecke
zur Betétigung des Verriegelungselements und eine zweite
Wirkstrecke zur Durchfiihrung der Schwenkbewegung der
Beladevorrichtung aufgeteilt ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Zylinder (4) mit seinem einen Ende an der im
oberen Teil des Rahmens (2) gelagerten Beladevorrichtung
(1) angelenkt ist, und dass das freie Ende der Kolbenstange
an einem drehbar am Rahmen (2) des Fahrzeugs gelagerten,
die erste Wirkstrecke durch Anschlagen an den Rahmen (2)
begrenzenden Kippstiitzhebel (7) angelenkt ist, von welchem
das im unteren Teil des Rahmens (2) gelagerte Verriegelungs-
element (13) ein Gestéinge (12) betétigbar ist.

2. Kastenférmige Beladevorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungselement (13)
sowohl an dem Rahmen (2) als auch an dem Gestéinge (12)
angelenkt ist, und dass bei auf die Beladevorrichtung (1) im
Offnungssinne wirkenden, dusseren Kréften die Wirkungs-

linie der von dem Rastenelement (16) der Beladevorrichtung -

auf das Verriegelungselement (13) ausgeiibten Zugkrifte
oberhalb des Drehpunkts (15) des Verriegelungselements ver-
lauft.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine kastenférmige,
schwenkbare Beladevorrichtung an einem Nutzfahrzeug, ins-
besondere fiir die Miillabfiihr, wobei zwecks Verriegelung
der Beladevorrichtung mit dem Rahmen des Nutzfahrzeugs
ein Verriegelungselement iiber einen hydraulisch oder pneu-
matisch betitigten Zylinder mit einem Rastelement in Wech-
selwirkung bringbar ist und der Hub der Kolbenstange des
Zylinders in eine erste Wirkstrecke zur Betéitigung des Ver-
riegelungselementes und eine zweite Wirkstrecke zur Durch-
fiihrung der Schwenkbewegung der Beladevorrichtung aufge-
teilt ist. :

Eine derartige Beladevorrichtung ist aus der DT-PS

848 173 bekannt. Bei dieser Vorrichtung wird tiber am Fahr-

zeug angebrachte pneumatische oder hydraulische Kraftmit-
tel durch Realisierung eines sogenannten toten Gangs si-
chergestellt, dass der Riegel vor dem Beginn der Schwenk-
bewegung des Abschlussdeckels gedffnet ist. Diese Schwenk-
bewegung wird bei der bekannten Beladevorrichtung iiber
eine ziemlich aufwendige Hebel- und Gestindemimik voll-
zogen, wodurch die Gefahr von Verbiegungen und/oder Ab-
scherungen nicht auszuschliessen ist.

Der vorliegenden Erfindung liegt mithin die Aufgabe
zugrunde, eine Beladevorrichtung der eingangs genannten
Art zu schaffen, die mit einem Minimum an Hebel- und
Gestingeaufwand auskommt und bei der somit die genann-
ten Gefahren weitgehend eliminiert sind. '

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass der Zylinder
mit seinem einen Ende an der im oberen Teil des Rahmens
gelagerten Beladevorrichtung angelenkt ist und dass das freie
Ende der Kolbenstange an einem drehbar am Rahmen
des Fahrzeugs gelagerten, die erste Wirkstrecke durch An-
schlagen an dem Rahmen begrenzenden, an sich bekannten
Kippstiitzhebel angelenkt ist, von welchem das im unteren
Teil des Rahmens gelagerte Verriegelungselement iiber ein
Gestiinge betiitigbar ist.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnun-
gen niher erldutert. Hierbei wird ein Ausfiihrungsbeispiel
beschrieben.

Fig. 1 zeigt die erfmdungsgemasse Beladevornchtung im
verriegelten Zustand..

Fig. 1a zéigt die Hebel- und Gestangemumk der Verrle-
gelungseinrichtung im verriegelten Zustand.

5 Fig. 2 zeigt die erfindungsgemisse Beladevorrichtung - -
beim Ubergang vom verriegelten zum entriegelten Zustand.

Fig. 2a zeigt die Hebel- und Gestingemimik der Ver-
riegelungseinrichtung beim Ubergang vom verriegelten zum
entriegelten Zustand.

10 Fig. 3 zeigt die- erfmdungsgemasse Beladevornchtung im
ausgeschwenkten Zustand.

In F1g 1 ist eine Beladevornchtung 1 dargestellt, die be-
ziiglich eines Nutzfahrzeugs, fiir das stellvertretend ein Rah-
men 2 gezeichnet ist, heruntergeschwenkt und mit diesem

1s Rahmen verriegelt ist. Der Schwenkvorgang der Beladevor-
richtung 1 vollzieht sich dabei um einen ortsfest mit dem
Rahmen 2 verbundenen Drehpunkt 2. :
 Zur Durchfiithrung des Schwenkvorgangs der Belade-
vorrichtung 1 dient im wesentlichen ein hydraulisch oder
20 pneumatisch arbeitender Zylinder 4, der in erfindungsge-
misser Lehre ortsfest um eine Achse 5 schwenkbar an der
Beladevorrichtung 1 selbst angeordnet ist. Das Widerlager
fiir diese Achse 5 ist, wie in Fig. 1 dargestellt, mit der Wan-
dung der Beladevorrichtung 1 verschweisst.

Der dargestellte Zylinder 4 besteht aus einem Hohlzy-
linder und einer beziiglich dessen Liangsachse verschiebbaren
Kolbenstange: Dabei ist der Hohlzylinder beziiglich der
Beladevorrichtung lagefest und die Kolbenstange ist in die- -
sem Hohlzylinder beweglich. Das im heruntergeschwenkten
39 Zustand der Beladevorrichtung 1 aus dem Hohlzylinder

_ herausragende Endstiick der Kolbenstange ist iiber einen
Haltebolzen 6 in einem mit Rahmen 2 verbundenen Kipp-
stiitzhebel mit diesem verbunden.

Dieser Kippstiitzhebel 7 ist dariiber hinaus in einem Lager
35 10 drehbar gelagert, wobei dieses Lager 10 fest mit dem
Rahmen 2 verbunden ist und die Drehbewegung des Kipp-
stiitzhebels 7 um einen Drehpunkt 8 vollziehbar ist. Fine
Axxalbewegung der Kolbenstange des Zylinders 4 zieht mit--
hin eine Drehbewegung des Klppstutzhebels 7 nach sich.
Der Kippstiitzhebel 7 weist zusétzlich eine von der Be-
ladevorrichtung 2 weg gerichtete Nase auf, iiber die ein
- drehbar in einem Drehpunkt 9 mit ihr verbundenes Ge-
stange 12 auf und ab bewegbar ist. Uber dieses Gestiinge
12 werden letztlich Beladevomchtung 1 und Rahmen 2 m1t-
45 einander” verriegelt. .
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Zur Realisierung des Riegelmechanjsmus,sind im ein-
zelnen folgende weitere Elemente dargestellt. Im hinteren,
unteren Teil des Rahmens 2 ist fest mit diesem ein Lager
17 verbunden, das als Aufhdnge- und Drehpunkt fiir ein

3 Verriegelungselement 13 dient. Dieser Drehpunkt 1st in der .
Fig. 1 mit der Zahl 15 gekennzelchnet.

Das genannte Verriegelungselement 13 ist nun einerseits
mit dem Gestéinge 12 verbunden, und zwar drehbar gela-
55 gert um den Drehpunkt 14, und andererseits weist das Ver-
riegelungselement an dem dem Rahmen 2 zugewandten Ende
- einen hakenférmigen Ansatz auf, der letztlich durch form--
schliissige Verbindung mit einem iiber ein Lager 18 mit dem
Rahmen 2 fest verbundenes Rastelement 16 die Verriege- -
60 Iung vollzieht und aufrechterhlt. Dleses Rastelement ist -
wie dargestellt als Bolzen realisiert. - )
. Derin Fig. 1 dargestellte Zustand der Vernegelung ist
" durch folgende Positionen der einzelnen Elemente charakte-
risiert:
65  Der Zylinder 4 befindet sich in Ruhestellung, dh., dle
Kolbenstange ist im Hohlzylinder emgetaucht
Das Gestinge 12 befmdet sich in seiner oberen End-
stellung. ~



Das Verriegelungselement 13 hilt formschliissig das
Rastelement 16 umschlungen.

Die spezielle Ausgestaltung des Verriegelungselementes
13 ist gemiss der Erfindung so, dass bezogen auf die durch
den Rahmen 2 vorgegebene Horizontale der Drehpunkt 14
hoherliegt als der Mittelpunkt des Bolzens 16.

Somit wirken auf die Beladevorrichtung ausgelibte dus-
sere Krifte stets im Sinne eines schliessenden Moments auf
das Verriegelungselement 13. Dariiber hinaus kénnen aber
auch die vom Gestéinge 12 herrithrenden Massenkriifte, die
im Sinne einer Offnung der Verriegelung wirken, diese nicht
18sen, da infolge eines sich zwischen der Beladevorrichtung

1 und dem Rahmen 2 befindlichen Dichtungsrings die Verrie-

gelung unter Vorspannung vollzogen wird.

In Fig. 1a sind die anhand der Fig. 1 beschriebenen we-
sentlichen Details vergrossert dargestellt. Diese Fig. 1a dient
somit nur der zeichnerisch besseren Darstellung des bisher
Beschriebenen.

Anhand der Fig. 2 sollen die Positionen der anhand von
Fig. 1 beschriebenen Elemente fiir die End- und Anfangs-
stellung des Ent- bzw. Verriegelungsvorgangs erléutert wer-
den:

Beim Entriegeln hat der Zylinder 4 einen Betitigungs-
hub Hj auszufiihren und tiber Kippstiitzhebel 7 und Ge-
sténge 12 das Verriegelungselment 13 nach oben zu schwen-
ken, wobei die Klaue dieses Verriegelungselementes das
Rastelement 16 freigegeben hat. Der Entriegelungsvorgang
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ist beendet, wenn sich der Kippstiitzhebel 7 mit seiner Nase
gegen eine behilterzugeordnete Abstiitzung 11 anlegt und da-
durch keine Bewegung mehr auf das Gestéinde 12 moglich
ist.

Der Verriegelungsvorgang erfolgt in umgekehrter Bewe-
gungsrichtung,

In Fig. 2a sind die anhand von Fig. 2 beschriebenen
und dargestellten Details zum besseren Verstindnis nochmals
vergrossert dargestellt.

Fig. 3 zeigt die voll ausgeschwenkte Beladevorrichtung 1.

Fiir das Schwenken der Beladevorrichtung 1 wird der
Hub Hg des Zylinders 4 benétigt. Die Abstiitzung 11 ist an
dem Rahmen 2 so angeordnet, dass sich der Kippstiitzhebel
7 unter Einfluss der Kolbenstangenkraftrichtung des Zylin-
ders 4 im Bereich des Zylinderhubes Hg immer an die Ab-
stiitzung 11 aniegt. Dadurch wird der Drehpunkt 6 des Kipp-
stlitzhebels 7 wihrend der Schwenkphase zum festen La-
gerpunkt des Zylinders 4 am Rahmen 2.

Der im Drehpunkt 6 am Rahmen 2 und im Drehpunkt 5
an der Beladevorrichtung 1 befestigte Zylinder 4 schwenkt
somit im Bereich des Zylinderhubes Hy die Beladevorrich-
tung 1 um den Drehpunkt 3.

Die vorstehend beschriebene und in den Figuren darge-

25 stellte Einrichtung zum automatischen Ver- und Entriegeln

sowie zum Schwenken der Beladevorrichtung 1 ist aus Bela-
stungsgriinden vorzugsweise auf jeder Seite vorhanden.
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