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(567) Die vorliegende Erfindung betrifft einen Ladewagen
zum Einsammeln und Transport von Emtegut, mit
einer Aufnahmevorrichtung (8) zum Aufnehmen des
Ernteguts vom Boden, einem Emtegutspeicher (3)
fir das aufgenommene Ermtegut, der auf einem
Fahrwerksrahmen (10) um eine Schwenkachse (13)
relativ zum Fahrwerksrahmen (10) schwenkbar
gelagert ist, einer Entladevorrichtung zum Entladen
des im Erntegutspeicher (3) gespeicherten Emte-
guts durch eine Entladedffnung (8) am Heck des
Erntegutspeichers (3), einer Deichsel (2) zum An-
héngen des Ladewagens (1) an einen Schlepper,
sowie einer Hubvorrichtung (14) zum Anheben des
Erntegutspeichers (3) gegeniiber dem Fahrwerks-
rahmen. Erfindungsgeman zeichnet sich der Lade-
wagen dadurch aus, dal die Schwenkachse (13) an
einem vorderen Ende des Emtegutspeichers (3)
angeordnet ist, das der Entladedffnung (8) des
Emtegutspeichers (3) gegeniiberliegt, und die
Entladéffnung (8) durch Verschwenken des Emte-
gutspeichers (3) um die genannte Schwenkachse
(13) mittels der Hubvorrichtung (14) in eine erhohte

Umladestellung anhebbar ist.
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2 AT 500 198 B1

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Ladewagen zum Einsammeln und Transportieren von
Erntegut, mit einer Aufnahmevorrichtung zum Aufnehmen des Ernteguts vom Boden, einem
Erntegutspeicher fir das aufgenommene Erntegut, der auf einem Fahrwerksrahmen um eine
Schwenkachse relativ zum Fahrwerksrahmen schwenkbar gelagert ist, einer Entladevorrichtung
zum Entladen des im Erntegutspeicher gespeicherten Ernteguts durch eine Entladedffnung am
Heck des Erntegutspeichers, einer Deichsel zum Anhangen des Ladewagens an einen Schlep-
per, sowie einer Hubvorrichtung zum Anheben des Erntegutspeichers gegentiber dem Fahr-
werksrahmen.

Das von der Aufnahmevorrichtung beispielsweise in Form einer Stachelwalze aufgenommene
Erntegut wird durch eine Férdervorrichtung in den Erntegutspeicher geférdert, in dem es Uiber
einen an sich Ublichen Kratzboden in Richtung zu einer Entlade6ffnung des Erntegutspeichers
gefordert werden kann. Der Kratzboden dient iblicherweise gleichzeitig als Entladevorrichtung,
durch die das im Erntegutspeicher befindliche Halm- und Blattgut wie beispielsweise Heu, Stroh
oder Gras durch die dann gedffnete Entladedffnung des Ladewagens hinausgeférdert werden
kann.

Das Entladen funktioniert soweit problemlos, wenn das Erntegut in einer Scheune auf deren
Boden entladen oder in eine Futtergutsenke entladen wird. Schwieriger wird das Entladen des
Ladewagens jedoch dann, wenn das im Erntegutspeicher befindliche Erntegut auf ein anderes
Transportfahrzeug umgeladen werden soll. Ein direktes Umladen ist bislang kaum mdglich;
oftmals wird das Erntegut auf den Boden entladen und mittels eines Greifers oder dergleichen
in das Transportfahrzeug verfrachtet. Die bisherigen Entladevorrichtungen von Ladewégen
ermoglichen kein direktes Umladen auf ein anderes Transportfahrzeug.

Aus der GB 1 392 059 oder der US 3,840,134 sind Ladewégen bekannt, bei denen der Ernte-
gutspeicher auf dem Fahrwerksrahmen schwenkbar gelagert ist. Uber eine Hubvorrichtung
kann der vordere Teil des Erntegutspeichers angehoben werden, so dass der Erntegutspeicher
insgesamt nach hinten kippt und sich die heckseitig vorgesehene Entladedffnung des Erntegut-
speichers zum Boden hin absenkt. Hierdurch rutscht sozusagen das Erntegut leichter aus dem
Erntegutspeicher und kann sanft am Boden abgelegt werden. Das vorgenannte Problem des
Umladens auf ein anderes Ernteguttransportfahrzeug wird hierdurch allerdings nicht gelost.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten Ladewagen der
genannten Art zu schaffen, der Nachteile des Standes der Technik vermeidet und letzteren in
vorteilhafter Weise weiterbildet, wobei insbesondere ein Umladen des Ernteguts in ein Trans-
portfahrzeug erleichtert werden soll.

Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe durch einen Ladewagen gemaR Patentanspruch 1 gelost.
Bevorzugte Ausflihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der abhéngigen Anspriiche.

Erfindungsgeman zeichnet sich der Ladewagen also dadurch aus, dass eine Hubvorrichtung
zum Anheben des Erntegutspeichers in eine erhdhte Entladestellung vorgesehen ist. Insbeson-
dere kann der Erntegutspeicher mit seiner Entladedffnung soweit angehoben werden, dass die
Entlade6ffnung (ber ein Transportfahrzeug bringbar ist, auf das das im Erntegutspeicher be-
findliche Erntegut umgeladen werden soll. Ist der Erntegutspeicher des Ladewagens in seine
erhohte Entladestellung angehoben und das jeweilige Transportfahrzeug unterhalb der Entla-
dedffnung positioniert, braucht das Erntegut lediglich beispielsweise mit Hilfe des an sich be-
kannten Kratzbodens durch die Entladetffnung des Erntegutspeichers hinausgeférdert werden,
so dass das Erntegut in das Transportfahrzeug fallt oder lber eine gegebenenfalls zwischenge-
schaltete Rutsche rutscht.

Dabei ist der Erntegutspeicher beweglich an dem Fahrwerksrahmen gelagert, wobei die Hub-
vorrichtung zwischen den Erntegutspeicher und den Fahrwerksrahmen geschaltet ist, so dass
der Erntegutspeicher von der Hubvorrichtung gegeniiber dem Fahrwerksrahmen angehoben
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werden kann. Grundsatzlich ware es auch denkbar, mit Hilfe der Hubvorrichtung den gesamten
Ladewagen, d. h. zumindest den Erntegutspeicher zusammen mit dem Fahrwerk anzuheben.
Die Hubvorrichtung kann hierzu am Fahrwerk bzw. am Fahrwerksrahmen angreifen und sich
am Boden abstiitzen. Bevorzugterweise jedoch bleibt beim Anheben des Erntegutspeichers das
Fahrwerk am Boden und es wird nur der Erntegutspeicher angehoben. Hierdurch braucht nur
das Gewicht des Erntegutspeichers angehoben werden, wahrend das zum Teil betrédchtlich
schwere Fahrwerk am Boden bleiben kann. Zum anderen bildet das Fahrwerk eine sehr gute
Abstitzung des Ladewagens auf dem Boden auch beim Anheben des Erntegutspeichers.

Der Erntegutspeicher ist dabei um eine Schwenkachse relativ zum Fahrwerksrahmen schwenk-
bar gelagert, so dass er durch die Hubvorrichtung gegeniiber dem Fahrwerksrahmen hochge-
schwenkt werden kann. Die Schwenkachse ist hierbei am vorderen Ende des Erntegutspei-
chers angeordnet, das der Entladedffnung des Erntegutspeichers gegeniiberliegt. Hierdurch
kdnnen auch mit kleineren Schwenkwinkeln gréfere Hohen der Entlade6ffnung erreicht wer-
den. Bei einer heckseitigen Anordnung der Entladedffnung liegt die Schwenkachse am vorde-
ren Ende des Erntegutspeichers und erstreckt sich quer zur Fahrtrichtung.

Anstelle einer den Erntegutspeicher und den Fahrwerksrahmen unmittelbar verbindenden
Schwenkachse kann in alternativer Weiterbildung der Erfindung der Erntegutspeicher auch uber
parallellogrammartig angeordnete Lenker an dem Fahrwerksrahmen angelenkt sein. Die ent-
sprechenden Lenker sind dabei einerseits schwenkbar am Fahrwerksrahmen und andererseits
schwenkbar am Erntegutspeicher angelenkt, so dass letzterer durch ein Verschwenken der
Lenker vom Fahrwerksrahmen angehoben werden kann, wobei er gleichzeitig eine Bewegung
in Langsrichtung des Ladewagens ausfiihrt.

In alternativer Weiterbildung der Erfindung kann der Erntegutspeicher auch {iber einen sche-
renartigen Hebelmechanismus am Fahrwerksrahmen angelenkt sein. Zwei Lenker sind durch
eine Schwenkachse miteinander verbunden und am Fahrwerksrahmen sowie am Erntegutspei-
cher schwenkbar sowie translatorisch verschieblich angelenkt. Durch eine scherenférmige
Schwenkbewegung der Lenker zueinander wird der Erntegutspeicher gegeniiber dem Fahr-
werksrahmen nach oben gedriickt.

Bevorzugt ist jedoch die zuvor beschriebene Ausfiihrung, wonach der Erntegutspeicher (ber
eine Schwenkachse unmittelbar mit dem Fahrwerksrahmen verbunden ist. Diese Ausfiihrung ist
besonders stabil und leichtbauend und dariber hinaus kostengiinstig zu fertigen.

Um dennoch eine maximale Hubbewegung auch bei kleinen Schwenkwinkein des Erntegut-
speichers zu erreichen, ist in Weiterbildung der Erfindung die Deichsel des Ladewagens als
Knickdeichsel ausgebildet. Die Deichsel kann gegeniiber dem Fahrwerksrahmen um eine lie-
gende Achse schwenkbar und mit dem Erntegutspeicher derart verbunden sein, dass beim
Anheben des Erntegutspeichers die Deichsel gegeniiber dem Fahrwerksrahmen eine
Schwenkbewegung ausfiihrt, die den Fahrwerksrahmen in dem Bereich, in dem der Erntegut-
speicher schwenkbar angelenkt ist, nach oben driickt. Die Deichsel bleibt dabei fest am
Schlepper abgestiitzt. Durch die Knickbewegung der Deichsel gegeniiber dem Fahrwerks-
rahmen wird die Schwenkachse des Erntegutspeichers angehoben, wodurch eine maximale
Hubbewegung erreicht wird.

In Weiterbildung der Erfindung kann die Deichsel starr mit dem Erntegutspeicher verbunden
sein, so dass sie beim nach oben Schwenken des Erntegutspeichers gegeniiber dem Fahr-
werksrahmen entsprechend mitschwenkt und hierdurch die Schwenkachse des Erntegutspei-
chers anhebt.

Ip Weiterbildung der Erfindung kann zwischen dem Fahrwerk und dem Erntegutspeicher eine
Iosbare Verbindung vorgesehen sein, so dass der Erntegutspeicher génzlich vom Fahrwerk
abhebbar ist. Der Erntegutspeicher kann sozusagen als Container ausgebildet sein, der auf das
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Fahrwerk setzbar und von diesem abnehmbar ist. Der Erntegutspeicher kann entweder auf
Stutzen abgestellt oder auf einen entsprechend ausgebildeten Lastkraftwagen gestellt werden.
Damit entsteht kein Verdichtungsverlust.

Die Hubvorrichtung an sich kann unterschiedlich ausgebildet sein. Um ein stabiles Halten des
Erntegutspeichers auch im vollig angehobenen Zustand mit geringen Kréaften zu ermdglichen,
kann die Hubvorrichtung einen Zweischlag aufweisen, dessen einer Schenkel am Erntegutspei-
cher und dessen anderer Schenkel am Fahrwerk angelenkt ist. Ein geeigneter Aktor, insbeson-
dere ein Hydraulikzylinder spreizt den Zweischlag auf, wobei der Aktor vorzugsweise einerseits
am Zweischlag und andererseits am Fahrwerk und/oder am Erntegutspeicher angelenkt ist.
Gegebenenfalls kdnnte auch ein Hydromotor zum Aufschwenken des Zweischlags vorgesehen
sein. Ein am Zweischlag angelenkter Hydraulikzylinder ist jedoch konstruktiv einfacher und
kostengunstiger.

Alternativ oder zusétzlich zu dem Zweischlag und dem darin angelenkten Aktor kann die Hub-
vorrichtung einen fremdenergiebetétigten Aktor, insbesondere einen Hydraulikzylinder aufwei-
sen, der einerseits am Fahrwerk und andererseits am Erntegutspeicher angelenkt ist und den
Erntegutspeicher unmittelbar gegeniiber dem Fahrwerk nach oben driickt. Vorzugsweise ist der
vorgenannte Zweischlag parallel zu diesem unmittelbar wirksamen Hydraulikzylinder vorgese-
hen. Am Anfang der Hubbewegung des Erntegutspeichers besitzt der Zweischlag noch ungiins-
tige Hebelverhaltnisse, so dass die parallelgeschaltete unmittelbar wirksame Hubvorrichtung
den Erntegutspeicher mit geringstmdglicher Kraft nach oben driicken kann. Ist der Zweischlag
durch die anfangliche Schwenkbewegung entsprechend weit aufgespreizt, gewinnt er an He-
belverhaltnissen und kann dann durch entsprechend geringe Krafte den Erntegutspeicher noch
weiter nach oben drlicken.

Um den Ladewagen bei angehobenem Erntegutspeicher und entsprechend héher liegendem
Schwerpunkt besser zu stabilisieren, ist in Weiterbildung der Erfindung an dem Ladewagen eine
ausfahrbare Abstitzvorrichtung zur Abstiitzung des Ladewagens am Boden vorgesehen. Die
Abstutzvorrichtung kann dabei zumindest ein paar ausfahrbare AbstiitzfliRe aufweisen, die
zwischen einer eingefahrenen, innerhalb der Spur des Fahrwerks liegenden Fahrstellung und
einer seitlich Uber die Spur des Fahrwerks auskragenden Abstiitzstellung bewegbar sind. Die
Abstutzfie kdnnen dabei um eine liegende, in Fahrtrichtung weisende Achse schwenkbar
sein. Andererseits kdnnen sie teleskopierbar ausgebildet sein. Durch das Schwenken kdnnen
sie abgesenkt und durch das Austeleskopieren seitlich ausgefahren werden. Durch die seitlich
ausfahrbaren AbstutzfiiRe wird eine Verbreiterung der Aufstandsfliche des Ladewagens er-
reicht, die diesen insbesondere bei nach oben gefahrenem Erntegutspeicher stabilisiert.

Die Abstitzvorrichtung ist vorteilhafterweise in der hinteren Hélfte des Ladewagens bzw. des-
sen Fahrwerks angeordnet. Sie kann insbesondere im Bereich der Rader des Fahrwerks ange-
ordnet sein, wobei die Abstiitzfifle vor oder hinter den Radern angeordnet sein kénnen. Bei
einem zweiachsigen Fahrwerks des Ladewagens besteht eine vorteilhafte Ausfiihrung der
Erfindung darin, dass die AbstitzfiiRe zwischen den Achsen seitlich iber die Spur der daran
befestigen Réder ausgefahren werden kdnnen.

Um das Umladen zu erleichtern, ist in Weiterbildung der Erfindung an dem Erntegutspeicher ein
vom Erntegutspeicher auskragender Ubergabefbrderer vorgesehen, der an die Entladevorrich-
tung des Ladewagens anschlieRt. Vorteilhafterweise ist der Ubergabefdrderer bewegbar am
Erntegutspeicher gelagert, so dass er zwischen einer auskragenden Ubergabestellung und
einer nicht auskragenden bzw. nur wenig auskragenden Ruhestellung bewegt werden kann.
Insbesondere kann der Ubergabeftrderer im Bereich der Entladedffnung des Erntegutspeichers
schwenkbar angelenkt sein, so dass er in die Ubergabestellung unterhalb der Entladedffnung
und an die Entladevorrichtung anschlieBend geklappt werden kann. Wird der Ubergabeforderer
nicht benétigt, kann er weggeklappt werden, ohne stérend iiber den Erntegutspeicher liberzu-
stehen.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels und zugehéri-
ger Zeichnungen néher erldutert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: eine schematische perspektivische Darstellung eines Ladewagens nach einer bevor-
zugten Ausfuhrungsform der Erfindung, wobei der Ladewagen in seiner ublichen
Transport- bzw. Aufnahmestellung mit nicht angehobenem Erntegutspeicher gezeigt
ist.

Fig. 2: eine Seitenansicht des Ladewagens aus Fig. 1,

Fig. 3: eine schematische perspektivische Darstellung des Ladewagens schrag von hinten,
wobei dieser in seiner Umladestellung mit angehobenem Erntegutspeicher gezeigt ist,

Fig. 4. eine schematische perspektivische Darstellung des Ladewagens in seiner Umiadestel-
lung mit angehobenem Erntegutspeicher schrég von vorne,

Fig. 5. eine Seitenansicht des Ladewagens aus den vorhergehenden Figuren mit angehobe-
nem Erntegutspeicher und ausgeklapptem Ubergabeférderer,

Fig. 6: eine Draufsicht auf das Fahrwerk des Ladewagens aus den vorhergehenden Figuren,
die die seitlich ausfahrbaren AbstiitzfiiRe zeigt, und

Fig. 7. eine Heckansicht des Fahrwerks aus Fig. 6, die einen linken AbstiitzfuB® in seiner
Abstitzstellung und einen rechten Abstiitzful® in seiner angehobenen Stellung zeigt.

Der in den Figuren gezeigte Ladewagen 1 kann Uber eine Deichsel 2 an einen nicht dargestell-
ten Schlepper angehéngt werden und wird von diesem gezogen sowie (iber eine Zapfwelle oder
Hydraulikanschlisse mit Energie versorgt, um die Aggregate des Ladewagens zu betreiben.

Der Ladewagen 1 umfasst einen Erntegutspeicher 3, der kasten- bzw. containerférmig ausge-
bildet ist und auf einem Fahrwerk 4 des Ladewagens 1 abgestiitzt ist. Am vorderen Ende des
Ladewagens 1 ist eine absenkbare Aufnahmevorrichtung 5 mit einer um eine Querachse rotie-
renden Stachelwalze 6 zur Aufnahme von Halm- und/oder Blattgut wie Heu, Stroh oder Gras
vorgesehen. Das von der Aufnahmevorrichtung 5 vom Boden aufgenommene Erntegut wird
durch einen Beladeforderer 7 in den Erntegutspeicher 3 gefordert.

Im Inneren des Erntegutspeichers 3 kann das Erntegut durch einen Kratzboden zum Heck des
Erntegutspeichers 3 geférdert werden. Am Heck des Erntegutspeichers 3 ist eine Entladeoff-
nung 8 vorgesehen, die mittels einer Entladeklappe 9 verschlossen und gedffnet werden kann.

Wie Fig. 3 zeigt, umfasst das Fahrwerk 4 einen Fahrwerksrahmen 10, an dem zweiachsig hin-
tereinander angeordnet Laufrader 11, 12 gelagert sind. Die Laufrdder 11, 12 sind in einem
zentralen Bereich unterhalb des Erntegutspeichers 3 angeordnet. Der Fahrwerksrahmen 10
erstreckt sich von der Aufhdngung der Laufrader 11, 12 nach vorne bis zum vorderen Ende des
Erntegutspeichers 3. Dort ist der Fahrwerksrahmen 10 schwenkbar mit dem Erntegutspeicher 3
verbunden. Die Schwenkachse 13 erstreckt sich quer zu Fahrtrichtung und liegt etwa am vorde-
ren unteren Ende des Erntegutspeichers 3. In der Betriebsstellung, die Figur 1 zeigt, ruht der
Erntegutspeicher 3 auf den Tragern des Fahrwerksrahmens 10.

Durch die schwenkbare Verbindung zwischen Fahrwerksrahmen 10 und Erntegutspeicher 3
kann letzterer in eine Umladestellung nach oben geschwenkt werden. Die hierzu vorgesehene
Hubvorrichtung 14 umfasst einerseits, wie Fig. 5 zeigt, eine hydraulische Kolbenzylindereinheit
15, die unmittelbar zwischen den Erntegutspeicher 3 und den Fahrwerksrahmen 10 geschaltet
ist. Die Kolbenzylindereinheit 15 greift mit einem Ende am Boden des Erntegutspeichers 3 und
mit ihrem anderen Ende am Heck des Fahrwerksrahmens 10 an. Wird die Kolbenzylindereinheit
15 ausgefahren, wird der Erntegutspeicher 3 um die Schwenkachse 13 gegeniiber dem Fahr-
werksrahmen 10 nach oben geschwenkt.

Zusétzlich zu der Kolbenzylindereinheit 15 umfasst die Hubvorrichtung 14 einen Zweischlag 16,
der ebenfalls zwischen den Erntegutspeicher 3 und dem Fahrwerksrahmen 10 geschaltet ist.
Wir Fig. S zeigt, umfasst der Zweischlag 16 zwei miteinander gelenkig verbundene Schenkel 17,
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18, von denen einer am Boden des Erntegutspeichers 3 und der andere am Heck des Fahr-
werksrahmens 10 gelenkig angelenkt ist. In der Fahrstellung des Ladewagens 1 mit abgesenk-
tem Erntegutspeicher 3 ist der Zweischlag 16 unter dem hinteren Abschnitt des Erntegutspei-
chers 3 zusammengefaltet, wie dies Fig. 2 zeigt. Wird der Zweischlag 16 hingegen aufgespreizt,
so dass die beiden Schenkel 17 und 18 einen stumpfen Winkel einnehmen, wird der Erntegut-
speicher 3 nach oben geschwenkt, wie dies Fig. 5 zeigt. Hierzu ist an dem Zweischiag 16 eine
hydraulische Kolbenzylindereinheit 19 angelenkt. Sie greift einerseits an dem Zweischlag 16
nahe der gelenkigen Verbindung der beiden Schenkel 17 und 18 und andererseits am Fahr-
werksrahmen 10 an.

Die den Zweischlag 16 antreibende Kolbenzylindereinheit 19 sowie die Kolbenzylindereinheit 15
ergéanzen sich dahin, dass zu Anfang der Hubbewegung, wenn der Zweischlag 16 noch relativ
unglinstige Hebelverhaltnisse besitzt, die Hubbewegung von der Kolbenzylindereinheit 15
hauptsachlich bewirkt werden kann. Mit zunehmender Hubbewegung gewinnt sodann der Zwei-
schlag 16 bessere Hebelverhditnisse, so dass lber die Kolbenzylindereinheit 19 mit relativ
geringen Kréaften der Erntegutspeicher 3 weiter nach oben gedriickt werden kann. N&hert sich
der Zweischlag 16 seiner vollends Uberstreckten Stellung, kann der Erntegutspeicher 3 in der
nach oben geschwenkten Stellung mit nur ganz geringen Kraften durch die Kolbenzylinderein-
heit 19 gehalten werden.

Wie die Fig. 3 bis 5 zeigen, bildet die Deichsel 2 mit dem Erntegutspeicher 3 eine starre Einheit.
Die Deichsel 2 ist gegeniiber dem Fahrwerksrahmen 10 um die genannte Schwenkachse 13
schwenkbar, d. h. beim nach oben Schwenken des Erntegutspeichers 3 knickt die Deichsel 2
um die Schwenkachse 13 nach unten. Die Deichsel 2 bleibt hierbei am Schiepper angehéngt,
s0 dass sich tatsachlich die Deichsel 2 nicht nach unten, sondern vielmehr die Schwenkachse
13 nach oben bewegt, wie dies Fig. 3 verdeutlicht. Hierdurch wird die Hubbewegung des Ernte-
gutspeichers 3 vergroRert.

Um den Ladewagen 1 bei der Hubbewegung, durch die sich der Schwerpunkt betrachtlich nach
oben verlagert, zu stabilisieren, ist am Fahrwerk 4 eine Abstltzvorrichtung 20 vorgesehen. Sie
umfasst, wie Fig. 6 und Fig. 7 zeigen, zwei AbstiitzfuRe 21 und 22, die in der gezeichneten
Ausfiihrungsform zwischen den Achsen des Fahrwerks 4 angeordnet sind. In einer Fahrstellung
sind sie zwischen die Rader des Fahrwerks 4 eingefahren. In ihrer ausgefahrenen Abstiitzstel-
lung stehen sie seitlich (iber die Spur der Rader vor und stiitzen sich am Boden ab. Wie Fig. 7
zeigt, sind die Abstiitzfiie 21 und 22 jeweils um eine sich in Fahrtrichtung erstreckende
Schwenkachse 23, 24 schwenkbar gelagert. Die Schwenkachsen 23 und 24 liegen etwa mittig
auf Hohe der Radachsen. Zum Verschwenken der AbstiitzfiRe 21, 22 sind hydraulische Kol-
benzylindereinheiten 25, 26 vorgesehen, die einerseits an den AbstiitzfiiRen 21 bzw. 22 und
andererseits am Fahrwerksrahmen 10 angelenkt sind (vgl. Fig. 7).

Weiterhin sind die AbstiitzfiRe 21, 22 teleskopierbar ausgebildet, so dass sie in ihrer Lénge
verandert und dadurch ausgefahren und eingefahren werden kénnen.

In der in Fig. 7 gezeigten Stellung sind beide AbstiitzfliRe 21 und 22 austeleskopiert.

Um das im Erntegutspeicher 3 befindliche Erntegut auf ein anderes Transportfahrzeug umzula-
den, kann folgendermafien vorgegangen werden:

Zunachst werden die AbstiitzfliRe 21 und 22 seitlich ausgefahren, um den Ladewagen abzu-
stutzen. Sodann wird der Erntegutspeicher 3 durch die Hubvorrichtung 14 nach oben in seine
Umladestellung geschwenkt, die Fig. 5 zeigt. In der zuvor beschriebenen Weise knickt hierdurch
die Deichsel 2 gegeniiber dem Fahrwerksrahmen 10, da der Schiepper an der Deichsel 2 ange-
lenkt bleibt. Sodann wird ein am Heck des Erntegutspeichers 3 vorgesehener Ubergabeférderer
27 ausgefahren, so dass er unter der Entladeéffnung 8 vom Heck des Erntegutspeichers 3 nach
hinten auskragt. Der Ubergabeférderer 27 kann ein Férderband sein. Er ist vorzugsweise
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schwenkbar um eine Querachse am Heck des Erntegutspeichers 3 angelenkt, so dass er ge-
mafk dem Pfeil 28 von einer Stellung unter dem Boden des Erntegutspeichers 3 in die nach
hinten auskragende Ubergabestellung geschwenkt werden kann.

Sodann wird die Entladeklappe 9 gedffnet. Ein zwischenzeitlich unter den Ubergabeférderer 27
gefahrener Transporter wird sodann mit dem Erntegut beladen. Hierzu wird der Kratzboden des
Erntegutspeichers 3 sowie der Ubergabeforderer 27 in Gang gesetzt, so dass das Erntegut
durch die Entladeéffnung 8 hindurch auf den Transporter umgeladen wird.

Patentanspriiche:

1. Ladewagen zum Einsammeln und Transport von Erntegut, mit einer Aufnahmevorrichtung
zum Aufnehmen des Ernteguts vom Boden, einem Erntegutspeicher fur das aufgenomme-
ne Erntegut, der auf einem Fahrwerksrahmen um eine Schwenkachse relativ zum Fahr-
werksrahmen schwenkbar gelagert ist, einer Entladevorrichtung zum Entladen des im Ern-
tegutspeicher gespeicherten Ernteguts durch eine Entladedffnung am Heck des Erntegut-
speichers, einer Deichsel zum Anhangen des Ladewagens an einen Schlepper, sowie
einer Hubvorrichtung zum Anheben des Erntegutspeichers gegeniiber dem Fahrwerks-
rahmen, dadurch gekennzeichnet, dal die Schwenkachse (13) an einem vorderen Ende
des Erntegutspeichers (3) angeordnet ist, das der Entladedffnung (8) des Erntegutspei-
chers (3) gegeniberliegt, und die Entladéffnung (8) durch Verschwenken des Erntegut-
speichers (3) um die genannte Schwenkachse (13) mittels der Hubvorrichtung (14) in eine
erhohte Umladestellung anhebbar ist.

2. Ladewagen nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Deichsel (2) gegeniber dem
Fahrwerksrahmen (10) um eine liegende Schwenkachse (13) schwenkbar und mit dem
Erntegutspeicher (3) verbunden ist, wobei beim Anheben des Erntegutspeichers (3) die
Deichsel (2) gegeniiber dem Fahrwerksrahmen (10) nach unten schwenkt.

3. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Erntegutspeicher (3)
durch eine l6sbare Verbindung mit dem Fahrwerk (4) 16sbar verbunden und vom Fahrwerk
(4) abhebbar ist.

4. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Hubvorrichtung (14)
einen Zweischlag (16) aufweist, dessen einer Schenkel (17) am Erntegutspeicher (3) und
dessen anderer Schenkel (18) am Fahrwerk (4) angelenkt ist, sowie einen Aktor, insbe-
sondere eine hydraulische Kolbenzylindereinheit (19), zum Aufspreizen des Zweischlags
(16) aufweist, wobei der Aktor (19) vorzugsweise einerseits am Zweischlag (16) und ande-
rerseits am Fahrwerk (4) und/oder am Erntegutspeicher (3) angelenkt ist.

5. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Hubvorrichtung eine
hydraulische Kolbenzylindereinheit (15) aufweist, die einerseits am Fahrwerk (4) und ande-
rerseits am Erntegutspeicher (3) angelenkt ist.

6. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei eine ausfahrbare Abstuitz-
vorrichtung (20) zur Abstiitzung des Ladewagens am Boden beim Anheben des Erntegut-
speichers (3) vorgesehen ist, wobei die Abstlitzvorrichtung (20) zumindest einen um eine
liegende Schwenkachse (23, 24) schwenkbaren und/oder teleskopierbaren Abstiitzful® (21,
22) aufweist, der zwischen einer eingefahrenen, innerhalb der Spur des Fahrwerks (4) lie-
genden Fahrstellung und einer seitlich (iber die Spur des Fahrwerks (4) auskragenden Ab-
stltzstellung bewegbar ist.

7. Ladewagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei am Hinterende des Ernte-
gutspeichers (3) ein vom Erntegutspeicher (3) auskragender Ubergabeférderer (27) ange-




ordnet ist, der zwischen einer auskragenden Ubergabestellung und einer Ruhestellung be-

wegbar, insbesondere klappbar ausgebildet ist.

5 Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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