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69 Vorrichtung zum Abbremsen rhythmisch angelieferter Bogenpakete, insbesondere fiir einen Falzapparat

einer Rollenrotationsdruckmaschine.

@ Die genaue Weiterverarbeitung - insbesondere das Fal-

zen - der Bogenpakete soll durch vorheriges schlagar-
tiges Abbremsen derselben ermdglicht werden. Dazu wird
der Impuls des bewegten Bogenpaketes (3) durch Anstoss
auf eine bewegliche Anschlagleiste (38 bis 42) iibertra-
gen und anschliessend an dieser vernichtet. Die Anschlag-
leisten (38 bis 42) gelangen abwechseind zur Verwendung
und werden anschliessend an den Anstoss aus dem Wir-
kungsbereich des Paketes herausbewegt. Die Anschlaglei-
sten sind um eine absatzweise drehbare Welle (12) verteilt
und abgefedert angeordnet. .
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PATENTANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Abbremsen rhythmisch angelieferter
Bogenpakete mit sich quer zur Bewegungsrichtung des Bo-
genpaketes und waagrecht erstreckender, federnder An-
schlagleiste, wobei das Bogenpaket iiber seine Stirnseite die
Anschlagleiste aus ihrer Rubelage bringt, insbesondere fiir
einen Falzapparat einer Rollenrotationsdruckmaschine, da-
durch gekennzeichnet, dass parallel um eine absatzweise um
ihre Rotationsachse (66) weiterbewegbare Welle (12) und
in einem Abstand (a) von ihr eine Mehrzahl von Anschlag-
leisten (38, 39, 40, 41, 42) federnd angeordnet sind, die der
Reihe nach in den Wirkungsbereich an sie anstossender Bo-
genpakete (3) bringbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anschlagleisten (38, 39, 40, 41, 42) pendel-
artig federnd angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anschlagleisten (38, 39, 40, 41, 42) in einer
Fiihrung bewegbar angeordnet sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anschlagleisten (38, 39, 40, 41, 42) zum Zwecke
der Gewichtsanpassung an die anstossenden Bogenpakete 3
auswechselbar angeordnet sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass jeder Anschlagleiste (38, 39, 40, 41, 42) eine eigene
Hohlwelle (16-20) zur Parallelfiihrung zugeordnet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass Federn (21, 22, 23, 24, 25) angeordnet sind, um
die Anschlagleisten (38, 39, 40, 41, 42) in eine dussere Ru-
helage zu bringen.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
pet, dass die Federn (21, 22, 23, 24, 25) als Drehstabfedern
innerhalb der Hohlwelle (16, 17, 18, 19, 20) liegend aus-
gebildet sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anschlagleisten (38, 39, 40, 41, 42) zwischen
zwei Endscheiben (13, 14) und auf einem Kreis mit einem
Radius () der Endscheiben (13, 14) liegend eine kfigfor-
mige Trommel (10) bilden.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass zum Antrieb der Trommel (10) ein Stillstands-
getriebe (55, 61) vorgesehen ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass das Stillstandsgetriebe (55, 61) als Malteserkreuz-
getriebe ausgebildet ist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Endscheibe (13, 14) der Trommel (10)
als mehrteiliges Malteserkreuz (55) mit Schlitzen (56-60) aus-
gefiihrt ist, dass jeder Schlitz (56-60) eine kreisférmige Ver-
lingerung aufweist, dass das Malteserkreuz (55) mit einer
Treiberplatte (61) mit drei um 120° versetzten Antriebs-
und Sperr-Rollen (62, 63, 64) zusammenwirkt, wobei die
Treiberplatte (61) eine Drittelumdrehung im Verhiltnis zu
der Anzahl anstossender Bogenpakete (3) macht.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein fiinfteiliges Malteserkreuz (55) vorgesehen
ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein sechsteiliges Malteserkreuz (55) vorgesehen
ist.

14. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Trommel (10) fiinf Anschlagleisten (38,
39, 40, 41, 42) um ihren Umfang trégt.

15. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Trommel (10) sechs Anschlagleisten (38,
39, 40, 41, 42) um ibren Umfang trigt.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen Endscheiben (13, 14) der Trommel
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(10) und Anschlagleiste (38, 39, 40, 41, 42) jeweils minde-
stens ein Stossdimpfer angeordnet ist.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zam Abbrem-
sen rhythmisch angelieferter Bogenpakete mit sich quer zur
Bewegungsrichtung des Bogenpaketes und waagrecht erstrek-
kender, federnder Anschlagleiste, wobei das Bogenpaket iiber

10 seine Stirnseite die Anschlagleiste aus ihrer Ruhelage bringt,
insbesondere fiir einen Falzapparat einer Rollenrotations-
druckmaschine.

Tnsbesondere gibt es bei Falzapparaten in Rotations-
druckmaschinen Probleme, wenn Bogenpakete auf einem

15 Falztisch abgebremst und mit einem Falzmesser in gegen-
Isufige Falzwalzen gestossen werden. Die Bogenpakete wer-
den mit hoher Geschwindigkeit gegen Anschlige gefordert;
dabei prallen sie gerade oder schrig zuriick, so dass insbe-
sondere bei hoheren Geschwindigkeiten unertrigliche Falz-

20 ungenauigkeiten entstehen.

Zur Vermeidung dieser Mingel sind Bremsvorrichtungen
in verschiedenen Bauarten bekannt. So lésst man bei Lings-
falzen oder sogenannten dritten Falzvorrichtungen das Falz-
messer schon in das Exemplar eintauchen, bevor es die Tisch-

25 anschlige erreicht, um damit eine Bremswirkung zu errei-
chen. Die Bremswirkung ist aber nur in einem begrenzien
Geschwindigkeitsbereich richtig. Es gibt auch Biirsten oder
Knippvorrichtungen am Bogenende. Alle diese Methoden
befriedigen nicht.

30  Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ver-
besserte Vorrichtung zum Abbremsen von auf einer Fliche
bewegten Bogenpaketen zu schaffen, bevor sie weiterverar-
beitet, z.B. gefalzt werden.

Die Aufgabe wird durch den Gegenstand des kennzeich-

35 nenden Teiles des Anspruches 1 gelost.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins-
besondere darin, dass die angestossene Anschlagleiste sofort
aus dem Bereich des Bogenpaketes weggebracht wird und so
nicht noch einmal an das Bogenpaket anschlagen kann. Die

40 apgestossene Anschlagleiste hat viel Zeit zur Beruhigung,
und trotzdem kénnen bei hoher Produktionsgeschwindigkeit
simtliche Bogenpakete unbeschidigt an einer genau vorbe-
stimmten Stelle zum Stillstand gebracht werden.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der

45 Zeichnung im folgenden niher beschrieben. Es zeigen

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Falzapparates
mit Lingsfalzvorrichtung und Bogenpaketbremstrommel;

Fig. 2 eine Bogenpaketbremstrommel mit herausgeklapp-
ter Anschlagleiste und Antrieb fiir die Trommel in der Dranf-

50 sicht; ,

Fig. 3 einen Schnitt I1I-IIT in Fig. 2, ohne Seitengestell.

Die Vorrichtung arbeitet nicht mit einer Bremswirkung
an einem Bogenpaket 3, sondern mit Impulsaustausch. Das
bewegte Bogenpaket 3 stosst dabei an eine beweglich aufge-

55 hiingte Masse 38-42, gibt dabei seine kinetische Energie
bzw. seinen Impuls an diese bewegliche Masse 38-42 ab und
bleibt dadurch selbst wie eine anstossende Billardkugel beim
zentrischen Stoss schlagartig bewegungs- und energielos lie-
gen. Der Impuls ist auf die bewegliche Masse iibertragen,

60 deren Bewegung anschliessend abgebremst wird. Es wird also
nicht ein Bogenpaket 3 abgebremst, sondern zunéichst der
Impuls eines bewegten Bogenpaketes 3 auf eine andere be-
wegbare Masse 38-42 iibertragen und dann die {ibertragene
Bewegungsenergie in diesem zweiten Glied vernichtet.

6s  Weiter wird die impulsiibernehmende bewegliche Masse
sofort aus dem Wirkungsbereich des anstossenden Bogen-
paketes 3 entfernt, so dass bei der Energievernichtung und
Zuriickfithrung der beweglichen Masse 38-42 die Lage des



zur Ruhe gekommenen Bogenpaketes 3 nicht mehr beein-
flusst werden kann.

Die Vorrichtung besitzt eine mit Stillstinden absatzweise
weiterbewegte Trommel 10, die mehrere bewegliche Massen
in Form von Anschlagleisten 38-42 enthilt, an die die abzu-
bremsenden Bogenpakete 3 ihren Impuls abgeben. Nach
jedem Anstoss wird die Trommel 10 zur nichsten Raststel-
lung weitergedreht und bringt die nichste impulsverzehrende
Anschlagmasse 38-42 in Arbeitsstellung. Gleichzeitig wird
eine angestossene Masse 38-42 sofort vom Anstosspunkt
entfernt, so dass sie gegen Federpakete 21-25, Stossdampfer
oder dergleichen ausschwingen und anschliessend in eine
Ruhelage relativ zur Trommel 10 zuriickschwingen kann. Die
impulsverzehrende Masse 38-42 kann also das Bogenpaket 3
nicht mehr beriihren, verschieben oder einen Impuls zuriick-
ibertragen.

In vorteilhafter Weise arbeitet dieser Impulsverzehrer bei
jeder Geschwindigkeit derart, dass die Bogenpakete 3 stets
an der gleichen Stelle energielos liegen bleiben, indem die
beweglichen Massen 38-42 mehr oder weniger stark angestos-
sen werden. Ein eintauchendes Falzmesser 8 trifft jedes Bo-
genpaket 3 also an gleicher Stelle, so dass im gesamten
Geschwindigkeitsbereich und auch bei héchsten Geschwin-
digkeiten ein sehr genauer Falz gew#hrleistet ist. Es kénnen
auch sehr schwere Bogenpakete 3 problemlos abgebremst
werden. Zweckmissig entspricht die impulsverzehrende Mas-
se 38-42 etwa der Masse bzw. dem Gewicht des Bogenpa-
ketes 3.

Die Figuren 1 bis 3 veranschaulichen eine Ausfiihrungs-
form der Erfindung am Beispiel eines bekannten zweiten
Léngsfalzes einer Rollenrotationsdruckmaschine. Die ge-
schnittenen und mittels Falzmesser- und Falzklappenzylin-
der 1, 2 quergefalzten, aus einzelnen Bogen zusammengesetz-
ten Bogenpakete 3 werden iiber angetriebene Binderlei-
tungen 4 zu einem Falztisch 5 mit Falzwagen 6, 7 unter dem
Falztisch 5 und rotierendem Falzmesser 8 gefiihrt. Jedes Bo-
genpaket 3 stosst an eine der fiinf Anschlagleisten 38-42, die
in der Bremstrommel 10 beweglich gelagert und durch Fe-
dern 21-25 in eine Ruhelage an der Trommelperipherie ge-
driickt werden. Die Anschlagleisten 38-42 sind dabei quer
zur Bewegungsrichtung der Bogenpakete 3 angeordnet, und -
zwar so, dass die Bogenpakete 3 mit ihrer Stirnseite 9 an
die Anschlagleisten 38-42 stossen und sie aus ihrer Ruhelage
bewegen konnen. Um zu verhindern, dass die Bogenpakete
3 iiber den Falztisch 5 hinaus bewegt werden konnen oder
hochsteigen, sind U-férmige Stops 36, 37 am Ende des Falz-
tisches 5 befestigt.

Die Bremstrommel 10 wird durch ein Schrittschaltge-
triebe, z.B. ein Malteserkreuzgetriebe, derart bewegt, dass
sie jeweils im Anstossmoment eines Bogenpaketes 3 an eine
bewegliche Anschlagleiste 38-42 momentan stillsteht. Nach
dem Anstoss bewegt sich die Anschlagleiste 38-42 gegen
wachsenden Federdruck in das Zentrum der Bremstrommel
10 hinein, wihrend die Bremstrommel 10 gleichzeitig zur
nichsten Raststellung weitergeschaltet wird. Eine angestos-
sene Masse, z.B. in Form der Anschiagleiste 38-42, wird also
sofort aus dem Bereich des Bogenpaketes 3 fortbewegt und
kann es nicht erneut beim Zurlickschwingen berithren und
verriicken. Ausserdem hat die angestossene Masse 38-42 in
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vorteilhafter Weise viel Zeit, wieder in relative Ruhe zur
Bremstrommel 10 zu kommen, da vier weitere Bogenpakete
3 von anderen vorhandenen gleichartigen beweglichen Mas-
sen 38-42 abgefangen werden, bevor die erste Anschlagleiste
5 38-42 wieder in Aktion tritt. Damit sind sehr hohe Ge-
schwindigkeiten des ganzen Systems méglich.

Fig. 2 und 3 zeigen eine zweckmissige kifigartige Bavart
der Bremstrommel 10. Eine Welle 12 wird absatzweise um
Fiinfteldrehungen weiterbewegt. Auf der Welle 12 sitzen

10 zwei Endscheiben 13, 14 mit fiinf Bohrungen, die auf einem
Kreis mit dem Radius r liegen. Hierin sind Hohlwellen 16,
17, 18, 19, 20 mit innenliegenden Drehstabfedern 21, 22,
23, 24, 25 drehbar gelagert. Die Hohlwellen 16-20 tragen
leichte Lagerarme 26-35, die ihrerseits die eigentlichen An-

15 schlagleisten 38-42 halten. Anschlfige 43-47 an den End-
scheiben 13, 14 begrenzen den Pendelhub der Anschlaglei-
sten 38-42. Das ankommende Bogenpaket 3 stosst je nach
seiner Bewegungsenergie eine Anschlagleiste 38-42 (Masse)
mehr oder weniger heftig an und bleibt selbst energielos auf

20 dem Falztisch 5 liegen.

In Fig. 2 sieht man die in Seitengestellen 53, 54 gela-
gerte Welle 12 mit Endscheiben 13, 14 und drehbaren Hohl-
wellen 16-20. Lagerarme 26, 27; 28, 29; 30, 31; 32, 33; 34,
35 halten die Anschlagleiste 38-42 als Massependel. In der

25 Ruhestellung haben dabei die Anschlagflichen 48-52 der
Anschlagleisten 38-42 einen Abstand a von einer Rotations-
achse 66 der Bremstrommel 10.

Fig. 2 und 3 zeigen ausserdem ein Antriebssystem fiir
die Bremstrommel 10, das trotz Hochleistung von beispiels-

30 weise 45.000 Stillstinden pro Stunde sehr einfach ist. Ein
Malteserkreuz 55, mit fiinf Schlitzen 56-60 ausgebildet, ist
auf die Welle 12 aufgekeilt. Eine im Seitengestell 53 ge-
lagerte Treiberplatte 61 tréigt drei um 120° versetzte An-
triebsrollen 62, 63, 64. Diese laufen in die Schlitze 56-60

35 ein. Der zwischen den Schlitzen 56-60 verbleibende Rest-
drehwinkel von == 6° wird durch kreisbogenférmige Ver-
lingerungen der Schlitze 56-60 abgedeckt, so dass die An-
triebsrollen 62-64 auch als gegenseitige Sperr-Rollen fiir die
kurze Rast des Malteserkreuzes 55 dienen. (Eine genaue Be-

40 schreibung eines derartigen Antriebssystems befindet sich in
der DE-PS 17 61 074, wo es einem anderen Zweck diente.)

Der Kraftantrieb auf das Malteserkreuzgetriebe 55, 61 er-
folgt iiber ein Zahnrad 65, das mit einem Antrieb des Falz-
apparates in Wirkverbindung steht. Hierbei kann auch eine
45 Endscheibe 13, 14 als Treiberplatte 61 ausgebildet sein.
Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfiihrungs-
beispiel beschrénkt. Es kénnen mehr oder weniger als fiinf
bewegliche Massen 38-42 in der Bremstrommel 10 ange-
bracht sein. Sie miissen nicht als Pendel um eine synchroni-
s0 sierende Drehachse beweglich sein, sondern kénnen Gerad-
filhrungen haben. Statt der Drehstabfeder 21-25 kénnen an-
dere Rubhigsstellmitte] und zusitzlich auch Stossdimpfer an-
gebracht sein. Die Drehachse der impulsverzehrenden Trom-
mel 10 kann iiber oder unter dem Falztisch 5 angeordnet

55 sein. Die Anwendung des trommelartigen Impulsverzehrers
10 ist nicht auf den zweiten Liingsfalz eines Rotationsfalz-
apparates beschrinkt, sondern sie kann generell Anwendung
finden, wo rhythmisch angelieferte Bogenpakete, Biicher
oder dergl. schlagartig abgebremst werden sollen.
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