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(57) Bej einem Personenkraftwagen mit variablem Dach hat
die erste Tafel (7) beiderseits vordere (15) und
hintere (16) erste Fiihrungselemente (15, 16), die in
fahrzeugfesten ersten Fiihrungen (17) verschiebbar sind,
welche vorwirts—abwiarts reichen, hat die zweite Tafel
(8) zweite Filhrungsiemente (20), und ist in angendhert
horizontalen zweiten fahrzeugfesten (21) Filhrungen nach
hinten verschiebbar, hat die erste Tafel (7) dritte
Fihrungen (23), die an die zweiten Fihrungen (21)
anschlieBen und in die die zweiten Fihrungselemente » ) .
(20) der zweiten Tafel (8) einschiebbar sind. So wird - ; : . g
ein variables Dach gesghaffen, das bei groBter | i T
Raumdkonomie verschiedene Offnungsstellungen gestattet: N )
nur vorne oder nur hinten oder ganz gedffnet.
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Die Erfindung betrifft Personenkraftwagen mit variablem Dach, wobei das
Dach aus mindestens zwei an ihren Seiten verschiebbar gefiihrten steifen
Tafeln besteht. Die Variabilitit geht damit iiber die eines Schiebedaches
weit hinaus. Sie soll nicht nur ein Offnen iiber den Vordersitzen gestatten,
sondern auch tiber den Hintersitzen und {iber dem Laderaum, um auch hohe

Lasten unterbringen zu kdnnen.

Aus der EP 1 084 882 A2 1st ein Personenkraftwagen mit variablem Dach
bekannt, dessen hinterer Dachteil zur Schaffung eines hohen Laderaumes
um eine Querachse abwirts schwenkbar ist. Uber den Vordersitzen ist
zusitzlich noch ein Schiebedach vorgesehen, das aber nicht mit dem hinte-
ren Dachteil zusammenwirkt. Die Schwenkbarkeit des hinteren Dachteiles
begrenzt dessen Dimension in Fahrzeuglingsrichtung (sein achsferner
Punkt beschreibt beim Schwenken eine Kreisbahn) und erlaubt es nicht, das

ganze Dach des Fahrzeuges zu 6ftnen.

Aus der EP 989 008 A2 ist ein aus vielen verschiebbaren Tafeln beste-

hendes Dach bekannt, dessen Tafeln in Langsrichtung miteinander
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gekuppelt und in Fithrungen verschiebbar sind. Bei vollstandig geéffnetem
Dach sind die Tafeln in einer seitlich angeschlagenen Hecktiir versenkt.
Die funktionsnotwendige Kupplung der Tafeln beschrankt die Variabilitét
auf eine ganz gedfinete und eine ganze geschlossene Endstellung, was den

hohen konstruktiven Aufwand nicht rechtfertigt.

Es ist Ziel der Erfindung, ein variables Dach vorzuschlagen, das bei grobter
Raumdokonomie verschiedene Offnungsstellungen gestattet: nur vorne oder
nur hinten oder ganz gedffnet. Erfindungsgemaf wird das dadurch erreicht,
dass aus der geschlossenen Ausgangsstelung:

a) Eine erste Tafel vorwirts-abwirts in eine angenéhert vertikale Stellung
verschiebbar gefiihrt ist, in der sie eine Trennwand beispielsweise zwi-
schen den Vordersitzen und einer Ladeflache bildet. So erhélt man eine
geschlossene ,,Fahrerkabine und eine offene Ladeflache.

b) Eine davor angeordnete zweite Tafel angenéhert horizontal riickwirts
verschiebbar gefiihrt ist, bis sie sich (von oben gesehen) ungefdhr mit
der ersten Tafel deckt.

¢) Die zweite Tafel mit der ersten Tafel verbindbar und mit dieser
gemeinsam vorwirts-abwirts verschiebbar ist. So ist die Ladefldche und

die ,,Fahrerkabine* offen.

Dabei kénnen auch mehrere erste Tafeln vorgesehen sein. Dank dieser
Merkmale kann das Dach in drei verschiedenen Modi geoffnet werden.
Dabei kann die hintere Tafel sehr grof3 dimensioniert sein und ist trotzdem
in vertikaler Stellung verstaubar, wobei sie zusétzlich noch als Trennwand

wirkt.

In einer vorteilhaften Ausbildung werden diese Bewegungsmdglichkeiten

dadurch realisiert, dass (Anspruch 2):
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a) dieerste Tafel beiderseits vordere und hintere erste Fiihrungselemente
hat, die in fahrzeugfesten ersten Fiihrungen verschiebbar sind, welche
vorwdrts-abwirts reichen, womit auch eine Verschiebung in einer nicht
geradlinigen Fiihrung moglich ist,

b) die zweite Tafel zweite Fithrungselemente hat, und in angenahert hori-
zontalen zweiten fahrzeugfesten Fiihrungen an den Seitenteilen des
Fahrzeugkorpers nach hinten verschiebbar ist,

c) die erste Tafel dritte Fithrungen hat, die an die zweiten Fithrungen an-
schliefien und in die die zweiten Fiihrungselemente der zweiten Tafel
einschiebbar sind. Die erste Tafel kann so die zweite Tafel gewisser-
malen ,.Huckepack™ nehmen. Dabei miissen die zweiten und dritten
Fihrungen selbst nicht direkt aneinander anschliefen; es muss nur der
Lage der Fiithrungselemente Rechnung getragen und dafiir gesorgt sein,

dass die Tafel nicht fithrungslos wird.

In Weiterbildung der Erfindung ist es vorteilhaft, wenn die hinteren ersten
Fiihrungselemente der ersten Tafel in horizontalen Teilen der ersten Fiih-
rungen und die vorderen ersten Fiihrungselemente in abwirts gerichteten
Teilen der ersten Fithrungen gefiihrt sind (Anspruch 3). Dadurch ist die
vorwdrts-abwarts — Bewegung am einfachsten zu erreichen. Die Fiihrungen
kénnen durchlaufend und gebogen sein, oder Oberteil und Unterteil sind
getrennt. Die Fiihrungselemente konnen so nach Art eines Ellipsenzirkels
auf Geraden gefiihrt sein und doch eine hinsichtlich Raum- und Kraftbedarf
optimierte Schiebe- - Schwenkbewegung ausfithren. Zudem sind gerade
Fiihrungen billiger in Herstellung und Montage, insbesondere dann, wenn
die zweiten Fithrungen an den Seitenwinden des Fahrzeugkorpers befe-
stigte Schienen sind (Anspruch 4). Diese kénnen auf beiden Seiten

zueinander parallel sein.
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Der Versteifung der Seitenwinde des Fahrzeugkdrpers kann es forderlich
sein, die Seitenwinde durch einen Querspant miteinander zu verbinden, der
in Dachhéhe in der Nihe der Vorderkante der ersten Tafel in geschlossener
Stellung angeordnet ist (Anspruch 5). Das erhoht auch die Prézision der

parallelen an den Seitenwinden befestigten Fiihrungen.

Fiir das Zusammenwirken der ersten mit der zweiten Tafel gibt es zweti
besonders vorteilhafte Losungen: Entweder, die erste Tafel hat abwirts
gerichtete Seitenflansche, an denen die ersten Fithrungselemente ange-
bracht sind, und sind die dritten Fiihrungen an der Innenseite der Seiten-
flansche angebracht (Anspruch 6), sodass die zweite Tafel von der ersten
aufgenommen wird, in ihr gewissermaBen verschwindet. Oder, alternativ,
die erste Tafel hat die dritten Fithrungen fiir die zweite Tafel an ihrer obe-

ren Seite, das ist die Aussenseite (Anspruch 7).

Prinzipiell kann die Trennwand hinter den Vordersitzen oder auch hinter
den Riicksitzen gebildet werden. Die erwiinschte Variabilitét ist am grof-
ten, wenn die erste Tafel in der gedffneten Endstellung hinter den Vorder-
sitzen steht (Anspruch 8). Dabei ist es auch vor Vorteil, wenn die Tafeln
weitgehend oder im Wesentlichen aus Glas bestehen. Dadurch sind auch in
abgesenkter Stellung der ersten Tafel die Sichtverhéltnisse (nach hinten)

nicht eingeschrankt.

Zur Forderung der passiven Sichtverhiltnisse ist am hinteren Rand der
ersten Tafel eine Leuchte angebracht, die bei geschlossenem Dach riick-
wirts und abwirts strahlt (Anspruch 10), und ergo bei vertikaler Stellung
der ersten Tafel riickwirts und aufwirts. Dabei ist insbesondere an die
neuerdings vorgeschriebene hochgestellte Bremsleuchte gedacht, die so in

beiden Stellungen der ersten Tafel ihre Aufgabe erfullt.
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Im folgenden wird die Erfindung anhand von Abbildungen beschrieben und
erldutert. Es stellen dar:

Fig. 1: das erfindungsgemifie Fahrzeug mit geschlossenem Dach,

Fig. 2: dasselbe in einem ersten Offnungszustand,

Fig. 3: dasselbe in einer Ubergangsstellung

Fig. 4: dasselbe in einem zweiten Offnungszustand

Fig. 5: einen Querschnitt nach VV in Fig. 2, vergrofiert,

Fig. 6: eme Variante zu F1g. 5.

In pig, 1 1stder F ahrzeugkorper 1 durch die Kontur einer Seitenwand
angedeutet. Weiters ist eine Mittelkonsole 3 und die Riickenlehne eines
Vordersitzes 2 angedeutet. Hinter diesem kann sich eine weitere, gegebe-
nenfalls umlegbare Reihe von Riicksitzen befinden, hier ist nur eine hintere
]adefliche 4 eingezeichnet, die hinten von einer Heckklappe 5 mit einer

einziehbaren Heckscheibe 6 abgeschlossen 1st.

Das variable Dach besteht aus einer ersten Dachtafel 7 und zumindest einer
davor befindlichen zweiten Dachtafel 8, im gezeigten Ausfithrungsbeispiel

ist es nur eine. Der Pfeil 9 deutet an, dass die zweite Dachtafel 8 nach

hinten verschiebbar 1st.

Die beiden Seitenwiinde | sind in Dachhdhe mit einem horizontalen Quer-
spant 10 verbunden. Die erste Dachtafel 7 besitzt vordere (15) und hintere
(16) erste Fithrungselemente 15, 16, die in insgesamt mit 17 bezeichneten
ersten Fiihrungen verschiebbar sind. Die Fithrungen sind Schienen, die an
beiden Seitenwiinden | befestigt sind. In besonders einfachen Embausitua-
tionen konnen sie parallel und spiegelgleich sein. Die Schienen 17 fithren

mit ihrem vorderen Teil abwirts hinter die Riickenlehne des Vordersitzes.
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Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel bestehen die Fithrungen 17 aus getrenn-
ten Teilen, einem ungefihr horizontalen oberen Teil 18 und einem geraden
abwirts fithrenden Teil 19.

Die zweite Dachtafel 8 hat an ihren seitlichen Réndern zweite Fithrungsele-
mente 20, die in zweiten Fiihrungen 21 verschiebbar sind. Diese sind an
den Seitenwinden | des Fahrzeugkorpers befestigte parallele Schienen. Sie
enden so, dass sie hinten an dritte Fiihrungen 3 und 20 anschlieBen, welche
an der ersten Dachtafel 7 befestigt sind, und zwar so, dass die zweite Dach-
tafel von den zweiten Fiihrungen 21 in die dritten Fithrungen Ubertreten

kann (Pfeil 9).

Die Dachtafeln 7. 8 bestehen aus einem durchsichtigen Werkstoff, bei-
spielsweise Glas. Sie konnen rahmenlos sein oder einen Rahmen haben. In
Fig. 1 sind die vorderen und hinteren ersten Fithrungselemente 15,16 als
iiber die ganze Breite der Dachtafel verlaufende Randleisten ausgebildet.
Das hintere Fithrungselement 10, zugleich Randleiste, tragt weiters eine
riickwirtige Leuchte 11, die so ausgebildet ist, dass sie zwei Strahlen-
biindel aussendet (siehe Fig.2) eines nach hinten (27), eines nach unten

(27), woraut noch zuriickzukommen Ist.

Fig. 2 zeigt eine erste Offnungsstellung, in der das Dach tiber den Vorder-
sitzen gedfnet, iiber dem Laderaum aber geschlossen ist. In dieser Stellung
ist die zweite Dachtafel 8 soweit zuriickgeschoben, dass sie sich ungeféhr,
von oben gesehen, mit der ersten Dachtafel 7 deckt. In dieser Stellung 1st
die zweite Dachtatel nicht mehr in den zweiten Fihrungen, sondern in den
dritten an der ersten Dachtafel 7 angeordneten Fithrungen 23 und die bei-
den Dachtafeln 7.8 sind miteinander verbindbar. Die nachste Bewegung ist
mit dem Pfeil 25 angedeutet. Die vorderen ersten Fiihrungselemente 15

laufen in den abwirts fithrenden Teilen 19 und bewegen sich so abwirts.



AT 005 894 U1

Die hinteren ersten Fithrungselemente 16 laufen in den oberen horizontalen
Teilen 18 der ersten Fiihrungen 17. Die ersten Fihrungen 17 kénnen aber
auch durchlaufende zuerst angenihert horizontale und dann entsprechend

abwirts gebogene Schienen sein.

In dem Zwischenstadium der Fig. 3 1st die Vorwirts-Abwirtsbewegung der
beiden Dachtafeln 7,8 im Gange. Die hinteren ersten Fiihrungselemente 16
sind im oberen Teil 18 der ersten Fithrung 17 gefiihrt, die vordere im ab-
wartsfilhrenden Teil 19, bis schlieBlich die in Fig. 4 gezeigte Stellung
erreicht ist. In dieser sind die beiden Dachtafeln 7.8 gemeinsam in einer
schrigen bis vertikalen Stellung hinter der Riickenlehne des Fahrersitzes
autbewahrt. Zusitzlich aber bilden sie auch noch eine Trennwand zwischen
dem vorderen Teil des Wageninneren und dem dahinter liegenden Lade-
raum. Auf diese Weise ist ein offener Laderaum geschaffen, der zusitzlich
noch durch Abwirtsschwenken der Heckklappe 5 in die Stellung 5¢ und
einziehen der Heckscheibe 6 1n die Stellung 6‘nach hinten vergroBert wer-
den kann. Nebstbei: bei geschlossener Heckklappe 6 und erster Dachtafel 7
in der geschlossenen Stellung kann deren als AbschluBleiste ausgebildete-
tes Fiihrungselement 16 an der Oberkante der Heckscheibe 6 dichtend an-

liegen.

Bei der Bewegung der beiden Dachtafeln 7,8 in die in Fig. 4 gezeigte
Stellung hat sich das hintere Fiihrungselement 16 und die an ihm befestigte
riickwirtige Leuchte 11 um einen naherungsweise rechten Winkel um die
Fahrzeugquerachse gedreht. Die Leuchte befindet sich somit in der
Stellung 11°, in der nun das zweite Strahlenbiindel 27¢ (dasjenige, das in
Fig. 2 abwérts gerichtet war) nach hinten leuchtet. Auf diese Weise ist auch
in der Stellung als Lieferwagen das heute vorgeschriebene obere Brems-

licht vorhanden, ohne zusitzlichen Aufwand. Weiters ist in Fig. 4 noch die
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zweite Dachtafel 8 in ihrer vorderen Stellung 8¢ angedeutet. Die erfin-
dungsgemifie Dachkonstruktion macht es namlich auch méglich, die erste
Dachtafel 7 alleme in die Staustellung der Fig. 4 zu bringen und den Raum

iiber den Vordersitzen geschlossen zu halten.

In pig, 5 ist die Variante zu sehen, in der die zweite Dachtafel 2 in der
ersten Dachtafel 7 aufgenommen ist. Dazu hat die erste Dachtafel 7 ab-
wirts gekantete Seitenflansche 40 (auf beiden Seiten), an die unten die
Fithrungselemente 15, 16, zu sehen ist hier nur das vordere Fithrungsele-
ment 15, anschliefen. Diese treffen in die ersten Fithrungen 17, hier deren
horizontalen Teil 18. An der Innenseite der Seitenflansche 40 sind die
dritten Fithrungen 23 befestigt, die die zweite Dachtafel 8 aufnehmen.
Somit ist letztere in der in Fig.2 gezeigten Stellung vollkommen von der

ersten Dachtafel 7 aufgenommen.

Die Variante der Fig.6 unterscheidet sich von der Fjg, 5 nur dadurch, dass
die dritten Fithrungen 123 an der Oberseite der ersten Dachtafel 107
befestigt sind und die zweite Dachtafel 108 somut in der in Fig. 2 gezeigten

Stellung iiber der ersten Dachtafel 107 gehalten ist.
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Anspriche:

1. Personenkraftwagen mit variablem Dach, wobe1 das Dach aus
mindestens zwei an ihren Seiten verschiebbar gefiihrten steifen Tafeln

besteht, dadurch gekennzeichnet, dass aus der geschlossenen Ausgangs-

stellung

a) eine erste Tafel (7) vorwarts-abwérts in eine angendhert vertikale

Stellung verschiebbar gefiihrt ist,
b) eine davor angeordnete zweite Tafel (8) angenahert horizontal riick-
wirts verschiebbar gefiihrt ist, bis sie sich (von oben gesehen) ungefihr

mit der ersten Tafel (7) deckt,

¢) die zweite Tafel (8) mit der ersten Tafel (7) verbindbar und mit dieser

gemeinsam vorwarts-abwirts verschiebbar 1st.

2. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet dass

10
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a) die erste Tafel (7) beiderseits vordere (15) und hintere (16) erste
Fiihrungselemente (15,16) hat, die in fahrzeugfesten ersten Fithrungen
(17) vorwarts-abwarts verschiebbar sind,

b) die zweite Tafel (8) zweite Fithrungselemente (20) hat, und in ange-
nihert horizontalen zweiten fahrzeugfesten (21) Fiihrungen nach hinten

verschiebbar ist,

¢) die erste Tafel (7) dritte Fithrungen (23) hat, die an die zweiten Fiihrun-
gen (21) anschliefen und in die die zweiten Fithrungselemente (20) der

zweiten Tafel (8) einschiebbar sind.

3. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 2, dadurch

gekennzeichnet, dass die hinteren ersten Fithrungselemente (16) der ersten

Tafel (7) in horizontalen Teilen (18) der ersten Fithrungen (17) und die
vorderen ersten Fithrungselemente (15) in abwérts gerichteten Teilen (19)

der ersten Fithrungen (17) gefiihrt sind.

4. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 3, dadurch

gekennzeichnet. dass dic zweiten Fithrungen (21) an den Seitenwénden (1)

des Fahrzeugkorpers befestigte Schienen sind.

5. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 4, dadurch

gekennzeichnet, dass die Seitenwinde (1) durch einen Querspant (10)
miteinander verbunden sind, der in Dachhohe in der Niahe der Vorderkante

der ersten Tafel (7) in geschlossener Stellung angordnet ist.
6. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet: dass die erste Tafel (7) abwirts gerichtete Seitenflansche

(40) hat, an denen die ersten Fiihrungselemente (15,16) angebracht sind,

11
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und dass die dritten Fithrungen (23) an der Innenseite der Seitenflansche

(40) angebracht sind. (Fig. 5)

7. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 2, dadurch

gekennzeichnet. dass dic erste Tafel (7) an ihrer oberen Seite die dritten

Fihrungen (123) fiir die zweite Tafel hat. (Fig. 6)

8. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet. dass die erste Tafel (7) in der gedffneten Endstellung

hinter den Vordersitzen (2) steht.

9. Personenkraftwagen mit variablem Dach nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass die Tafeln (7.8) im Wesentlichen aus einem durch-

sichtigen Werkstoff bestehen.

10. Personenkrattwagen mit variablem Dach nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet> dass am hinteren Rand der ersten Tafel (7) eine Leuchte
(11) angebracht ist, deren Lichtkegel (27, 27°) bei geschlossenem Dach

riuckwirts und abwirts strahlt .
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{iber eine gemeinsame Prioritdtsanmeldung zusammenhéngen) bekannt.

Auskiinfte und Bestellméglichkeit zu diesen Serviceleistungen erhalten Sie unter der Telefonnummer
01/534 24 - 738 bzw. 739,

Schriftliche Bestellungen:

per FAX Nr. 01/ 534 24 — 737 oder per E-Mail an Kopierstelle@patent.bmvit.gv.at

Erlauterungsblatt zdrh Recherchenbericht
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