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Stanowisko sterownicze

1

Przedmiotem wynalazku jest stanowisko sterow-
nicze przeznaczone szczegblnie dla zurawi budo-
wlanych, do pracy w obwodach sterowania pos-
redniego. .

Znane rozwigzania stanowisk sterowniczych po-
siadaja zasadniczg wade w postaci braku samo-
czynnego powrotu diwigni napedowych wychyla-
nych recznie, do ich polozenia wyjsciowego —
zerowego, pPo usunieciu sily napedowej. Jest to
varunek bezpiecznej pracy i zapobiega w wielu
przypadkach awariom calej dzwignicy, wyniklym
na przykiad z mozliwosci pozostawienia przez
obslugujgcego zuraw dzwigowego, po zaniku na-
piecia zasilajgcego, dzwigni napedowej stanowiska
stcrowniczego w polozeniu wychylonym, a nas-
tepnie pojawienia sie napiecia, wywolujgcego nie-
kontrolowany ruch mechanizméw dzwignicy. Brak
samoczynnego powrotu wymaga réwniez w wa-
runkach normalnej eksploatacji, wzmozonej uwagi
diwigcwego, dla zapobiezenia pozostawienia dzwig-
ni na pierwszym stopniu rozruchowym lub prze-
sunieciu jej poza polozenie zerowe. Wszystkie te
przypadki stwarzajg powazine niebezpieczenstwo
awarii.

Czesta wadg znanych rozwigzan jest brak do-
brego taktowania to jest wyczuwalnoSci potozen
poszczegbdlnych stopni wychylen dzwigni napedowej,
a szczegdlnie dobrej wyczuwalnoéci polozenia ze-
ToWego. !

- Znane rozwigzania stanowisk sterowniczych wy-
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konane sg bgdz w postaci dwoch skrzynek zesta-
woéw aparatowych z napedami, umieszczonymi po
obu stronach siedziska przeznaczonego dla dzwi-
gowego, badz w postaci jednej skrzynki umieszczo-
nej w pozycji lezgcej i sztywno zwigzanej z pod-
stawa, z ewentualng zmiang wysoko$ci polozenia -
i stanowigcej jednoczes$nie siedzisko.

Pierwsze z tych rozwigzan ma zwykle bardzo
duze wymiary gabarytowe oraz ogranicza w znacz-
nym stopniu pole widzenia obstugi i z tych wzgle-
déw moze by¢ stosowane w diwignicach posiada-
jacych korzystniejsze warunki zabudowy wyposa-
zenia elektrycznego, na przykiad w kabinach
suwnicowych. Duzy ciezar takiego rozwiagzania
wpiywa riekorzystnie na wywazenie zurawi.

Nieco mniejsze wymiary gabarytowe drugiego
znanego rozwigzania sg czesto w przypadku kabin
zurawi budowlanych jeszcze zbyt duze, utrudniajg
poruszanie sie diwigowego w ograniczonej prze-
strzeni, jaka moze by¢ przeznaczona w kabinach
na ten cel.

Celem wynalazku jest skonstruowanie stanowis-
ka sterowniczego, ktére .nie posiadaloby wymie-
nionych wad.

Cel ten zostal osiggniety przez opracowanie
stanowiska - sterowniczego, przeznaczonego szcze-
gbélnie dla zurawi budowlanych, stanowigcego obu-
dowe skrzynkowsg, zawierajgcg zestaw aparatury
elektrycznej, siedzisko i dwa napedy uniwersalne
reezne, wyposazone kazdy w mechaqizmy samo-
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czynnegc; powrotu przyporzadkowane dwém nape-.

dzanym przez ten naped sterownikom, skladaj'ace
sie z ukladu krzywki mimosrodowej i dzwigni
ustalajacych, przy czym krzywka ta jest ulozys-
kowana na wspolnej osi z zabierakiem i jest przez
niego napedzana. Cale stanowisko sterownicze jest
obrotowo ulozyskowane, co umozliwia lepsze wy-
korzystanie przestrzeni w kabinie zurawia.

Wynalazek jest -blizej okreSlony na przykiadzie
wykonania wgdiug rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok na stanowisko sterownicze
z boku, fig. 2 — widok z przodu, fig. 3 — przekroj
A — A przez zespél napedowy na fig. 1, fig. 4 —
widok w kierunku K na fig. 3 pokazujgcy mecha-
nizm samoczynnego powrotu, fig. 5 szczegbt
- mlozyskowania stanowiska, fig. 6 — przekréj B —
B przaz iozysko na fig. 1, a fig. 7 — widok na me-
chanizm samoczynnego powrotu w rozwigzaniu
alternatywnym. )

Budowa stanowiska wedlug wynalazku przed-
stawia sie nastepujaco.

Skrzynkowa obudowa 1 zawiera cztery sterow-
niki 2 i wyposazenie elektryczne oraz dwa nape-
dowe zespoly 3 ze sterowniczymi diwigniami 4.
Na skrzynkowej obudowie 1 miedzy sterowniczymi
dzwigniami 4 jest umieszczone siedzisko 5.

Rozwigzany w znany spos6b napedowy zesp6l 3
jest wyposazony w dodatkowe mechanizmy samo-
czynnego powrotu, skladajgce sie z mimosrodowe]
krzywki 6, pary ustalajgcych diwigni 7 z rolkami
8, osadzonymi na osi 9. Ustalajace dzwignie 7,
utozyskowane na osiach 10, osadzonych w korpusie
napedowego zespolu 3, sg polaczone -~ naciggowa
sprezyng 11, dociskajgcg je poprzez rolki 8 do
mimosrodowej krzywki 6 i jednocze$nie do odbo-
jow 12;

Mimosrodowa krzywka 6 posiada
uksztaltowany zarys, skladajacy sie z dwoéch poéi-
okregéw, wykreslonych z tego samego punktu
przesunietego wzgledem osi obrotu krzywki 6 i po-
lgczonych lukiem przejSciowym o promieniu
mniejszym lub réwnym promieniowi wspoéipracu-
jacej z nig rolki 8 oraz posiada dwa otwory, z kto-
rych jeden jest wykorzystany do jej obrotowego
uloiyskowania wspoélnie z zabierakiem 13, na nie-
ruchomej osi 14, osadzonej w korpusie napedowego
zespotu 3. Krzywka 6 jest powigzana z zabierakiem
13 za pomoca napedowego palca 15, ktéry jest
wprowadzony do drugiego otworu krzywki 6.

W odmianie mechanizmu samoczynnego powrotu
‘naciggowa sprezyna 11 jest zastapiona przez na-
ciskowe sprezyny 16, ktore podpieraja ustalajgce
dzwignie 17, powodujgc tym docisk rolek 8 do mi-
mosérodowej krzywki 6.

Skrzynkowa obudowa 1 jest wyposazona w swej
dolnej czeéci w kolnierzowa tuleje 18, ulozysko-
wang $lizgowo w sposéb umozliwiajgcy obrot
o okoto 90° w prawo lub w lewo w rurze 19, przy-
mocowanej trwale do podstawy. Ograniczany kat
obrotu zapobiega uszkodzeniu przewodéw elek-
trycznych 20, doprowadzonych przez rure 19 do
Wnetrza stanowiska. Uzyskano to za pcmocg ogra-
niczajacego sworznia 21, osadzonego w rurze 19
i w poprzecznym wycieciu 22 kolnierzowej tulei
18, ob~jmuja-ym kat wiekszy niz 18)°. Poiozenie
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pracy stanowiska stsrownicz2go jest ustalane za
pomocg usprezynowanego sworznia 23, zWiazanego
z rurg 19, wchodzacego w otwér wykonany w kol-
nierzowej tulei 18. .
samoczynnego powrotu
przebiega nastepujgco; wychylenie sterowniczej
dzwigni 4, powodujace poprzez znane elementy
poSrednie, zabudowane w napedowym zespole 3,
ruch jednego z przyporzadkowanych sterownikow
2, w przypadku ruchu w kierunkach prostopadiym
lub réwnoleglym do osi symetrii stanowiska lub
ruch obydwu przyporzadkowanych sterownikéw 2,
w przypadku ruchu sterowniczej dzwigni 4 w in-
nym kierunku, wychylenie to jest przenoszone
jednocze$nie poprzez napedowy palec 15 na mimo-
srodowsa krzywke 6. '

Wychylenie mimosrodowej krzywki 6, powoduje
zaleznie od kierunku ruchu, wychylenie jednej
z ustalajgcych dzwigni 7 i naprezenie naciggowej
sprezyny 11, podczas gdy druga diZwignia pozostaje
w polozeniu ustalonym opierajge sie o odboj 12.

Po odjeciu sily napedowej, przytozonej do ste-
rowniczej dZwigni 4, energia nagromadzona w na-
pietej naciggowej sprezynie 11 wyzwala sie, S$cig-
gajac ustalajgcg dzwignie 7 do potozenia wyjscio-
wego. Ustalajgca dzwignia 7 naciska swag rolkg 8
na wychylong mimosrodowg krzywke 6, powodujgc
jej obr6ot wzgledem nieruchomej osi 14.

Mimosrodowa krzywka 6 zabiera ze sobg nape-
dowy palec 15, a z nim =zabierak 13 oraz inne
znane elementy napedowego zespolu 3 ze sterow-
niczg dZwignig 4 i sterownikami 2. W ten sposéb
caly uklad wraca samoczynnie do polozenia wyj-
Sciowego. B

Specjalnie uksztaltowany zarys mimo$rodowej
krzywki 6 umozliwia w poczatkowym okresie wy-
chylenia sterowniczej dzwigni 4 powstanie na jej
konicu znacznego oporu, ktéry nastepnie znacznie
maleje, aby przy dalszym wychyleniu utrzymacé
sie w statej wielkosci wskutek wzrostu sily na-
ciagowej sprezyny 11 przy jednoczesnym zmniej-
szeniu ramienia jej dzialania, bedgcego wynikiem
mimosrodowego przylozenia sity do krzywki 6
poprzez rolke 8. Zastosowanie rolek 8 zmniejsza
cpory tarcia.

Zapewnia to dobrg wyczuwalno$é polozenia
zerowego napedu oraz iatwo$é manipulacji przy
stosunkowo malym obciazeniu reki obstugujgcego.

Przy powrocie ukiadu do poltozenia wyjscio-
wego czeéé zarysu, stanowiacego poéltokrag o wie-
kszym promieniu, ustala jednoznacznie poloze-
nie zerowe dziwigni 7, a co za tym idzie ca-
lego ukladu i zapobiega chwilowemu przekroczeniu
tego polozenia, jakie starajg sie wywotaé sily bez-
wladnosci. Lozyskowanie cbrctowe stanowiska ste-
rowniczego umozliwia, po wyciggnieciu usprezync-
wanego sworznia 23 z otworu kolnierzowej tulei 18,
obrécenie skrzynkcwej obudowy 1 wzgledem rury
19. W ten sposéb prostokat, jaki tworzy w widcku
z gory skrzynkowa obudowa 1, obréci sie mniej-
szym bokiem do  przodu kabiny, umozliwiajac
dzwigowemu swobcdne przejScie z boku, w przes-
trzeni miedzy stanowiskiem a $ciang boczng ka-
biny zurawia. Po przejsciu przekreca sie stano-

Dzialanie mechanizmu
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wisko w polozenie pracy, a usprezynowany SwoO-
rzef 23 wpadnie samoczynnie w otwor kolnierzowej
tulei 18.

Zastrzezenia patentowe

1. Stanowisko- sterownicze, przeznaczone szcze-
‘gblnie dla zurawi budowlanych, stanowiace obu-
dowe skrzynkowg, zawierajacg zestaw aparatury
elektrycznej, siedzisko i dwa napedy uniwersalne
reczne, zhamienneg tym, ze napedy uniwersalne sg
wypoesazone w mechanizmy samoczynnego powrotu
do polozenia wyjscicwego, skladajgce sie z mimo-
srodowej krzywki (6), pary ustalajgcych d7zwigni
(7) z rolkami (8), ulozyskowanych na osiach (1¢)
oraz poigczonych naciggowa sprezyng (11), s mi-
mosrodowa krzywka (6) jest obrctowo utozvsko-
wana wspOlnie z napedzajgcym jg zabierakiem (13)
na nieruchomej osi (14), przy czym krzywka (6)
jest powigzana z zabierakiem (13) za pomocg na-
pedowego palca (15).
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2. Stanowisko sterownicze wedlug zastrzezenia 1,
znamienne tym, ze zarys mimosrodowej krzywki
(6) sklada sie z dwoéch poélokregdéw wykreslanych
z tego samego punktu przesunietego wzgledem osi
obrotu tej krzywki (6) i polgczonych tukiem przej-

Sciowym o promieniu mniejszym lub réwnym
promieniowi rolky (8).
3. Stanowisko sterownicze wedlug zastrz. 1,

zpamienne tym, ze w odmianie mechanizmu samo-
czynnego powrotu ustalajgce dzwignie (17) sg pod-
parte naciskowymi sprezynami (16).

4. Stanowisko sterownicze wedlug zastrz. 1,
zpamienne tym, ze skrzynkowa obudowa (1) ulo-
zyskowana jest za pomocg kolnierzowej tulei (18)
v rurze (19), przy czym obrét skrzynkowej obu-
dowy (1) jest cgraniczony przez podluzne wyciecia
(22) w kolnierzowej tulei (18) i ograniczajgcy sSwo-
rzen (21) osadzony w rurze (19), a stanowisko ste-
rownicze jest ustalone przez usprezynowany SsSwo-
rzen (23) zwiazany z rurg (18), i wechodzacy
w otwor kolnierzowej tulei (18).
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