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(54)  NOTVERRIEGELUNGS- RUECKHOLEINRICHTUNG FUER EINEN SICHERHEITSGURT

(57) Der Hauptverriegelungsmechanismus einer Notverriegelungs-Riickholeinrichtung fiir einen
Kraftfahrzeug-Sicherheitsgurt enthalt Zahne an den Réndern einer Spule, auf die der Gurt
aufgewickelt wird, wobei die Spule in Lagern montiert ist, die so angeordnet sind, daB3 eine
begrenzte Bewegung in einer zur Drehachse senkrechten Richtung méglich ist, zwischen einer
Stellung, in der die genannten Zahne mit den entsprechenden Zahnen auf dem Rahmen der
Riickholeinrichtung in Eingriff kommen. Um die Anzahl der Zéhne zu optimieren, die mit den
Zahnen auf dem Rahmen in Eingriff kommen, sobald sich die Spule in ihrer eingeriickten Stellung
befindet, werden die Spitzen der Zdhne auf den Rahmenteilen auf einem Kreis angeordnet, der
bezlglich der Achse der Spule zentriert ist, wenn sich die letztere in ihrer gelosten Stellung
befindet, und die Verriegelungsflache jedes Zahnes, die von der Ebene abgekehrt ist, in der sich
die Achse der Spule zwischen ihrer eingeriickten Stellung und ihrer geldsten Stellung bewegt,

. auf den gleichen Winkel bezliglich der radialen Linie von einem solchen Zahn zur Achse der Spule
orientiert ist, wenn sie sich in der eingeriickten Stellung befindet, wie beispielsweise diejenige
zwischen der Verriegelungsfidche jedes Zahnes auf den Scheiben und dem entsprechenden Radius
davon. Fig.6 . v , ‘
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Notverriegelungs~Rickholeinrichtung fir einen Sicherheits~
gurt

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Notverriegelungs~Riickholeinrich-
tung fir einen Kraftfahrzeug~Sicherheitsgurt,

Charakterist ik der bekannten technischen Lésungen

Die Patentbeschfaibung GB~A~1592713 offenbart eine Notver=
riegelungs~Rickholeinrichtung, die aus einem Paar Zueinander

paralleler Rahmenteile, einer Spule mit einer Welle zur Auf-

nahme des Gurtes und einer entsprechenden Scheibe, die sich
in der Nahe jedes Wellenendes befindet, besteht, Jede Schei~
be weist in gleichmsBigen Abstinden angeordnete Verriege~
lungszéhne am suBeren Umfang auf; die Spule, die auf den
Rahmenteilen montiert ist, ist in Lagern eingebaut, um eine
begrenzte Beweguhg beziiglich der Rahmenteile zu erméglichen,
und zwar in einer zur Rotationsachse sénkrechten Richtung,
zwischen einer Stellung, in welcher die genénnten Zshne mit
den komplementiren Zahnen auf den Rahmenteilen zusammen-
wirkeny um der Spulendrehung entgegenzuwirken; weiterhin
sind elastische Mittel angeordnet, um die Spule in ihrer
Ausrickstellung vorzuspannen sowie Betatigungsorgane, um
eine Spulenbewegung in der eingerickten Stellung zu bewirken,

Die in der oben genannten‘Beschreibung of fenbarte Riickhol~
einrichtung weist den Nachteil auf, daB, wenn sich die Spule
in ihrer eingeriickten Stellung befindet, nicht mehr als zwei



";Zéhne auf jeder Scheibe mit dem Zahnen auf dem Rahmen im
Eingriff sind, Folglich wird die von dem Sicherheitsgurt
auf die Rickholeinrichtung asgeiibte, vollstindige Belastung
" von maximal vier Zihnen aufgenommen. Daraus ergibt sich
 sbwohl fur die Scheibe als auch fur die Rahmenteile die
 Notwendigkeit, daB diese aus einem relativ harten Material
" bestehen, wie beispielsweise gehsrtetem Stahl, der einmal
schwer und zum anderen kostspielig ist, Die vorliegende Er- -
findung betrifft die Schaffung einer Ruckholeinrichtung,

» .d1e nicht mit diesen Nachteilen behaftet ist.

~ Ziel der Erfindung

:‘Ziel der Erfindung ist es; eine Notverriegelungs-Rickhol~
'éinrichtung fir einen Siherheitsgurt so auszubilden, daB
die Herstellungskosten der Vorrichtung gesenkt und das Ge~
~ wicht dieser bei ausgezeichneter Funktionstuchtigkeit G
 ringert werden kann,

Darlequng des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde; eine Notverrie=
gelungs~Rickholeinrichtung fir einen Sicherheitsgurt, ent~
haltend ein Paar von zueinander paballelen Rahmenteilen,
eine Spule, die eine Welle zur Aufnahme eines Sicherheits~
~grtes und einer entsprechenden Scheibe, die sich an jedenm
Ende der Welle befindet, aufwelst; jede Scheibe weist in
gleichmaBigen Abstinden angeordnete Verriegelungszihne auf
deren #uBerem Umfang auf; die Spule, die auf den Rahmentei-
len montiert ist, ist in Lagern angeordnet; um eine be~
grenzte Bewegung beziliglich der Rahmenteile zu erméglthen,
und zwar in einer zur Rotationsachse senkrechten Richtung,



-in einer Stellung, in der die genannten Zihne mit komple-
mentéren Zadhnen auf den Rahmenteilen in Eingriff kommed, un
der Drehung der Spule entgegenzuwirken; elastische Mittel
sind angeordnety um die Spule in ihrer Auarﬁckstellung'yor»
Zzuspannen, und Betatigungsorgane sind angeordnet, um eine
Bewegung der Spule in ihrer eingerlckten Stellung zu bewir~
ken;, zu schaffen, so daB in eingerickter Stellung der Spu}P
‘mehr als zwei Zihne auf jeder Scheibe mit den Zihnen auf demn
‘Rahmen im Eingriff sind,

Erfindungsgemsf wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die
Spitzen der Zszhne auf den Rahmenteilen, die auf einem Kreis
angeordnet sind, bezliglich der Achse der Spule zentriert
sind, wenn sich die Vorrichtung in ihrer ausgeriickten Stel-
lung befindet und die Verriegelungsfliche jedes Zshnes, die
von der Ebene abgekehrt ist, in der eich die Achse der Spuls
zwischen ihrer eingeriickten und ihrer ausgeriickten Stellung
bewegt; auf den gleichen Winkel beziiglich der radielenvLihie
von einem solchen Zahn zur Achse der Spule orientiert ist,
wenn sie sich in der eingerickten Stellung befindet; wie
beispielsweise diejenige zwischen der Verriegelungsflache
Jjedes Zahnes auf den Scheiben und dem entsprechenden Radius
davon,

Vorzugeweise eind die Verriegelungsflichen samtlicher Zihne
auf den Rahmenteilen, die zu der vorgenannten Ebene geriche
tet sind, in welcher sich die Achse der Spule bawegt.
parallel zu der genannten Ebene,

Fir die Senken zwischen den benachbarten Zahnen auf den
Rahmenteilen ist es wiinschenswert, daR diese auf einem Kreis



 liegen mit dem gleichen Radius wie dem maximalen Radius

" der Spule; und beziglich der Spulenachse zentriert sind,
 ,wenn sie sich in der vollstandig eingeriickten Stellung ben
fﬁfinden. Damit wird vermieden; daB eine beliebige Senke une
~ ndtig tief ist, da die Spitzen der Ziéhne auf den Scheiben
} dann gleichzeitig die Béden der Senken erreichen,

~ In einer Ausfﬁhrungsform der Erf:ndung sind die. Scheiben
der Spule mit Randern;, beispielsweise Flanschen versehen;

die von den Zahnen radial nach auBen vorstehen; 8o daB sie

“mit den Seitenfléchen der Rahmenteile in Eingriff kommen,

um einer axialen Verschiebung der Spule entgegenzuvirken.,

Alternativ dazu kann dieser axialen Verschiebung durch

Schaffung einer Abstandsschiene entgegengewirkt werden, die

~ sich zwischen den Rahmenteilen erstreckt, um sie auf diese
‘Weise auf dem geforderten Abstand zu halten; wobei die Ab-
 _standsschiene senkrecht sich erstreckende Seitenschenkel.
aufweist, welche von den Zihnen der Rahmenteile radial nach
f innen hervorstehen; so daB diese mit den Seitenflichen der

Schexben in Eingriff kommen kdnnen, Die Zahne der Spule

 kdnnen eine symmetrische Trapezform aufweisen. Das hat den

Vorteil, daB, unter der Bedingung; daB die Spulsnenden
sonst symmetrisch sind, die Spule in die Rahmenteile einge=~
setzt werden kann, die auf die eine oder die andere Weise
rund sind, und so eine vorteilhafte Anordnung gegeben ist.

Die Spule kann ein einstlckiges Wellenteil umfassen, das

" beispielsweise aus einem SpritzguBstick besteht. Alternativ
- dazu kann die Welle der Spule aus extrudiertem Material mit

getrennt hergestellten Teilen; beispieleweise Scheiben, die



darin eingepabt sind, bestehen,

Die Ziahne der Rahmenteile kdnnen an den inneren Endentoffene
Schlitze aufweisen, in denen die Spule aufgenommen wird,’

Die Zshne k8nnen jedoch als Alternative einen Teil des Ran-

" des der entsprechenden geschlossenen Uffnung in jedem Rahmer-
teil; das die jeweilige Scheibe vollstandigumgibt, bilden.

Die Rahmenteile kénnen die Seitenschenkel eines einheit-
lichen U-férmigen Rahmens enthalten, Alternativ dazu kdnnen
die Rahmenteile individuell beziiglich der Karosserie eines
Kraftfahrzeuges geschiitzt sein oder einen Teil davon bilden,
in welchem die Rickholeinrichtung verwendet wird,.

~ Um den VerschleiB an den Zihnen zu reduzieren, sobald sich
die Spule wiederholt in die und aus der eingerickten Stol~
lung wihrend des normalen Betriebes bewegt (d, h, nicht
unter zufalligen Bedingungen), kann ein Einsatzstick, bei-
spielsweise ein zusdtzlicher Zshn, an einem oder beiden
Rahmenteilen mit seiner Auflagefliache vorgesehen werden,

die aus einem weichen elastischen Material besteht, bei-
spielsweise aus Kunststoffen und winklig vor den Auflage~
‘seiten der anderen Zihne in einem Abstand angeordnet ist,
Gelegentlich, wenn der Mechanismus sperrt, aber eine unzu-
reichende Belastung gegeben ist; um das Kunststoffmaterial
zusammenzupressen und die Flachen der anderen Zahne mit den
entsprechenden Flichen der Zihne auf der Spule in Eingriff
zu bringen, wird an diesen Zihnen kein VerschleiB auftreten.
Andererseits; unter zufidlligen Bedingungen, wird der elasti-
sche Kunststoffzahn zusammengedriickt und nimmt nicht eine
beliebige betrichtliche Belastung auf,



Im folgenden werden Ausfihrungsformen der Erfindung be=
_schrieben, und zwar an enteprechenden Beispielen nit Bezug~
nahme auf die beigefiigten Zeichnungen, Darin zeigen:

Fig, 1: eine perspektivische Darstellung in auseinandergeu
zogener Anordnung einer NotverriegelungeqRuckholm
einrichtung gem&d der Erfindung;

Fig. 2: ein schematisches perspektivisches Diagramm, das
den Tragheits=MeBmechanismus in dessen geléster
Stellung zeigt;

Fige 3: eine der Fig, 2 #hnliche Ansicht, die den MeB-
mechanismus in einer vorbereiteten Sperrstellung
darstellt;

Fig. 4: eine den Fig, 2 und 3 &hnliche Ansicht, die den Meb~
: mechanismus in dessen vdllig blockierter Stellung
vor dem Eingriff des\Hauptsperrmechanismus-zeigt;

. Fig. 5: elne den Fig, 2§ 3 und 4 ahnliche Ansicht, die deh
‘ Mechanismus in der vollstandig verriegelten Stele
lung wiedsrgibt;

Fig, 6: eine schematische Seitenansicht eines der Rahmen-
teile und die entsprechende Verriegelungsscheibe,
die das Winkelverhiltnis zwischen den Zihnen wieder-
gibt, wenn sich der Mechanismus in der geldsten
Stellung befindet;



Fig, 7:

Fige 9:

ﬁig.lO:

Fig.11:
‘Fig.12:

Fig.13:

Fig.14:

eine schematische Ansicht, ahnlich derjenigen in
Fig, 6, die aber den Mechanismus in einer teilweiss
eingeriickten Stellung wiedergibt; :

eine Léngsschnittdarstellung einer einstiickigen
Spule fiir die Verwendung in der in Fig, 1 dargeu
stellten Ausfuhrungsform;

eine Querschnittsdarstellung, vorgenommen entlanq
der Linie 9~9 in Fig. 8;

eine perspektivische Ansicht einer alternativen
Spulenform fir die Verwendung in der in Fig, 1

dargestellten Ausflhrungsform;

eine perspektivische Ansicht eines zu dem in Fig,l

- dargestellten alternativen Rahmens;

eine Seitenansicht eines weiteren alternativen
Rahmens;

eine Seitenansicht eines Endstiickes einer modifi~
zierten Spule fiir die Verwendung mit dem in Fig,12
dargestellten Rahmen; und

eine bruchstlickartige Seitenansicht eines Teils
von einem der Rahmenteile und die entsprechende
Scheibe der Spule, die eine Modifikation darstellt,
un den ZahnverschleiBf zu verringern,

Die in Fig, 1 dargestellte Riickholeinrichtung weist im all~



gemeinen einen U~férmigen Rahmen 10 auf, dessen Basisteil
‘mit einem Loch 12 versehen ist, wobei der Rahmen 10 an der
;karosserie des Kraftfahrzeuges befestigt sein kann, Die U~
férmigen Seitenschenkel bestehen im wesentlichen aus ident i~
,échen Rahmenteilen 14; 16; von denen im allgemeinen jedes
éina kreiefdrmige Uffnung mit einem entsprechend gezahnten
Segment 18 enthalt; das einen Teil von dessen oberem Umfang
‘bildet, Die Béden der kreieférmigen Uffnungen werden durch
“Abschneiden vergréBert; um auf diese Weise Teile des Mecha~
“niemus; der im folgenden beschrieben wird, unterzubringen,

. Eine Spule 20 wird in den Rahmen 10 eingebaut, Die Spule 20
~enthélt ein zentrales Wellenteil 22, auf welches ein Sicher-
heitsgurt aufgewickelt werden kann, zwei gezahnte Scheiben
24; 26 zum Eingriff mit den gezahnten Segmenten 18 auf den
Rahmenteilen 14; 16, und zwei vorstehende Acheenansitze 28;
30,

Eine Abstandséchiene 32 mit senkrecht hervorsgehenden Sei~
tenschenkeln 34; 36 erstreckt sich zwischen Falzen 38; 40

in den auBeren Kanten der Rahmenteile 14; 16, um so den er-
forderlichen Abstand dazwischen zu geﬁéhrleisteno Die Seitenw
schenkel 34; 36 ragen Gber die Kanten der Uffnungen in den
Rahmenteilen 14; 16 hinas, um die gezahnten Scheiben 24; 2¢
der Spule 20 zu Uberlappen und deren axiale Verschiebung

zu verhindern, AuBerdem weist die Abstandsschiene 32 ent~
sprechende Haken 38'; 40' an ihren beiden Enden auf) die
dazu dienen, eine Federkassette 42 der Rickholeinrichtung

im Zusammenwirken der ZuBeren Seitenfliache des Rahmenteils

16 festzuhalten und die Kassette 43 des Verriegelungsmecha-



nismus im Eingriff mit der &uBeren Seitenfliche des Rahmen-
teils 14 zu behalten,

 Das Gehause fur die Federkassette 42 der Rickholeinrichtung
- enthélt ein Endteil 44, das an das Rahmenteil 16 angrenzt
‘und drch den Haken 38' in Eingriff kommt; zusammen mit einen
" VerschlieRdeckel 46, der einen Anschlag (nicht dargestellt)
 tragt, an dem das &uBere Endstiick der Rickholfeder 48 be~
festigt ist, Das innere Ende der Riickholfeder 48 ist an
einer Kunststoffnabe 50 befestigt, die eine zylindrische
‘AuBenfliche und eine geschlitzte Uffnung fiir das Zusammen-
- wirken mit dem abgeflachten Ende des Achsenansatzes 30 der
Spule 20 aufweist, Die axiale Linge der Kunststoffnabe 50 ist
grdker als die Breite der Rickholfeder 48; so dab sie‘léng
genug fiir ein Ende davon ist; um in eine Uffnung in einer
Kunstetofflagerplatte 52 zu ragen, die in eine lingliche
‘Vertiefung 54 in der Oberfléche der Endplatte 44 gleitend
eingebaut ist, Innerhalb der Vertiefung 54 ist ein lénglicher
Schlitz 56 zentral angeordnet, durch welchen der Achsenan
satz 30 und eine Nabe auf der Kunststofflagerplatte 52 ragt.
Die AbmaBe der Vertiefung 54 und des Schlitzes 56 sind der-
art, dab die Kunststofflagerplatte 52 zwischen einer Stel~
lung, in welcher die Zihne auf der Scheibe 26 mit den ge=-
zahnten Segmenten 18 des Rahmenteiles 16 in Eingriff kdmmen
und einer Stellung, in welcher sie von einem solchen Inein~
andergreifen frei sind, gleiten kann, Eine Feder 58 greift
‘'mit einer Ausbildung auf der Kunststofflagerplatte 52 ein,
um diese in der ausgerickten Stellung vorzuspannen,

Die Kassette 43 des Verriegelungsmechanismus wird durch
einen AbschluBdeckel 60 verschlossen, welcher an die auBeres



~-Stirnflache des Rahmentéils 14 angrenzt und durch den Haken
40" an der Abstandsschiene 32 zusammen mit einer Abdeckung
62 in Eingriff steht, Der AbschluBdeckel 60 weist einen’
‘langlichen Schlitz 64 und ein Gleitlager 66 auf, welches
durch eine Feder 68 beziiglich der gezahnten Segmente 18 an
dem Rahmenteil 14 vorgespannt ist, und zwar in einer &hn~
~lichen Weise beziliglich der entsprechenden Kompenenten der
Federkassette 42, In der Kassette 43 des Verriegelungs~
‘mechanismus ist jedoch die Kunststoffnabe 50 durch einen
‘Achsenansatz 70 ersetzt, der starr an einem Sperrad 72 an-
gebracht ist; der Achsenansatz 70 weist eine zylindrische

- &éuBere Oberfliche fir das Eingreifen in das Gleitlager 66
-'auf und einen Schlitz fir das Ineinandergreifen mit dem ab~
‘ geflachten Endteil des Achsenansatzes 28 der Spule 20,

‘Das Gleitlager 66 ist ein integraler Teil eines Steuerglien
“des 74, welches einer Winkelvorspannung in der Einziehrich~
- tung des Gurtes durch einen erweiterten Schenkel 75 der
Feder 68 ausgesetzt ist, Eine Klinke 76 ist an dem Steuer-
glied 74 in der Weise gelenkig befestigt, daB sie im Ein~
‘griff mit den Zshnen des Sperrades 72 durch einen herkémm~
lichen Kugelschalen-Tragheits~MeBmechanismus 78, der am
Boden des AbschluBdeckels 60 montiert ist; bewegt werden
kann, Das Steuerglied 74 weist auch einen langlichen Schlitz
80 auf, welcher mit einemeorsprung 82 an einer blockieren=
den Sperrklinke 84 im Eingriff ist, welche dann wieder an
einem Bplzen 86 gelenkig montiert und an der Seite des Ab~
‘'schluBdeckels 60 befestigt ist; der dem Rahmenteil 14 zu-
gekehrt ist, Der AbschluBdeckel 60 welst eine langliche
Uffnung 88 auf; durch welche der Vorsprung 82 ragt,
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Die Fige 2 bis 5 zeigen den Verriegelungsmechanisms schema~
‘tisch, und einige der darin dargestelltisn Komponenten sind
bruchstlckhaft oder im Vergleich mit Fig, 1 wmodifiziert,

~wshrend andere weggelassen sind, um den Ablauf des Mecha~

‘niemus besser verstandlich machen zu kénnen, Ee ist zu er-
kennen, daB der Kugelschalen~Trégheite~MeBmechanismus 78

~ ein Tragerteil 90 enthalt, welches eine Schale fir eine

Kugel 92 enthalt, Das Trigerteil 90 ist am AbschluBdeckel

60 befestigt und weist einen Kugelmitnehmerarm 94 auf, der

an einem vorstehenden Teil dawon gelenkig montiert ist. Der
Kugelmitnehmerarm 94 steht im Eingriff mit der Klinke 76,

- Die Drehrichtung der Sicherheitsgurtaufwicklung auf die

Spule erfolgt entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn,

Der Verriegelungsmechanismus arbeitet wie folgt,

‘Wenn eine beliebige horizontale Beschleunigung, der die
Rickholeinrichtung ausgesetzt ist, unterhalb des Schwellen-
pegels liegt, beil dom die Betdtigung des Verriegelungs~
mechanismus erforderlich wird, verbleibt die Kugel 92 im
Zentrum ihrer Schale, und die Klinke 76 ist nicht mehr mit
dem Sperrad 72 in Eingriff, wie dies in Fig, 2 dargestsllt
ist,

Es wird nun Fig, 3 betrachtet, Wenn der oben erwdhnte
Schwellenpegel der Beschleunigung Uberschritten wird, wird
die Kugel 92 in die Nahe der Kante ihrer Schale verschoben,
‘und der Kugelmitnehmerarm 94 hebt sich, so daB sich die
Klinke 76 so bewegt, daR sie mit dem Sperrad 72 in Eingriff
kommt, Wie bereits erwdhnt, ist des Sperrad 72 an der Spule
20 befestigt, und folglich bewirk: ein beliebiges Zuriick~
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.ziehen des Sicherheitsgurtes von der Spule 20 eine Winkelw-
.beWegung im Uhrzeigersinn des Sperrades 72 (wie in den

Fig. 2 bis 5 betrachtet), und diese Winkelbewegung wird
“durch die Klinke 76 auf das Steuerglied 74 ubertragen, Wln
in Fig, 4 dargestellt, fihrt eine derartige Winkelbewegung
des Steuergliedes 74 zum Blockieren der Sperrklinke 84,
die in die gezahnte Scheibe 24 der Spule 20 drehbar einm
greift, um so die Winkelbewegung der letzteren um deren
Achsenansitze 28; 30 zu blockieren, Vorausgesetzt, daB die
Spannung in dem Sicherheitsgurt erhalten bleibt, ist die
Spule 20 an der Spitze der Sperrklinke 84 drehbar gelager:,
und die Kunststoff~Lagerplatten 52 und das Gleitlager 66
'gleitan entlang der Schlitze 56; 64 entgegen der Wirkung der
Federn 58; 68 (Fig. 1), bis die Z3hne der Scheiben 24; 26
mit den gezahnten Segmenten 18 der Rahmenteile 14; 16 in
Eingriff kommen, wie das in Fig. 5 dargestellt ist, Eg kann
abgeschétzt werden, daB, nachdem die Winkelbewegung des
Steuergliedes 74 im Uhrzeigersinn einmal begonnen hat, sich
"der Mechanisms bis zur véllig verriegelten Stellung bewegt
‘und dann darin verbleibt, bis die Spannung des Sicherheits-
gurtes nachlaBt, sogar wenn die Kugel 92 in deren zentrale
Stellung innerhalb der Schale zurickgefihrt wird,

Die Drehachse 96 wird von der auf die Klinke .76 wirkenden
Last wdhrend der Verriegelung durch einen Anschlag 98 be=-
freit, der als Vorsprung des Steuergliedes 74 (Fig, 1)
hinter der Spitze der Klinke 76 ausgebildet ist, Wie am
besten aus Fig, 4 zu erkennen ist, greift die Rickseite der
Klinke 76 in den Anschlag 98 ein; wenn die Klinke 76 in ihro
Verriegelungsstellung bewegt wird, Die Klinke 76 weist eine
vorzugswelse lose Passung an ihrer Drehachse 96 auf, um
dieée,Wirkung zu erleichtern,



Zurtckgreifend auf Fig, 1, enthilt dies Kassette 43 des Ver-
riegelungsmechanismus auch einen auf den Anzug des Gurtes
anéprechanden Betitigungemechanisnus; der von herkdmmlicher
Art ist und in den Fig, 2 bis 5 nicht zu sehen ist, Dieser
- auf den Anzug des Gurtes ansprechende Verriegelungsmecha«
nismus besteht aus einer Trégheitsscheibe 100, die auf dem
Achsenansatz 70 des Sperrades 72 gelenkig montiert ist,
und eine Klinke 102, die auf einem Stift 104 beweglich an~
~geordnet und an einer Seitenflichs des Sperrades 72 in
dessen Peripheriendhe befestigt ist, Die Trigheitsscheibe
100 weist einen Stift 106 auf, der in einen Schlitz #n der
Klinke 102 eingreift; um zu bewirken, daB sich letztere
nach auBen bewegt, wenn die Trigheitsscheibe 100 dem Sperr-~
rad 72 nacheilt, entgegen der Wirkung der Feder 108, sobald
der Gurt von der Spule 20 zuriickgezogen wrd, Wenn der Gurt
in der Rickzugsrichtung beschleunigt wird, weist die Trag~
heitsscheibe 100 eine ausreichende Trigheit auf, um dis
Wirkung der Fedsr 108 mit dem Ergebnis zu (Uberwinden, da@

" sich die Klinke 102 nach auBen zum Eingriff mit dem Innenw
sperrzahn 110 bewegt, der auf einem von dem Steuerglied 74
hervorstehenden Rand ausgebildet ist, so daf letzteres
dadurch mit dem Sperrad 72 gekoppelt wird, Ein fortge=
setztes Zurickziehsn des Gurtes bewirkt dann eine Winkelbe-
wegung des Steusrgliedes 74 und ein Verriegeln des Mecha~
nismusg, das mit Bezug auf die Fig, 4 und 5, wie oben be-
schrieben, vor sich geht,

Bezug nehmend auf die Fig. 6 und 7 ist zu erkennen, dab,

obwohl die radial verlaufenden inneren Spitzen der Zaéhne

der Segmente 18 auf dem Rahmenteil i4 suf einem Kreis mit
“dem Radius R1 liegen, der bezliglich der Achse 110' der
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;wépule 20 zentriert ist, in deren Q&llig ausgerickter Stel~
lung die radial verlaufenden suBeren Vertiefungen zwischen
diesen Zihnen auf einem Kreis mit dem Radius R2 liegen, der
"gleich dem maximalen Radius R3 der Scheibe 24 ist und ein
“Zentrum 112 aufweist, das mit der Achse 110' der Spule ZQ
ibereinstimmt, wenn es in deren véllig eingeriickte Stel~
lung bewegt wird, AuBerdem sind die Verriegelungsflichen
'114 der Zshne der Segmente 18, welche sich linksseitig von
-_der‘Ebene B~B (wie in den RBg. 6 und 7 zu sehen), befinden,
- samtlich unter dem gleichen Winkel a beziliglich der ent-
9pre¢henden Radien dieses zweiten Kreises an den benach~
_;barten Vertiefungen zwischen den Zihnen angeordnet, Anderer-
seits sind die Verriegelungsfléchen 115; 116; 117 von den
- Zahnen auf der rechten Seite der Ebene B~B s@imtlich parallel
zu dieser Ebene, Die Wirkung davon besteht darin, daB die
- Verriegelungsflache 114 samtlich parallel zu den entsprahen-
den Verriegelungsfléchen 118 auf der gezahnten Scheibe 24
sind, Da der Winkel ¢ zwischen der Ebens B~B und die radiale
Linie vom Zentrum 112 zu der Zahnfliche der Verriegelungs~
flache 115 gleich dem Winkel a ist, ist auch diese Zahn~
flache der Verriegelungsfliche 115 parallel zu der ent=
spbechenden Verriegelungsfliche 118, Die Folge davon ist,
daR, wenn die Spule 20 in ihre eingeriickteStellung bewegt
~wird, alle Verriegelungsflichen 114; 115 in den vdlligen
Flécheneingriff mit den entsprechenden Verriegelungsfléchen
118 auf der gezahnten Scheibe 24 kommen, Gleichzeitig grei~
fen die Verriegelungsfléchen 116; 117 durch die Spitzen 119
der entsprechenden Zihne auf der gezahnten Scheibe sofort
ein; diese Spitzen 119 gleiten (iber die Verriegelungsflé-
chen 116; 117, sobald die Spule 20 sich in ihre villig ein-
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- geriickte Stellung bewegt, Ein &hnliches Ergebnis wird mit
~der Scheibe 26 am anderen Ende der Spule erreicht, Als Folge
- davon wird die Belastung durch jeden einzelnen Zahn mini-

miert, und zwar mit dem Ergebnis, daB sowohl die Scheiben
24; 26 als auch die Rahmenteile 14; 16 aus weicherem Ma~

‘terial ausgefiihrt werden als bisher Gblich,

Eine Folge davon, daB relativ weiches Material zur Her-
stellung der Scheiben 24; 26 geeignet ist, ist die Mdglich~
keit, die gesamte Spule 20 als ein einziges SpritzguRteil
herzustellen, Eine solche Spule ist in den Fig, 8 und 9 dar-

.gestellt. Das Wellenteil 22 enthalt einen Hohlzylinder 120,

der zwei diametral gegeniberliegende radiale Stege 122; 124
afweist, die mit den Querstegen 126; 128 gekoppelt sind, die
einen zentralen Schlitz begrenzen,; der sich diametral iiber
das gesamte Wellenteil 22 zur Aufnahme des inneren Edes des
Gurtbandes des Sicherheitsgurtes erstreckt, Ein Ende des
Schlitzes weist ein verbreitertes Teil 130 von rechteckigem
Querschnitt zur Aufnahme eines Verriegelungsstabes von T~
formigem Querschnitt (nicht dargestellt) auf, der durch
einen Biigel eingefligt wird, der am Gurtende ausgebildet ist.
Zwei zentrale halbkreisférmige verstarkte Stege 132, von
denen einer in Fig, 8 zu sehen ist; kénnen jeweils auf einer
Seite des zentralen Schlitzes angeordnet werden und die
Hohlzylinder 120 und die Stege 122; 124 und den Quersteg

126 verbinden,

Entsprechende Teile der Scheiben 24; 26 sind an jedenm Ende
des Wellenteils 22 asgebildet, Jedes der Teile der Scheiberi-
teile 24; 26 weist eine kreisférmige Aussparung 134 auf,
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:Haus der die Uffnungen mit den Hohlraumen innerhalb des
" zylindrischen Wellenteils 22 in Verbindung treten, An den
‘Peripherien der Teile der Scheiben 24; 26 sind Zihne 136:
- ausgebildet, Wie in Fig, 9 zu sehen ist, sind diese Zihne
f'vonsymmetrischer Trapezform, mit dem Ergebnis, dab die
 Spule 20 auf die eine oder andere Art in den Rahmen 10 an-
nahernd mit gleichem befriedigendem Erfolg eingefigt wer-
den kann, wodurch sich eine vereinfahte Anordnung ergibt,
Die Rénder 138 ragen nach auBen Uber die Zshne 136 hinaus
" und tragen dazu bei, daB ein axiales Moment der Spule 20
bezliglich der Rahmenteile verhindert wird, wenn sich die
- Spule 20 in der verriegelteﬁ Stellung befindet,

© Eine alternative Form einer Spule, hergestellt aus extru-
" diertem Material, ist in Fig, 10 dargestellt, Die gezahn~
~ten Scheibenhaben die Form von ringformigen Teilen 140; 142,
 deren auBerer Umfang Zihne aufweist, die in die gezahnten
'VSagmente 18 auf dem Rahmen eingreifen, und deren innerer
Unfang jeweils Zshne aufweist, die mit den Nuten in Ein~
. griff kommen, die an einem extrudiertem zylindrischen
Wellenteil 144 ausgebildet sind, Das Wellenteil 144 weist
einen Schlitz 146 auf, der sich liéngs der gesamten Linge
von dessen Peripherie bis zum Zentrum fir die Aufnahme
eines Stabes 148 erstreckt, der einen engeren Schlitz 15C
aufweist, durch welchen der Gurt eingefadelt wird, und
 die Endteile, die die Achsenansitze 28; 30 bilden, Der Gurt
ragt durch einen engen Schlitz 152 in dem Teil 144 gegen~
Gber dem Schlitz 146 heraus,

Fig., 11 stellt einen alternativen Rahmen 160 zu dem in
Fig, 1 dargestellten Rahmen 10 dar, Der Rahmen 160 ist auch
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“im allgemeinen U~f&rmig, weist Seitenrahmenteile 162; 164
auf, von denen jedes ein gezahntes Segment 166 trigt, &hn-
lich den gezshnten Segmenten 18 in Fig. 1, Das Bodenteil
jedes Seitenrahmenteils 162; 164 ist jedoch weggelassen,
:Stattdessen ist daes aubere Ende jedes der gezahnten Segmen-
te 166 mit dem Basisteil des Rahmens 160 durch ein ent=
sprechend abgesetztes verstiarktes Teil 168 verbunden, welches
ein Paar sich nach unten erstreckender pafalleler Finger -
170; 172 trigt, um die offenen Schlitze zur Aufnahme der
Achsenaneitze 28; 30 der Spule 20 zu kennzeichnen, Wenn die
Spule 20 eingelegt ist, stehen die abgesetzten verstérkten
Teile 168 den suBeren Stirnflachen der gezahnten Scheiben
24; 26 gegeniiber und verhindern eine Axialbewegung der Spule
20, Die Bewegung der Achsenansétze 28; 30 auBerhalb der
Schlitze zwischen den Fingern 170; 172 wird durch die Kunst-
étofflagerplatte 52 und Gleitlager 66 der beiden Kassettern
42; 43 verhindert, Es wird abgeschatzt, daR der Wegfall
solcher Unterkanten keina Auswirkung auf die Funktion des
‘Mechanismus hat, weil diese Lagerplatten jeglichen Kontakt
der Spule mit den Unterkanten der Uffnungen in den Rahmen-
teilen 14; 16 des Rahmens 10 verhindern, wie in Fig, 1 dar-
gestellt,

Die Fig, 12 und 13 zeigen eine andere Alternative, bei der
der Rahmen selbst der axialen Bewegung der Spule widersteht,
Der Rahmen 180, dargestellt in Fig, 12, ist shnlich dem in
Fig., 1 dargestellten Rahmen 10, ausgenommen, daB die im
Grunde kreisfdrmige Uffnung 182 in den Seitenteilen des
Rahmens, die beziliglich der Drehachse 184 der Spule zentriert
~ist, wenn sich diese in der geldsten Stellung befindet und



fdurch ein zweites kreisformiges Tell von groéRerem Radius,
~der beziiglich des Punktes 186 zentriert ist, vergrébert
wird, Die Spule 20 wird durch eine Spule 188 ersetzt, wobmi
die gezahnten Scheiben 190 mit den Randern 192 radial nach
auBen hinter den Ziahnen 194 hervorstehen, und zwar in einer
7groﬁeren Ausdehnung als die Rander 138 der Spule 20, Der
Durchmesser dieses Teils jeder Uffnung des Rahmens , der
‘bezliglich des Punktes 186 zentriert ist, ist grober als der~
jenige der Rander 192, wihrend der Durchmesser des Teils,
der auf die geléste Stellung der Drehachse 184 zentriert
ist, zwischen dem der Rander 192 und dem des Teils der Zihne
194 liegt, Folglich kann die Spule 20 wihrend des Aufbaus
~in den Rahmen 180 durch Ausrichten ihrer Achse mit dem Punkt
186 eingesetzt werden, aber nach dem Aufbau wird die Bewe-
_gung der Spulenachse zu dem Punkt 186 durch das Gleiten der
| Lagerplatte 52 und Gleitplatte 66 verhindert, und zwar mit
dem Ergebnis, daB die Spule 188 gegeniiber der Axialbewegun;
'bezuglih des Rahmens 180 festgehalten wird,

 Obwohl inideeller Hinsicht die Zihne der gezahnten Segmente
18 (Fig, 1); 166 (Fig, 11) schlieBlich gemal der'Erfindung
so angeordnet sind, dab jeder Zahn mit einem entsprechenden
. Zahn der Spule gleichzeitig in Eingriff kommt, ist in der
Praxis auf Grund der Herstellungstoleranz dieser gleich=~
zeitige Eingriff schwierig auszufiihren, mit dem Ergebnis,
dab einer der Z3hne bei normaler Benutzung mehr als andere
abgenutzt wird (d. h, unter nicht zufalligen Bedingungen),
Bezug nehmend auf Fig. 14 kann diese Schwierigkeit durch
Schneiden der Tragfliche 200 eines der Zdhne des jeweiligen
fezahnten Segments 18 Uberwunden werden, um ein Einsatz-,'



stick 202 aus elastischenm Kunststoffmaterial aufzunehmen,
das ein geeigneter Vorsprung sein kann, der mit den End~
teilen 44 und AbschluRdeckel 60 der beiden Kassetten 42; 43
integral asgebildet ist. Das Einsatzstiick 202 weist eine
Auflageflsache 204 auf, die auf der Tragfliache 200 gut glei-
tet, Die Folge davon ist, daB das elastische Kunststoff-
Einsatzstiick 202 immer das erste Teil der gezahnten Segmen“
te 18 ist, um mit den Ziéhnen der Scheiben 24; 26 in Berih~
rung zu kommen und daher die ganze Abnutzung infolge der
Funktion des Verriegelungsmechanismus wahrend der normalen

Beschleunigung, der sanften Bremsung und des Kurvenfahrens

des Kraftfahrzeugs aufnimmt, in das die Riickholeinrichtung
eingebaut jst, Unter zufalligen Bedingungen wird das Eine

" satzstiick 202 fiir die (brig bleibenden Zihne der Scheiben

24; 26 zur Geniige zusammengedriickt, um dis gesamte Be=
lastung bei einem ZusammenstoB aufzunehmen,

Es wird abgeschatzt, daB ein dem Einsatzstlck 202 ahnliches
Einsatzstick auf dem in den Fig, 11 und 12 dargestellten

Rahmen vorgesehen werden kann, Es wird auch eingeschatzt,
daR das Einsatzstiick 202 in Verbindung mit einer Spule ver-

wendet werden kann, die trapezfdrmige Zihne, wie in Figs ©
dargestellt, aufweist,
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*Erfindunqsanspruch

1, Notverriegelungs~Rickholeinrichtung flir einen Sicherheit g-
- gurt, enthaltend ein Paar von zuesinander parallelen Rah-
menteilen, eine Spule, die eine Welle zur Aufnahme eines
Sicherheitsgurtes und einer entsprechenden Scheibe, die
gich an jedem Ende der Welle befindet, aufweist; jede
Scheibe weist in gleichméBigén Abstinden angeordnete
Verriegelungszéhne auf deren 3uBerem Umfang auf; die
Spule, die auf den Rahmenteilen montiert ist, ist in
Lagern angeordnet, um eine begrenzte Bewegung beziglich
der Rahmenteile zu ermdglichen, und zwar in einer zur
Rotationsachee senkrechten Richtung,; in einer Stellung,
in der die genannten Zshne mit komplementiren Zihnen auf
den Rahmenteilen in Eingriff kommen, um der Drehung der
Spule entgegenzuwirken; elastische Mittel sind angeord~
net, um die Spule in ihrer Ausrickstellung vorzuspannen,
und Betétigungsorgane sind angeordnet, um eine Bewaegung
-der Spule in ihrer eingerickten Stellung zu bewirken,
gekennzeichnet dadurch, daB sich die Spitzen der Verw
riegelungsflachen (114; 115; 116) auf den Rahmenteilen
auf einem Kreis befinden, der auf der Achse (110'} der
Spule (20) zentriert ist, wenn sich die letztere in
ihrer gelbsten Stellung befindet. und die Verriegelungs~
flache (114) jedes Zahns; die von der Ebene (B=B) abge~
kehrt ist, in der sich die Achse (110°)} der Spule (20)
zwischen ihrer eingeriickten Stellung und ihrer ausge-
rickten Stellung bewegt, ist auf den gleichen Winkel (a)
beziiglich der radialen Linie von einem solchen Zahn bis
zur Achse der Spule (20) orientiert, wenn sie sich in
der eingeruckten Stellung befindet, wie beispielsweisec



2,

3.

4,

5.

diejenige zwischen der Verriegelungsfliache (118) jedes
Zahns euf den Scheiben (24; 26) und dem entsprechenden
Radius davon, |

Rickholeinrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
da alle Zahne auf den Rahmenteilen (14; 16), die der
Ebene (B-B) zugekehrt sind, in der sich die Achse der
Spule bewegt, ihre Verriegelungsflichen (115; 116; 117)
parallel zur genannten Ebene haben,

Riickholeinrichtung nach den Punkten 1 und 2, gekenn4~
zeichnet dadurch, daB die Vertiefungen zwischen den be=
nachbarten Zéhnen auf den Rahmenteilen auf einem Kreis
mit dem gleichen Radius (R2) liegen, wie der maximale
Radius (R3) der Spule (20), aber beziiglich der Achse
der Spule ({20) zentriert sind, wenn sie sich in der vil-
lig eingerickten Stellung befindet, ’

Rickholeinrichtung nach den Punkten 1 bis 3, gekenhu
zeichnet dadurch, dad die Scheiben (24; 26) der Spule
(20) mit Réndern (192) versehen sind, welche von den
Zihnen radial nach aufen hervorstehen, um mit den Seiten-
flachen des Rahmens {180) in Eingriff zu kommen und

einer axialen Verschiebung der Spule (20) entgegenzuwir-
ken,

Rickholeinrichtung nach den Punkten 1 bis 3, gekennzeich~
net durch eine Abstandsschiene (32}, die sich zwischen
den Rahmenteilen (14; 16) erstreckt, um den geforderten
Abstand zwischen ihnen aufrechtzuerhalteﬁ; wobei die
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Abstandsschiene (32) zu ihr senkrecht verlaufende Seiw
tenschenkel (34; 36) aufweist, die von den Zihnen auf
den Rahmenteilen radial nach innen abstehen, um auf die-
se Weise mit den Seitenfléchen der Scheiben (24; 26) -

im Falle der axialen Verschiebung der Spule (20) im Ein-
griff zu sein, | : '

Riickholeinrichtung nach den vorstehenden Punkten, ge~
kennzeichnet dadurch, daB die Zihne (136) auf der Spule
(20) eine symmetrische Trapezform aufweisen,

Rikholeinrichtung nach den vorstehenden Punkten, ge-
kennzeichnet dadurch, daB die Spule (20) ein einstiicki~
ges Wellenteil (22) enthalt, das aus einem Spritzgub be~
steht,

Riickholeinrichtung nach den Punkten 1 bis 6, gekenn~
zeichnet dadurch, daR das Wellenteil (144) der Spule
aus extrudierte, Material mit getrennt hergestellten
Teilen (140; 142), die daran angebracht éind, besteht,

Rickholeinrichtung nach den vorstehenden Punkten, ge~
kennzeichnet dadurch, daB die Zahne auf den Seiten-

- rahmenteilen (162; 164) an den Innenenden der offenen

Schlitze ausgebildet sind, in denen die Spule aufge~
nommen wird,

Rickholeinrichtung nach den Punkten 1 bis 8; gekenn=
zeichnet dadurch, daB die Zihne einen Teil des Randes
einer entsprechenden geschlossenen Uffnung (182) in je-



dem Rahmenteil bilden, das die entsprechende Scheibe
(24; 26) vollstiandig umgibt, .

11, Rickholeinrichtung nach den vorstehenden Punkten; ge-
kennzeichnet dadurch, daB ein Einsatzstiick (202) auf
mindestens einem der Rahmenteile mit seiner angrenzén-
den Auflageflache (204) vorgesehen ist, der aus einenm
welchen elastischen Material besteht und einen winkli-
gen Abstand von den angrenzenden Flachen der anderen
Zihne aufweist,

Hierzu 8 Seiten Zeichnungen
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