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Golen podwozia ogonowego samolotu
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Przedmiotem wymnalazku jest golef sprezysta
podwozia ogonowego samolotu wykonana z ftwo-
rzywa szbucznego.

Znane sg réznego rodzaju rozwigzania konstruk-
cyine podwozia ogonowego samolotu posiadajgce-
go amortyzatory: gumowe, ‘oleopneumatyczne lub
w postaci goleni sprezystej wykonanej z metalu
lub tworzywa sztucznego.

Amortyzatory gumowe majg malg itrwalo§é ze
wzgledu na starzenie sie gumy, natomiast amorty-.
zatory oleo-pneumatyczne wymagajg obrébki me-
chanicznej o wysokiej dokladno$ci Z tego powo-
du sg one drogie i wymagajg stalej obstugi i kon-
troli w wozasie ekisploatacji. Te miedogodno$ci sg
wyeliminowane, gdy zastosuje sie golen sprezysta.
Jednak stosowane dotychczas stalowe golenie spre-
zyste typu resoru, maja 't¢ wade, Ze mie mozna ich
skutecznie zabezpieczyé przed korozja, ze wazgle-
du mna tarcie sig o siebie piér resoru, natomiast
golenie z tworzyw sztucznych wykonywane sg w
postaci pelnego preta. Eliminowanie <czeSci meta-
lowych jest szczegblnie wazne przy samolotach
rolniczych, poniewaz rozpylane $rodki chemiczne
sg bardzo aktywne i przyspieszajg proces korozji
metali.

Z tego powodu w ostatnim czasie poszczegbdlne
elementy, zwlaszcza w samolotach rolniczych, wy-
konuje sie z tworzyw sztucznych. Jednak sam. fakt
zastosowania tworzywa sztucznego nie rozwigzuje
automatycznie zagadnienia, poniewaz konstrukcija
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takiego: elementu musi byé zmieniona i dobrana
tak, aby jego wiasno§ci co majmniej doréwnywaty
wilasnoéciom elementéw dotychezasowych,

Celem wynalazku jest dobranie takiej konstruk-
cji goleni sprezystej podwozia ogonowego wyko-
nanej z tworzywa sztucznego, aby wlasnosci jej
byly réwmne lub wyzsze od goleni dotychczas sto-
sowanych pod wzgledem funkcjonalno$ci, wytrzy-
mato$ci i leklkodci.

Cel wymalazku zostal spelniony dzieki temu, ze
golen wykonano z dwu poldwek o przekroju po-
przecznym w kisztalcie litery ,U”, sklejonych ze
sobg wzdluz pionowej plaszczyzny symetrii i two-
rzacych belke o stalej wytrzymatosci. Goleh o ta-
kim przekroju daje lekkg konstrukcije o bardzo
duzej wytrzymato$ci zaréwno ma sity pionowe jak
i poprzeczne, a takze na skrecanie. Przeprowadzo-
ne badania wykazaly, iz ltego typu golen posiada
wyzsze wspdlczynniki wytrzymalo$ci od goleni me-
talowej. Jednocze$nie stwierdzono, ze tego typu
ksztalt goleni jest bardzo latwy do wykonania.

Golen podwozia ogonowego samolotu stanowig-
ca przedmiot wynalazku jest blizej wyjadniona w
przykiladzie wykonania na rysunku, na kitérym
fig. 1 przedstawia widok calej goleni, z miejsco-
wym wykrojem, siodtem i obejmami stuzacymi do
mocowania goleni do kadiuba samolotu, fig. 2 po-
kazuje szczegbdl zamocowania tulejek w goleni oraz
przejScie pasm wibkien w ksztalt ,U”, fig. 3 jest
schematycznym przekrojem poprzecznym goleni



3
uwidaczniajagcym wazajemne ulozenie poléwek go-
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leni i warstw taSmy owiljajacej golen, a fig. 4 po-

kazuje zakoficzenie przedniej czeci igoleni,

Golefi podwozia ogonowego samolotu wedtug
wynalazku skiada sie z dwu poldéwek 1 z Zeberka-
mi 2 owinietymi szklang ta¥éma 3 i 4 oraz z ob-
sady 5 koélka ogonowego mocowanej do metalo-
wych tulejek 6 opasanych wibknem 7 tworzgcym
porowki 1 i zabezpieczonych przed obrotem wy-
stepem 8.

Polowki 1 wykonuje sie w kisdtalcie litery ,U”
z- wibkna sztucznego mp. szklanego, weglowego itp.
ulozonego réwmolegle do osi podiuznej goleni. Do
kazdej potéwis 1. ja sie w odpowiednich od-
stepach ; zeberka & Jwfkonane réwmiez z wibkna.
Tak przygotowane wki okleja sie¢ tkaning 3
(wykonana z Wb{gﬂ:i i sAtucznydh) pod kgtem 90°
w uznej. Nastepnie obie po-
MKM sposOb aby zaokrgglone
krawedzie znalazly sie¢ na stronie zewnetrznej, a
potem owija sie je tkaning 4 pod kgtem 45° w
stosunku do osi podiuznej.

W ftrakcie wykonywania polddwek 1 w tylnej
czeSci mocuje sie¢ odpowiedniy liczbe tulejek 6 w
ten sposéb, ze wibkna 7 opasuja je. Metalowe tu-
lejki 6 majg bocany wystep 8 stuzgcy do zabez-
pieczenia ich przed ‘cbrotem, Po polgczeniu obu
podowek 1 i oklejeniu ta$mg 4 otrzymuje sie goto-
wq golefi z ftulejkami do mocowania obsady 5
kéltka ogonowego.
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Wnetrze przedniego kofica = goleni wypelnione
jest na odpowiedniej diugosci kilodkiem 12 ze zbro-
jonej zywicy. W Srodkowej czeSci goleni na wierz-
chu naklejone jest siodto 9 i obejma 10 stuZgce do
mocowania goleni do kadiuba samolotu. Przednia
czesé goleni wcholdzi wowezas suwliwie w obej-
me 11 przykrecong do kadtuba. '

Zastrzezenia patentowe

1. Goleh podwozia ogonowego samolotu, zna-
mienna tym, ze sklada sie z dwu poddwek (1) wy-
konanych ze zbrojonej zywicy- syntetycznej, sklejo-
nych ze sobg wzdiuz pionowej plaszczyzny: syme-
trii goleni i tworzacych belke o stalej wytrzyma-
losci, przy czym w pusfym wnetrzu kazdej potow-
ki (1) umieszczone sa Zeberka (2), z wierachu za$§
kazda poléwka (1) z osobna jest owinieta tkaning
(3) pod katem 90° do osi podiuZnef goleni, a. oby-
dwie polowki (1) razem sg owinigte tkaning (4)
pod katem 45° do osi podiuznej golend,

2. Golefi wediug zastrz. 1, znamienna tym, 3ze
kazda poléwka (1) ma ksztadt litery ,,U”, przy
czym przesysone zywicg syntetyczng wibkna (7)
z ktbrych jest wykonana polowka (1) ulozone sa
wzdiuz osi podiuznej, a w tylnej czeéci kazdef po-
16wki (1) umocowane sa ftulejki (6) 2z wystepami
(8), w ten sposdb, ze wlbkna (7) opasujg tulejki (6).
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