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Vyndlez se tykd vozidlového nafukovaci-
ho aerodynamického &titu umistdného na
krycich plochdch pfedni &&sti ndkladového
prostoru za tGelem sniZeni aerodynamicke-
ho odporu vozidla.

Dosud pouZivané aerodynamické vozidlové
§tity jsou tvofeny pevnymi rovinatymi nebo
prostorovymi plochami, které jsou pevné ne-
bo prestavitelnd ukotveny ke kabiné vozid-
la nebo ke krycim plochdm nékladového
prostoru. B&hem jizdy vozidla nemé&ni svij
tvar. P¥i zméné& vysky nebo tvaru obrysu né-
kladového prostoru bud neumoZiiuji presta-
veni polohy, nebo je pfestaveni pomérné na-
rofné. V pfipads, Ze je pPestavitelny §tit
uchycen ke kabingé, musi byt pfi jizdé taha-
e bez nédvésu sklopen na stfechu, ale i v
této poloze zvySuje aerodynamicky odpor
tahade. Pevnd nebo plestavitelné ustavené
§tity, na Cele ndkladového prostoru jsou po-
uZivany predeviim u skfifiovjch ndstaveb
pro nédklad, neumoZiiuji montdZ pro néastavby
kryté s plachtou, neumoZiiuji zménu své ve-
likosti a tvaru p¥i zmé&né& vysky ndkladového
prostoru a p¥i zm&n& velikosti rozdilu vySek
nakladového prostoru a stfechy kabiny, nebo
pti zméng velikosti rozdilu vySek nédklado-
vého prostoru a stfechy kabiny, nebo pfi
zméné velikosti mezery mezi zadni sténou
kabiny a Celni sténou nékladového prostoru.
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NeumoZiiuji pohotovou demontdZ S3titu p¥i
pFepravé ndveésu, b&hem které se vystFida
nebo s odkrytym ndkladovym prostorem a
zejména neumoZiiuji snadnost pfepravy de-
montovaného $titu predevsim z dGvodd roz-
mérd Stitu a jeho upinaci konstrukce. PFi
pFepravé ndvésu, b&hem které se vystvida
i n8kolik typli tahacii, nebo pri pfeprave, bé-
hem které se né&kolikrdt zméni vyska nebo
tvar ndkladového prostoru dochézi &asto k
piipadim, Ze vozidlové aerodynamické Stity
vytvofené z pevnych ploch nesniZuji opti-
malni mérou aerodynamicky odpor vozidla,
nebo ho dokeonce zvysuji. Preprava téchto
§tith a jejich upinacich konstrukci v demon-
tovaném stavu v odkrytém nédkladovém pro-
storu je Casto problematickd v zavislosti na
druhu p¥epravovaného nédkladu nebo je do-
konce nemoZnd, zpravidla v pfipadé pfepra-
vy objemové naplnéného ndkladového pro-
storu pod celnim uzédvérem. Jinymi nevyho-
dami t&chto $titl je obvykld nemoZnost de-
montdaZe jedinou osobou a relativn& ekono-
mickd, technologicky, materidlové a poctem
dild ndrocnd vyroba. Také vlastnil hmotnost
téchto §tith miZe byt nepfijemna.

Tyto nevyhody odstrafiuje §tit podle vy-
nélezu, jehoZ podstata spo¢ivd v tom, Ze je
vytvoten jako skladaci, sestaveny z nékolika
samostatng nafukovatelnych komor vytvofe-
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nych pod deformovatelnou vnégj$i obalovou
plochou.

Vyhody tohoto zplisobu Fe$eni, proti dosa-
vadnimu stavu, spocivaji v tom, Ze §tit maZe
byt snadno upevnén i na nédkladové prostory
kryté plachtou a to zpiisobem rozebiratel-
nym, napf¥iklad stejného typu s uzdvérem
plachty, nebo mGZe byt 5tit spojen neroze-
biratelné. DosaZen{ potiebného tlaku v ko-
moréach je moZno realizovat napiiklad hus-
ténim z pneumatického brzdového systému
vozidla obdobn& jako hust&ni pneumatik.
Zmény zdkladniho tvaru a velikosti &titu se
dosahuje nafouknutim potFfebného poétu
vhodnych komor a pfipadnym upevnénim za-
balenych vyfouknutych komor napinacimi
lany. Snadné snimatelnosti 3titu se dosahuje
vypuSténim tlaku ze v8ech komor, upnutim
zabaleného S$titu pomoci napinacich lan ke
krycim plochdm ndkladového prostoru, ne-
bo skute¢nou demontdZ{ 3titu jednoduchym
rozebranim spoje plachty. Vyfouknuty de-
montovany 3tit miZe byt zabalen obdobnym
zplisobem jako plachta a prostorové nenéa-
rotné prepravovdn na jiném mistd vozidla.
Vyfouknuty $tit miiZe byt z ndkladového pro-
storu sejmut spoletné& s plachtou a spole&nd
s ni zabalen a piepravovan. Stit podle vyné-
lezu mé velmi malou vlastni hmotnost a ne-
vyZaduje dopliikové upinaci zafizeni. Volbou,
pfipadné regulaci, velikosti tlaku v komo-
rach je moZno docilit zmény vysledného tva-
ru Stitu p¥ jizdg v zdvislosti na sméru a
rychlosti relativniho proudu vzduchu. Tim je
moZno dosdhnou vysdiho Géinku na sniZenf
aerodynamického odporu, zejména p¥i vét-
8im Sikmém obtékani vozidla.

Priklad provedeni &titu podle vyndlezu je
zndzornén na priloZenych obrdzcich, kde na
obr. 1 je zobrazen bolni pohled na ¢4st sou-
pravy ,taha¢ s navésem' pii pouZiti 3titu,
ktery je rozebiratelnym zplisobem upevnén
k plachté ndkladového prostoru, na obr. 2a,
2b, 2c je zobrazen priklad provedeni §titu
usplisobeného pro montdZ na zaplachtova-
ny ndakladni prostor, na obr. 3 je zobrazen
priklad prafezu t¥ikomorového 5titu s ho-
rizontdlnimi komorami v nafouknutém sta-
vu, na obr. 4 je zobrazen pfiklad tfikomoro-
vého S§titu podle obr. 3 s horizontdlnimi ko-
morami p¥i nafouknuti toliko prvni komory,
na obr. 5 je zobrazen pfiklad priifezu t¥iko-
morového titu s vertikalnimi komorami, v
nafouknutém stavu, na obr. 6 je zobrazen
prifez tfikomorového S§titu podle obr. 5 s
vertikdlnimi komorami pfi nafouknuti toliko
treti komory, na obr. 7 je zobrazen piiklad
prafezu zcela sloZenym tFikomorovym §ti-
tem podle obr. 5 s vertikdlnimi komorami,
na obr. 8 je zobrazen pfiklad priifezu dvou-
komorového 3titu s komorami uspofddanymi
podle obvodu vné&jsich ploch v nafouknutém
stavu, na obr. 9 je zobrazen priklad fezu §ti-
tem s komorami hadicového typu a na obr.
10 je zobrazen piiklad Fezu &titem s komo-
rami polohadicového typu.
~ Na obr. 1 je priklad soupravy tahace 11
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s navésem 12 jehoZ ndkladovy prostor je
kryty plachtou 13. Na pfednim &ele 14 néa-
vésu je rozebiratelnym spojem vytvofenym
otvory 15 oky 16 a femeny 17 ukotven aero-
dynamicky §tit 18 nafouknuty tlakovym mé-
diem. Priklad konstrukce §titu uzplisobené-
ho pro zaplachtovany prostor je na obr. 2a,
2b, 2c. Stit je tvofen vnsj$i obalovou plo-
chou sestdvajici z celni plochy 21 a botnich
ploch 22 a uzaviraci plochou 23 a vybaven
hornim kotevnim pédsem 24, botnimi kotev-
nimi pédsy 28, 26, spodnim kotevnim péasem
27, ventilem 28 a upinadi napinacfho lana
29.

Ptiklad priifezu tf¥ikomorového 3titu s ho-
rizontdlnimi komorami je na obr. 3. Hlavni
komora tvorend &elni plochou 31 a uzavi-
raci plochou 32 je rozdélena piepazkami 33
a 34 ¢im?Z vzniknou t¥i komory Ki, Kz K3. Ven-
til 36 je umist&n v ¢elni plose 31. Ventily 37
jsou umistény na koncich hadice 35 vyvede-
nych z komor Ki, K2 na zadni stranu uzavi-
raci plochy 32 a pod §tit. Na spodni #&sti
¢elni plochy 31 je umist&n upinal napinaci-
ho lana 38.

Priklad konstrukce tifikomorového §titu s
vertikdlnimi komorami je na obr. 5. Hlavni
komora tvofend &elni plochou 51 a uzavi-

.raci plochou 52 je rozdé&lena pfepdZkami 53,

54 ¢imZ vzniknou t¥i komory Ki, Kz K3. Ve
spodni ¢ésti Celni plochy 51 jsou umistdny
ventily 55 a upinade napinaciho lana 56.

Priklad konstrukce nafukovaciho 3titu s
komorami uspofddanymi podle obvodu vnégj-
Sich ploch je na cbr. 8. Pod &elnf plochou 81
s Gchytem 89 jsou umistény nafukovaci ko-
mory Ki a Kz tvofené prepaZzkami 83, 84 a
85 a 86 a spojkami §. Mezi komorami K1 a Kz
je atmosférickd komora Az a mezi komorou
Ki a celni st€nou nékladového prostoru je
atmosférickd komora Ai. Ventily 88 jsou u-
mistény na spodnf ¢4sti komory Kz a na kon-
ci hadice 87. :

Priklad konstrukce nafukovaciho &titu s
komorami hadicového typu je na obr. 9, kde
¢elni plocha 91 a bo&ni plochy 92 jsou ulo-
Zeny na hadicovych komorédch 93 a obklopuji
atmosférickou komoru A.

Priklad konstrukce nafukovaciho §titu s
komorami polohadicového typu je na obr. 10.
Celni obalovd plocha 101 a botni obalové
plochy 102 s vytvofenymi komorami 103 ob-
klopuji atmosférickou komoru A.

Ffiklad provedeni Stitu podle vynélezu
zndzorné&ny na obr. 3 dosahuje vyobrazené-
ho tvaru nafouknutim komor Ki, Kz, K3 po-
moci ventild 36, 37 napfiklad tlakovym vzdu-
chem z pneumatického brzdového systému
vozidla. Vypusténim komor K3 a Kz vznikne
tvar Stitu podle obr. 4, kde sloZenim spodni
¢dsti Celni obalové plochy 41 a napnutim za
tchyt 48 prostfednictvim napinaciho lana
49 ziskad spodni ¢ast $titu hladky obrys.

Stit na obr. 5 dosahuje vyobrazeného tva-
ru nafouknutim komor K3, K2, Ki pomoci
ventild 55. Vypust&nim komor Ki, Kz, vznik-
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ne tvar §titu podle obr. 6, kde napnutim za
tichyt 66 prostiednictvim napinaciho lana 69
ziska spodni ¢ast §titu hladky obrys. Nasled-
nym vypusténim ikomory K3 je moZné do-
sdhnout uplného sloZeni Stitu podle obr. 7.
Hladkého obrysu vnéjsi obalové plochy se
docili napnutim éelni plochy 71 za tchyt 76
prostfednictvim napinaciho lana 79.

Zabizeni podle vyndlezu lze vyuZit i na
pevné karosérie vozidel, Kolejovd vozidla,
osobni i nakladni pFivésnd vozidla. Jeho dal-
§imi vyhodami je velmi nizka hmotnost,
skladnost ve sloZeném stavu, nizké vyrobni
a provozni a udrZovaci nédklady. Jeho po-
uZiti neni vazdno jen na popsand umisténi
na predni ¢asti ndkladového prostoru.

PREDMET VYNALEZU

1. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit, zejména $tit umistény na krycich plo-
chach nédkladového prostoru, vyznaceny tim,
Ze je vytvofen jako skladaci, sestaveny z
n&kolika samostatné nafukovatelnych komor
(K1, Kz, K3), vytvofenych pod deformovatel-
nou vnéjsi obalovou plochou (21, 22].

2. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky Stit
podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze sousedni
komory (K1, K2, K35) maji alespoii jednu spo-
le¢nou piepdZku (33, 34).

3. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze komory
(K1, K2, K3) jsou uspofdddny v podstaté
horizontaln8.

4. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit podle bodu 1, vyznacéeny tim, Ze komory
(K1, K2, K3) jsou uspofaddny v podstaté
vertikdlné.

5. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky

§tit podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze nejméné
jedna sténa komor (K1, Kg, K3) je uspofa-
déna v podstaté obalovou plochou (81, 91).

6. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit podle bodu 1, vyznacdeny tim, Ze je vytvo-
fen jako odnimateln§y a na jeho zadni &asti
jsou tvofeny upinaci pasy (24, 25, 26, 27)
pro piipojeni ke krytu nékladového prosto-
ru.

7. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze na vnéj-
§i obalové ploSe (21, 22) je uspofddan je-
den nebo vice udchytd (29) napinaciho la-
na (49).

8. Vozidlovy nafukovaci aerodynamicky
§tit podle bodu 6, vyznaceny tim, Ze upinaci
pasy (24, 25, 26, 27) jsou opatfeny otvory
(15) korespondujicimi s oky (16} plachtové-
ho uzavéru.

5 listl vykresii
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Okby, 9

Obr. 10

Severografia, n. p., zdvod 7, Most Cena 2,40 Kés
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