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Description

[0001] Laprésente invention concerne un banc éléva-
teur pour I'entretien et la réparation de véhicules légers,
tels que quads, moto, tracteur de tondeuse ou autre, du
type comprenant une plate-forme porte-charge et un mé-
canisme élévateur agissant sur ladite plate-forme porte-
charge.

[0002] De tels bancs sont bien connus a ceux versés
dans cet art. lIs sont aujourd’hui largement utilisés pour
des interventions sur des véhicules légers, tels que
quads, moto, tracteur de tondeuse a gazon ou autre. La
tendance aujourd’hui est de disposer d'un banc spécia-
lisé soit dédié & une intervention sur moto, soit & une
intervention sur quad du fait que les largeurs de plate-
forme nécessaires a la réception des véhicules sont dif-
férentes pour une moto ou un quad. Généralement, les
tables pour moto présentent des dimensions de plate-
forme avec une largeur voisine de 750 mm tandis que
les tables pour quad, motoculteur, microtracteur, voitu-
rette ou autre présentent une largeur voisine de 1 300
mm.

[0003] Des tentatives ont toutefois été développées
pour la réalisation de bancs polyvalents. Les solutions
offertes ne donnent pas entiére satisfaction. Une solution
proposée sur le marché consiste a rapporter, le long des
bords longitudinaux de la plate-forme dont les dimen-
sions correspondent a celles nécessaires a la réception
d’'un engin a voie étroite, tel qu'une moto, des tablettes
qui permettent d’augmenter la surface de la plate-forme
pour la réception d’'un engin a large voie. On forme tou-
tefois dans ce cas une surface pleine qui rend difficile
une intervention sous I'engin avoie large. En effet, méme
sil'opérateur travaille avec les bras tendus, il abeaucoup
de difficultés a accéder a la partie médiane du dessous
de I'engin a voie large. Une telle solution est par exemple
décrite dans le document DE-U-29815973.

[0004] LebrevetUS-B-6.345.693 décritun autre mode
de réalisation d'un banc élévateur, notamment pour mo-
to. Ce banc comporte une plate-forme présentant une
découpe a l'intérieur de laquelle peut étre inséré un pla-
teau coulissant, lui-méme raccordable a une rampe.
Dans ce document, la plate-forme ne se présente pas
sous forme d’'une pluralité de plateaux coopérant avec
un chassis porteur sur lequel les plateaux sont montés
coulissants mais simplement sous forme d’une plate-for-
me constituée d’au moins deux plateaux, I'un fixe, I'autre
monté a coulissement sur le plateau fixe suivant une di-
rection paralléle a I'axe longitudinal du plateau fixe. L'ab-
sence de chassis porteur limite les possibilités de modi-
fication de la surface de la plate-forme et, en patrticulier,
les possibilités d’acces a I'intérieur de ladite plate-forme.
Enfin, cette disposition ne permet pas de libérer des es-
paces d'acces pour I'opérateur autour de ladite plate-
forme dans le cas d’un engin a voie étroite.

[0005] Le brevet européen EP-A-0.297.632 décrit
quantaluiun chassis évidé et des plateaux montés amo-
vibles sur lesdits chassis. Ces plateaux ne sont pas mon-
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tés coulissants sur ledit chassis. En effet, ces plateaux
sont munis de crochets permettant leur fixation audit
chassis comme l'illustrent les figures. Un coulissement
est empéché en raison de la configuration des plateaux
et de I'interruption du rail du chéssis central destiné a
recevoir lesdits plateaux. En conséquence, a nouveau,
il n'est pas possible de libérer, par déplacement des pla-
teaux, un acces a lintérieur de ladite plate-forme ou
autour de ladite plate-forme.

[0006] Le brevet US-3.330.382, de méme que les do-
cuments DE-1.080.752 et US-2.777.538, décrivent des
bancs pour I'élévation de véhicule dans lesquels la pla-
teforme ne constitue pas une plateforme de circulation
du véhicule a la surface de laquelle un véhicule peut se
déplacer. En effet, dans de tels bancs, le véhicule, qui
se déplace sur le sol, est amené au-dessus de la plate-
forme qui est en position basse, les roues demeurant en
appui sur le sol. Des patins de la plateforme sont alors
positionnés par I'opérateur sous le bas de caisse du veé-
hicule puis la plateforme est élevée de sorte que les roues
du véhicule sont dans le vide. De tels bancs ne permet-
tent pas d'accueillir des motos ou autres engins a voie
étroite.

[0007] Dansle document US-3.330.382, les éléments
de la plateforme sont montés mobiles a coulissement par
rapport au chassis porteur suivant une direction ortho-
gonale ou transversale a I'axe longitudinal de ladite pla-
teforme. En particulier, ces éléments de plateforme sont
montés a emboitement télescopique dans le chassis por-
teur de sorte que ces éléments peuvent étre écartés I'un
de l'autre sans ménager d’espace libre entre lesdits élé-
ments empéchant tout acces entre lesdits éléments.
[0008] Les documents US-B-6.695.287 et JP
2004/323181 appartiennent quant a eux a l'arriere-plan
technologique.

[0009] Un but de la présente invention est donc de
proposer un banc élévateur polyvalent dontla conception
permet a I'opérateur d'intervenir sans difficulté sur des
engins a voie large ou étroite.

[0010] Un autre but de la présente invention est de
proposer un banc élévateur dont la conception de la pla-
te-forme porte-charge Iui permet d'occuper deux
positions : 'une, de faible encombrement en largeur, ap-
propriée pour des engins a voie étroite, I'autre, de plus
grand encombrement en largeur, appropriée pour des
engins a voie importante.

[0011] A cet effet, I'invention a pour objet un banc élé-
vateur pour I'entretien et la réparation de véhicules lé-
gers, tels que quads, moto, tracteur de tondeuse ou
autre, qui présente en combinaison, toutes les caracté-
ristiques techniques selon la revendication 1.

[0012] Grace a la conception de la plate-forme sous
forme d'une pluralité, a savoir au moins deux, plateaux
coulissants, il est possible d’accroitre la largeur de la
plate-forme en libérant parallelement des espaces d’'ac-
ces al'intérieur de la plate-forme dans le cas d’interven-
tion sur des engins a voie large ou a l'inverse de réduire
au minimum la largeur de ladite plate-forme pour per-
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mettre de libérer des espaces d’acces autour de ladite
plate-forme autorisant ainsi I'intervention sur des engins
a voie étroite ou de valeur nulle. Un tel banc élévateur
devient alors un banc polyvalent apte a recevoir tout type
d’engin Iéger, quelle que soit la voie dudit engin, la plate-
forme pouvant varier en largeur a l'intérieur d’'une plage
comprise généralement entre 750 mm et 1 500 mm. |I
doit étre rappelé qu’on entend par voie la distance trans-
versale entre les roues d’un méme essieu sur un vehi-
cule, cette voie étant considérée de valeur égale & zéro
pour une moto.

[0013] Lesplateaux cooperentavecle chassis porteur,
pour provoquer, lors de leur déplacement, parallélement
a une variation de la largeur hors tout de la plate-forme,
la libération d'espaces d'accés pour l'opérateur soit
autour de ladite plate-forme, soit a I'intérieur de la plate-
forme, en fonction de la localisation des zones d’inter-
vention sur I'engin. Les plateaux coopérent donc avec le
chassis porteur pour provoquer, soit parallelement a l'ac-
croissement de la largeur de la plate-forme, la libération
d’espaces a l'intérieur de la plate-forme, soit paralléle-
ment a la réduction de la largeur de la plate-forme, une
libération d’espaces autour de ladite plate-forme.
[0014] L’invention sera bien comprise a la lecture de
la description suivante d’exemples de réalisation, en ré-
férence aux dessins annexés dans lesquels :

la figure 1 représente une vue en perspective d’'un
banc élévateur conforme a I'invention en position de
plus faible encombrement des plateaux pour la ré-
ception d’engins a voie étroite ;

la figure 2 représente une vue en perspective d’'un
banc élévateur conforme a I'invention dans une po-
sition de plus grand encombrement, les plateaux
constitutifs de la partie médiane de la plate-forme
ayant été enlevés ;

la figure 3 représente une vue, en position éclatée
des éléments le constituant, de la plate-forme porte-
charge ;

la figure 4 représente une vue en perspective d’'un
banc élévateur conforme al'invention, les détails des
organes de verrouillage ayant été représentés et

la figure 5 représente, sous forme de vues schéma-
tiques, quelques exemples de configurations pou-
vant étre occupées par un tel banc élévateur en fonc-
tion du type d’intervention a effectuer sur I'engin pla-
Ccé sur un tel banc.

[0015] Comme mentionné ci-dessus, le banc 1 éléva-
teur, objet de I'invention, est plus particulierement desti-
né al'entretien et a la réparation de véhicules légers, tels
gue quads, moto, tracteur de tondeuse a gazon, moto-
culteur, voiture électrique ou autre. Ce banc 1 élévateur
comprend, de maniére en soi connue, une plate-forme
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porte-charge et un mécanisme 2 élévateur agissant sur
la plate-forme porte-charge. Ce mécanisme 2 élévateur
est généralement constitué d’'une structure de type ci-
seaux associée a un dispositif d’entrainement en dépla-
cement de ladite structure, ce dispositif d’entrainement
pouvant étre de type pneumatique, hydraulique, électri-
que ou autre. Il peut étre constitué par un vérin, par un
soufflet ou par tout autre élément équivalent. Ce méca-
nisme élévateur ne sera pas décrit en détail ci-apres car
il est bien connu a ceux versés dans cet art. Un tel mé-
canisme permet de déplacer la plate-forme entre une
position abaissée dans laquelle I'engin peut prendre pla-
ce sur ladite plate-forme a une position élevée dans la-
quelle I'opérateur effectue des opérations d’entretien ou
de maintenance sur I'engin.

[0016] La plate-forme porte-charge se présente sous
forme d’au moins deux, généralement une pluralité de
plateaux, représentés en 3 a 5, aux figures coopérant
avec un chéssis 6 porteur. Par convention, I'axe longitu-
dinal de la plate-forme est pris dans le sens de déplace-
ment d’un véhicule a la surface de ladite plate-forme. En
effet, a chaque fois qu’un véhicule estamené sur la plate-
forme ou a l'inverse évacué de la plate-forme, il se dé-
place suivant une direction prise dans la longueur de
ladite plate-forme. L'axe longitudinal de la plate-forme,
représenté en XX’ a la figure 2, s’étend donc sensible-
ment parallélement a la direction de déplacement d'un
véhicule a la surface de ladite plate-forme. llimporte peu
que le véhicule soit amené sur et évacué de la plate-
forme par une méme extrémité de la plate-forme ou par
deux extrémités différentes.

[0017] Les plateaux de la plate-forme sont montés
coulissants sur ledit chassis 6 suivant une direction T
transversale a I'axe XX’ longitudinal de la plate-forme
pour constituer une aire porteuse de surface ajustable.
La surface est ajustée par variation de la largeur de ladite
plate-forme. Les plateaux, constituant la structure d’ap-
pui du véhicule sur la plate-forme, permettent ainsi, au
cours de leur déplacement a coulissement, suivant une
direction orthogonale a I'axe XX’ longitudinal de la plate-
forme, de libérer des espaces 7, 8 d’acces pour I'opéra-
teur soitautour de ladite plate-forme, lorsque les plateaux
de la plate-forme sont dans leur position de plus faible
encombrement, soit a l'intérieur de ladite plate-forme,
lorsqu’au contraire, la plate-forme occupe une position
de plus grand encombrement. La position des plateaux
est choisie en fonction de la localisation des zones d'in-
tervention sur I'engin. Pour obtenir parallélement & une
variation de la largeur de la plate-forme une libération
des zones d’'acces, ces plateaux sont déplacés a coulis-
sement suivant une direction transversale ou orthogona-
le a I'axe longitudinal de la plate-forme.

[0018] Dans les exemples représentés, le chassis 6
porteur se présente sous forme d'un treillis obtenu par
assemblage de rails coopérant avec des glissiéres 9
équipant les plateaux 3, 4, 5 mobiles coulissants. Ainsi,
comme Tlillustre la figure 3, chaque plateau est équipé
de deux jeux de glissiéres destinés a coopérer avec des
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rails réalisés a partir de profilés tubulaires du chéassis 6
porteur. Une simple traction ou poussée sur les bords
longitudinaux des plateaux permet de déplacer ces der-
niers a coulissement le long des rails du chéassis 6 por-
teur. Le chassis 6 porteur, du fait de sa réalisation sous
forme d’'une structure évidée, autorise I'acces a la zone
laissée libre par I'écartement de deux plateaux. Le treillis
du chéssis 6 est ici formé par deux longerons et deux
traverses conférant au treillis a plat la forme générale
d’'un H & double barre médiane. Un opérateur peut ainsi
pénétrer dans la zone entre les deux longerons jusqu’a
atteindre la barre médiane du H.

[0019] Dans les exemples représentés, la plate-forme
estformée de six plateaux entrois paires et mobiles dans
un méme plan. Ces plateaux coulissent le long d’axes
orthogonaux a I'axe longitudinal de la plate-forme. Cha-
que plateau par paire est apte a occuper deux positions,
I'une, de faible encombrement, dans laquelle lesdits pla-
teaux de la paire sont en contact par leur rive, I'autre, de
plus grand encombrement, dans laquelle les plateaux
sont éloignés les uns des autres pour ménager des es-
paces 7 d'acces a l'intérieur de ladite plate-forme. On
comprend que plus on multiplie le nombre de plateaux,
plus le nombre de configurations aptes a étre obtenues
est important.

[0020] Dans le cas d’'une plate-forme a six plateaux,
telle que représentée, deux plateaux sont amovibles.
Chaque plateau amovible est positionné entre deux pla-
teaux, dits d’extrémité, inamovibles. Les plateaux d'ex-
trémité de I'une des paires constituent une zone d’'acces
a ladite plate-forme.

[0021] Comme mentionné ci-dessus, la plate-forme
est donc constituée de plateaux amovibles, représentés
en 4 aux figures, et de plateaux inamovibles représentés
en 3 et 5 aux figures. Les plateaux 4 amovibles consti-
tuentla partie médiane de la plate-forme et ils permettent
notamment, dans le cas d’'une disposition des plateaux
de la plate-forme, dans une position de plus grand en-
combrement, d’avoir acces aisément a la partie médiane
oududessous del'enginléger surlequel une intervention
doit étre opérée. Chaque plateau est réalisé a partir d'une
plaque de téle munie de lignes de pliage en fonction de
la forme conférée audit plateau. Les plateaux 5 d’'extré-
mité d'une paire de plateaux d'extrémité peuvent par
exemple étre équipés, en prolongement de leur bord
transversal externe, de rampes d'acces. L'autre paire de
plateaux d’extrémité, représentée en 3 aux figures, peut
quant a elle étre munie d’'un retour le long de son bord
transversal d’extrémité qui constitue une butée de fin de
course lors de l'introduction d'un véhicule sur ladite plate-
forme. L’accés etl'évacuation de la plate-forme s’opérent
dans ce cas par une méme extrémité de la plate-forme.
Un véhicule accédant a la plate-forme se déplace donc
sur la premiere paire de plateaux d’extrémité puis sur la
paire de plateaux intermédiaires amovibles puis sur la
seconde paire de plateaux d’extrémité avant d’atteindre
une butée de fin de course. L'évacuation du véhicule de
la plate-forme s’opére par déplacement inverse. Ces pla-
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teaux 3, 5 mobiles inamovibles comportent encore une
butée 10 de fin de course marquant la position de plus
grand encombrement de la plate-forme. Cette butée 10
de fin de course est ici délimitée par un repli du plateau
pour former une aile destinée a venir en appui contre I'un
des éléments de treillis du chassis 6 porteur lors de I'en-
trainement a coulissement du plateau de la position de
plus faible encombrement de la plate-forme en direction
de la position de plus grand encombrement de la plate-
forme. Il est également prévu, entre le chassis 6 porteur
et chaque plateau mobile, au moins un organe 11 d'im-
mobilisation verrouillée du plateau sur le chassis 6. Dans
les exemples représentés, chaque organe 11 de ver-
rouillage est formé par un péne 11A, tel qu'un loquet,
pivotant, chargé par ressort, coopérant avec au moins
une gache 11 B de réception ménagée dans le plateau.
Dans les exemples représentés, cette gache 11 B est
simplement formée par une lumiére 12 ménagée dans
laface de réception du plateau. Les plateaux inamovibles
comportent une seule gache pour verrouiller le plateau
en position de plus faible encombrement.

[0022] En ce qui concerne les plateaux 4 amovibles,
ceux-ci comportent, a I'inverse, deux gaches 11B de ré-
ception coopérant chacune avec un méme péne 11A de
verrouillage porté par le chassis 6 porteur. Chaque lu-
miére ou gache de réception correspond a I'une des po-
sitions extrémes apte a étre occupée par le plateau 4
mobile amovible lors de son déplacement a coulisse-
ment. Le péne 11A est constitué par un loquet pivotant
chargé parressort, ce ressorttendantaramenerle loquet
en position verrouillée. Il est ainsi nécessaire a I'opéra-
teur d’agir sur ledit loquet pour provoquer le déverrouilla-
ge entre chassis porteur et plateau mobile et ce a des
fins de sécurité.

[0023] Il peut étre également prévu un levier 13 pivo-
tant supplémentaire positionné sur I'un des bords trans-
versaux de deux plateaux d'extrémité de le plate-forme,
ce levier pivotant permettant de solidariser lesdits pla-
teaux en regard entre eux lorsque ces derniers occupent
une position de plus faible encombrement.

[0024] Comme mentionné ci-dessus, laplate-forme du
banc élévateur peut présenter différentes configurations
comme l'illustre la figure 5. Ainsi, elle peut occuper une
position de plus faible encombrement dans laquelle les
six plateaux sont rapprochés les uns des autres et sont
en contact deux a deux par leur rive. Elle peut également
occuper une position de plus grand encombrement dans
lagquelle les plateaux de chaque paire sont disposés a
écartement maximal I'un de l'autre.

[0025] Ensuite, il est possible, entre ces deux configu-
rations extrémes, de choisir des configurations dans les-
quelles deux plateaux en regard sont rapprochés et oc-
cupent une position de plus faible encombrement tandis
que les autres plateaux sont écartés I'un de l'autre et
occupent une position de plus grand encombrement. Il
est également possible d'obtenir de nouvelles configu-
rations en enlevant les plateaux amovibles constituant
la partie médiane de ladite plate-forme. Quelques illus-
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trations de ces différentes configurations ont été repré-
sentées a la figure 5. Chaque déplacement d’un plateau
s'effectue par simple poussée ou traction sur ce dernier
apres avoir si nécessaire entrainé a pivotement le loquet
11A pour I'extraire de la gache 11B correspondante mé-
nagée dans le plateau. En conséquence, le passage
d’'une configuration & une autre de la plate-forme s’effec-
tue aisément et rapidement.

[0026] Grace a I'ensemble de ces possibilités, il est
possible d’intervenir sur des véhicules a voie large ou a
voie étroite et de couvrir 'ensemble des interventions
nécessaires sur de tels véhicules.

Revendications

1. Banc (1) élévateur pour I'entretien et la réparation
de véhicules légers, tels que quads, moto, tracteur
de tondeuse ou autre, du type comprenant une pla-
teforme porte-charge et un mécanisme (2) élévateur
agissant sur ladite plateforme porte-charge, ladite
plateforme porte-charge, d’axe longitudinal pris
dans le sens de déplacement d'un véhicule a la sur-
face de ladite plateforme, se présentant sous forme
d’'une pluralité de plateaux (3, 4, 5) coopérant avec
un chassis (6) porteur, les plateaux (3, 4, 5) de la
plateforme porte-charge étant des plateaux (3, 4, 5)
mobiles, montés mobiles a coulissement par rapport
au chassis (6) porteur suivant une direction ortho-
gonale ou transversale a I'axe longitudinal de ladite
plateforme pour constituer une aire porteuse de sur-
face ajustable,
caractérisé en ce que la plateforme porte-charge,
a la surface de laquelle un véhicule est apte a se
déplacer pour accéder ou étre évacué de ladite pla-
teforme, est formée de plateaux (3, 4, 5) en regard
montés mobiles a coulissement sur ledit chassis (6)
porteur dans un méme plan de maniére a occupetr,
en fonction de la localisation des zones d’interven-
tion sur le véhicule, deux positions, I'une de faible
encombrement dans laquelle les plateaux (3, 4, 5)
sont en contact par leur rive pour libérer des espaces
(8) d’acces autour de ladite plateforme, I'autre de
plus grand encombrement dans laquelle les pla-
teaux (3, 4, 5) sont éloignés les uns des autres pour
ménager des espaces (7) d’acces a l'intérieur de la-
dite plateforme.

2. Banc (1) élévateur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le chassis (6) porteur se pré-
sente sous forme d'untreillis obtenu par assemblage
de rails coopérant avec des glissieres (9) équipant
les plateaux (3, 4, 5) montés mobiles a coulissement
sur ledit chassis (6) porteur.

3. Banc (1) élévateur selon la revendication 2,
caractérisé ence que letreillis du chassis estformé
par deux longerons et deux traverses conférant au
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treillis a plat la forme générale d’un H a double barre
médiane.

4. Banc (1) élévateur selon I'une des revendications 1
as,
caractérisé en ce que la plateforme est constituée
de plateaux amovibles (4) et inamovibles (3, 5), les
plateaux (4) amovibles constituant la partie médiane
de la plateforme.

5. Banc (1) élévateur selon la revendication 4,
caractérisé en ce que les plateaux (3, 5) mobiles
inamovibles comportent une butée (10) de fin de
course marquant la position de plus grand encom-
brement de la plateforme.

6. Banc élévateur selon I'une des revendications 1 & 5,
caractérisé en ce qu’ il est prévu, entre chassis (6)
porteur et plateau (3, 4, 5) mobile, au moins un or-
gane (11) d'immobilisation verrouillée du plateau sur
le chassis (6).

7. Banc élévateur selon la revendication 6,
caractérisé en ce que chaque organe (11) de ver-
rouillage est formé par un péne (11A), tel qu'un lo-
guet, pivotant, coopérant avec au moins une gache
(11 B) de réception ménagée dans le plateau (3, 4,
5).

8. Banc élévateur selon I'une des revendications 1 &7,
caractérisé en ce que la plateforme porte-charge
est formée de trois paires de plateaux, dits respec-
tivement premiére paire de plateaux (5) d’extrémité,
paire de plateaux (4) intermédiaires et deuxiéme pai-
re de plateaux (3) d’extrémité, lesdits plateaux (3, 4,
5) par paire étant aptes a occuper deux positions,
I'une de faible encombrement dans laquelle lesdits
plateaux de la paire sont en contact par leur rive,
I'autre de plus grand encombrement dans laquelle
les plateaux sont éloignés les uns des autres pour
ménager des espaces (7) d'accés a l'intérieur de la-
dite plateforme.

9. Banc élévateur selon la revendication 8,
caractérisé en ce que les plateaux (5) d’extrémité
d’'une paire de plateaux (5, 3) d’extrémité sont équi-
pés, en prolongement de leur bord transversal ex-
terne, de rampe d’'acceés et les plateaux (3) d'extré-
mité de l'autre paire de plateaux d’extrémité sont mu-
nis d’'un retour le long de leur bord transversal d’ex-
trémité qui constitue une butée de fin de course lors
de l'introduction d’un véhicule sur ladite plateforme.

Claims

1. A lifting platform (1) for light vehicle maintenance
and repair, such as quads, motorcycles, lawn mower
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tractors or the like, of the type comprising a load-
bearing platform and a lift mechanism (2) acting on
said load-bearing platform, said load-bearing plat-
form with longitudinal axis viewed in the direction of
displacement of a vehicle on the surface of said plat-
form, consisting of a number of decks (3, 4, 5) co-
operating with a bearing chassis (6), the decks (3,
4, 5) of the load-bearing platform being mobile decks
(3, 4, 5), mounted slidingly mobile in relation to the
bearing chassis (6) along a direction orthogonal or
transverse to the longitudinal axis of said platform in
order to form a bearing area with adjustable surface,
characterized in that the load-bearing platform, on
the surface of which a vehicle is capable of moving
in order to access or be removed from said platform,
is formed by opposite decks (3, 4, 5) mounted slid-
ingly mobile on said bearing chassis (6) in a same
plane so as to occupy, depending on the location of
the intervention zones on the vehicle, two positions,
one of small bulk in which the decks (3, 4, 5) are in
contact by their edges in order to free access spaces
(8) around said platform, the other of greater bulk in
which the decks (3, 4, 5) are farther away from each
other in order to form access spaces (7) inside said
platform.

The lifting platform (1) according to claim 1,
characterized in that the bearing chassis (6) as-
sumes the form of a lattice obtained by assembling
rails cooperating with guide rails (9) equipping the
decks (3, 4, 5) mounted slidingly mobile on said bear-
ing frame (6).

The lifting platform (1) according to claim 2,
characterized in that the lattice of the chassis is
formed by two beams and two cross-pieces granting
the flat wire mesh the general shape of an H with
two median bars.

The lifting platform (1) according to one of claims 1
to 3,

characterized in that the platform is made up of
removable decks (4) and non-removable decks (3,
5), the removable decks (4) constituting the median
portion of the platform.

The lifting platform (1) according to claim 4,
characterized in that the mobile non-removable
decks (3, 5) include a travel stop (10) marking the
position of the largest bulk of the platform.

The lifting platform according to one of claims 1 to 5,
characterized in that provided, between bearing
chassis (6) and mobile deck (3, 4, 5), is at least one
member (11) for lockingly immobilizing the deck on
the chassis (6).

The lifting platform according to claim 6,
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characterized in that each locking member (11) is
made up of a bolt (11A), such as a latch, pivoting,
cooperating with at least one receiving strike (11B)
arranged in the deck (3, 4, 5).

The lifting platform according to one of claims 1 to 7,
characterized in that the load-bearing platform is
made up of three pairs of decks, respectively called
first pair of end decks (5), pair of intermediate decks
(4) and second pair of end decks (3), said decks (3,
4, 5) being capable by pair of occupying two posi-
tions, one of small bulk in which said decks of the
pair are in contact by their edge, the other of larger
bulk in which the decks are separated from each
other in order to form access spaces (7) inside said
platform.

The lifting platform according to claim 8,
characterized in that the end decks (5) of one pair
of end plates (5, 3) are equipped, in the extension
of their outer transverse edge, with access ramp and
the end decks (3) of the other pair of end decks are
provided with a return along their transverse end
edge which constitutes a travel stop when a vehicle
is introduced onto said platform.

Patentanspriiche

1.

Hebebiihne (1) fir die Wartung und die Reparatur
von Leichtfahrzeugen wie Quads, Motorrader, Auf-
sitzmaher und andere, der Bauart, die eine lasttra-
gende Plattform und einen Hebemechanismus (2)
umfasst, der auf die lasttragende Plattform einwirkt,
wobei sich die lasttragende Plattform, deren Langs-
achse in Fahrrichtung eines Fahrzeugs auf der Ober-
flache der Plattform verlauft, in Form einer Vielzahl
von Platten (3, 4, 5) darstellt, die miteinem tragenden
Rahmen (6) zusammenwirken, wobei die Platten (3,
4, 5) der lasttragenden Plattform bewegliche Platten
(3, 4, 5) sind, die im Verhaltnis zum tragenden Rah-
men (6) in eine orthogonale oder transversale Rich-
tung zur Langsachse der Plattform gleitend beweg-
lich montiert sind, um eine tragende Fléache mit ein-
stellbarer Oberflache zu bilden,

dadurch gekennzeichnet, dass die lasttragende
Plattform, auf deren Oberflache ein Fahrzeug in der
Lage ist zu fahren, um auf die Plattform zu gelangen
oder von ihr entfernt zu werden, von gegeniberlie-
genen Platten (3, 4, 5) gebildet wird, die auf dem
tragenden Rahmen (6) in derselben Ebene gleitend
beweglich montiert sind, so dass sie in Abhangigkeit
von der Lokalisierung der Eingriffsbereiche am Fahr-
zeug zwei Stellungen einnehmen, eine kleinflachige,
in der die Platten (3, 4, 5) durch ihren Rand im Kon-
takt sind, um Zugangsraume (8) um die Plattform
herum freizugeben, eine grof3flachigere, in der die
Platten (3, 4, 5) voneinander entfernt sind, um Zu-
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gangsraume (7) innerhalb der Plattform zu bilden.

Hebebiihne (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass sich der tragende
Rahmen (6) in Form eines Gitterwerks darstellt, das
durch Montage von Schienen hergestellt wurde und
mit Gleitschienen (9) zusammenwirkt, die die auf
dem tragenden Rahmen (6) gleitend beweglich mon-
tierten Platten (3, 4, 5) ausstatten.

Hebebihne (1) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass das Gitterwerk
des Rahmens von zwei L&ngstragern und zwei
Quertragern gebildet wird, die dem flachen Gitter-
werk die allgemeine Form eines H mit doppeltem
Mittelbalken verleihen.

Hebebiihne (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Plattform aus
beweglichen (4) und unbeweglichen (3, 5) Platten
besteht, wobei die beweglichen Platten (4) den Mit-
telteil der Plattform bilden.

Hebebiihne (1) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die beweglichen
unbeweglichen Platten (3, 5) einen Laufbegrenzer
(10) umfassen, der die grof3flachigstes Stellung der
Plattform markiert.

Hebebiihne nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass zwischen tragen-
dem Rahmen (6) und beweglicher Platte (3, 4, 5)
mindestens ein Organ (11) zur verriegelten Feststel-
lung der Platte auf dem Rahmen (6) vorgesehen ist.

Hebebiihne nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass jedes Verriege-
lungsorgan (11) von einem schwenkbaren Bolzen
(11A) wie zum Beispiel einem Riegel gebildet wird,
der mit mindestens einem Aufnahme-Schlieblech
(11B) zusammenwirkt, das in die Platte (3, 4, 5) ein-
gearbeitet ist.

Hebebiihne nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die lasttragende
Plattform von drei Plattenpaaren gebildet wird, die
jeweils erstes End-Plattenpaar (5), Zwischen-Plat-
tenpaar (4) und zweites End-Plattenpaar (3) genannt
werden, wobei die paarweisen Platten (3, 4, 5) im-
stande sind, zwei Stellungen einzunehmen, eine
kleinflachige, in der die Platten des Paares durch
ihren Rand im Kontakt sind, eine andere groR3flachi-
gere, in der die Platten voneinander entfernt sind,
um Zugangsraume (7) innerhalb der Plattform zu bil-
den.

Hebebiihne nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Endplatten (5)
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eines End-Plattenpaars (5, 3) in Verlangerung ihres
aufleren transversalen Randes mit Zugangsrampen
ausgestattet sind und die Endplatten (3) des anderen
End-Plattenpaars entlang ihres &uReren transversa-
len Randes mit einem Ruicklauf ausgestattet sind,
der beider Einfiihrung eines Fahrzeugs auf die Platt-
form einen Laufbegrenzer darstellt.
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