cesosovenss | POP1S VYNALEZU | 244 055

REPUBLIKA

(19) 2 (1) (BY)
K AUTORSKEMU OSVEDCENI
(61)
(23) Vystavni priorita ' (51) Int. C1¥>
Ao 30

URAD PRO VYNALEZY
(40) Zverejnéno 31 08 85

A OBJEVY (45) Vydéno 01 06 88
(75) PETROVSK? IVAN ing. CSc.;
Autor vynélezu ng. *

y SIMBNERK VACLAV;

FLEISCHMANN JAROSLAV ing., PRAHA

(54) '~ ZapoJjeni odtlakovaciho systému ucpave.

turbokompresoru .

. Spolehlivy, piesny a pritom jemné
nastavitelny odtlakovaci systém vysoko-
tlakovych olejovych ucpévek turbokompre-
soru, ktery je vytvoren spolednym zapo-
Jjenim dvougolohového pistového diferen-
éniho Boupdtka 20 s kuZelovym pojistnym
ventilem 17. Olejovy prostor 28 je napo-
jen na odbodku %2 vysokotlakého olejo-
vého gotrubi I, zatimco plynovy pros-
tor il:g oupdtka 20 je spojovacim potru-
bim propojen pres podkuZelkovy pros-
tor I6 pojistného ventilu 17 s ucpavko-
vjm plynovym potrubim 14. Dlejovy pre-
poustéci prostor 24 Soupatka 20 je spo-
jen jednak s nadkuZelkovym prostorem §§
pojistného ventilu .LZkDWWi piepouste~

- ¢iho potrubi 26 jednak s olejovym potru-
bim 9 a déle s paralelni v&tvi 270 odbo-
Sky olejového ﬁotrubi 1.

Vyvod 29 pojistného ventilu 17 je propo-
jen s atmosférou.

Tandem Soupatke 20, ventil 17 je na vyso-
kotlaké olejové potrubi 1 napojen para-
leiné 8 vyhodou dvakrat pripadnd i vice-
krat.
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Vynalez se tyka gzapojeni odtlakovaciho systému ucpavek tur-
bokompresoru v okruhu vysokotlakého ucpavkového oleje.

v Pro zamezeni @niku plynu z turbokompresoru slouzi obvykle

nékolik typu ucpavek, jejich%Z pou%iti je gavislé na druhu a pa-
rametrech dopravovaného média. Jednou z béZné pouzivanych ucpa-
vek je tfeci uhlikové ucpavka, jejiz dobréa tésnici funkce je za-
jidtovana tim, Ze je z vnéjdi strany zashlcovana vysokotlakym
olejem. Tlak oleje musi byt vidy vys88i, nez je tlak plynu na
vnitini strané ucpaévky. Za uréitych provoznich a havarijnich si-
tuaci muZe dojft ke ztratdé tleku oleje,a tim i ke ztraté tleskové
diference mezi olejem a plynem. Proti vniknuti plynu z turbokom-
presoru pres uhlikové ucpavky do prostoru strojovny se do vyso-
kotlakého olejového okruhu vklada pojistny ventil, jakozto hlidac
tlakove diferencé.

Nevjhodou tohoto ventilu je, £e jeho nastaveni je velmi ob-
t{Zné a velmi choulostivé. Nadto dochézi za provozu k velkému
.rozptylu nastavené hodnoty tlakové diference, kteréd s ménicim se
tlakem v systému se znaéné méni.

Uvedené nedostatky odstranuje v podstaté Fedeni podle vy-
nalegu. Spodiva v tom, Ze odtlakovaci systém je vytvofen spoled-
nym propojenim dvoupolohového pistového diferenénfho Soupatka
8 kuZelkovym pojistnym ventilem ve vysokotlakém olejovém a ply-
novém okruhu ucpavek. Olejovy prostor diferen&niho Boupatka je
napojen na odbolku vysokotlakého olejového potrubi. Plynovy.
prostor Boupatke je spojovacim potrubim propojen pres podkuZel-
kov§ prostor pojistného ventilu s ucpévkovym plynovym potrubim.
Olejovy prepoudtéci prostor ve stfednf Casti t&lesa difereniniho
Soupatka je spojen jednak s nadkuZelkovym prostorem pojistného
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ventilu pomoci prepoustéciho potrubi, jednak s odpadnim olejovim
potrubim a dale s paralelni vétvi odbolky vysokotlakého olejové-
ho potrubi. Vyvod pojistného ventilu je propojen s atmosférou.

Vzéajemné propojeni diferendniho &oupatka a pojistného ven-
tilu a jejich napojeni na vysokotlaké olejové potrubf a ucpavko-
vé plynové potrubi je v systému s vjhodou provedeno alespon

dvaekrét ve dvou paralelnich vétvich.

Vihodou zapojeni odtlakovaciho systému ucpévek podle vyna-
lezu je, tlakovou diferenci olej-plyn lze nastavit nezavisle na
absolutnich tlakovych hladinach oleje a plynu. Zvysuje se bez-
pec¢nost a spolehlivost provozu pfi vdech moZnych provoznich re-
Zimech tim, %Ze udrZuje takike konstantni hodnotu nastaveného
pfetlaku oleje proti plynu.

Na pfipojeném vykresu je na obr. 1 znazornéno schematicky
zapojeni Caeti okruhu vysokotlakého ucpavkového oleje barelového
turbokompresoru, ‘které zahrnuje i zapojeni havarijniho odtlako-
vani stroje. Na obr. 2 je pak znézornén detail zapojeni v oblas-
ti diferenéniho S8oupatka a pojistného ventilu za provozu a na
obr. % pak tentyZz detail zapojeni pfi havarijni situaci.

Vysokotlaké olejové potrubi 1 ga vysokotlakymi &erpadly 2
je propojeno pres Fadu béZnych armaturnich prvku 3 8 uhlikovymi
ucpavkami 4, 40, které jsou uloZzeny na hiideli 5 po obou stra-
nach skifiné 6 barelového turbokompresoru. KaZdéd z ucpavek 4, 40
je propojena vétvi 70, 71 odvadécfho potrudi 7, pfes regulaedni
ventil 8 s odpadnim olejovym potrubim 9. Plynové prostory 10,
100 ve spodnich &astech ucpavek 4, 40 jsou spojeny vétvemi 110,
111 smideného potrubi 11 e vysokotlakym odludovalem 12 oleje,
ktery je propojen na obréazcich neznazornénym potrubim ples uza-
virac{ ventil s odpadem oleje. Plynové potrubi 13 z odludovacle
12 oleje je propojeno 8 obéma vétvemi 140, 141 ucpévkového ply-
nového potrubi 14. Prvéa vétev 1&9 je vyvedena gz horni éasti ply-
nového prostoru 10 prvé ucpavky 4 a druhd vétev 141 z plynového
prostoru 100 &ruhé ucpavky 40. Ucpévkové plynové potrubi 14,
opatfené uzaviracim orgéanem 15 vytstuje do podkuZelkového pros-
toru 16 pojistného ventilu 17. PodkuZelkovy prostor 16 je spojen
plynovye spojovacim potrubim 18 & plynovym prostorem 19 dife-
renéniho Zoupatka 20. Spodni &aet diferenéniho pfstu 21 v plyno-
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vém prostoru 19 je opfena o Sroubem 22 nastavitelnou pruZinu 23,
olejovy plepoudtéc{ prostor 24 Soupatka 20 je spojen jednak

8 qadkuielkovjn prostorem 25 pojistného ventilu 17 pomoci pre-
poudtéciho potrubi 26, jednak s odpadnim olejovym potrubim 9 a
Jednak s paralelni vétvi 270 odbotky 27 vysokotlakého olejového
potrubi 1. Vysokotlakéd odbolke 27 je pek napojena na olejovy
prostor 28 diferendnfho Soupétka 20. Vyvod 29 pojistného ventilu
18 je propojen s atmosférou. Vzéjemné propojeni diferendniho
Soupatka 20 a pojistného ventilu 17 a jejich napojeni ne vysoko-
tlaké olejové potrubi _1_ a ucpévkové plynové potrubi 14 je moZné
prbvést napf. 2x ve dvou paralelnfch vétvich.

Punkce zapojeni za provozu vyplyva 2z obr. 1 a obr. 2. Tla-
kov§ olej od vysokotlekyjch Zerpadel 2 je privadén vysokotlakym
olejovym potrubim | pfes Fadu armatur 3 jednak do obou uhliko-
vjch ucpavek 4, 40 turbokompresoru a jednak odbodkou 27 a jeji
paralelni vétvi 270 do olejového prostoru 28 a pFepoudtéciho
prostoru 24 diferendnfho Soupatka 20. Odtud tele olej pfepousté-
cim potrubim 26 do nadkuZelkového prostoru 25 pojistného ventilu
17. % uhlikovjch ucpavek 4, 40 je oleJ odvéadén vétvemi 70, 71
odvadé&ciho potrubi 7 pfes regulaéni ventil 8 do odpadniho olejo-
vého potrubi 9. Olej, ktery protele uhlikovymi ucpavkemi 4, 40
do jejich plynovych prostoru 10, 100 je odvédén spolu s Casti
plynu vétvemi 110, 111 smiBeného potrubl 11 do vysokotlakého od-
ludovale 12. Oleje gzbaveny plyn z odludovade 12 prochazi plyno-
vym potrubim 13 do ucpavkového plynového potrubi 14, ve kterém
je plyn udrZovan za normalniho provozu prfetlakem oleje v pojist-
ném ventilu 17. PoZadovany pfetlak oleje se nastavuje Sroubem 22
8 pruiinou 23, ktera pusob{ tlakem na spodni Zast diferenéniho
pistu 21 v plynovém prostoru 19 Soupatka 20. PFetlak oleje
v olejovém prostoru 28 Soupatka 20 posune pist 21 na dorag, vy-
tvofeny v télese Boupatka 20 tek, fe se jim uzavie odpadni ole-
jové potrubi 9. Nastaveny plretlak oleje v nadkuZelkovém prostoru
25 vidi.tlaku plynu v predkuZelkovém prostoru 16 zpusobi, Ze ku-
felka pojistného ventilu 17 dosedne na sedlo a pojistny ventil

17 se ugavre.

V havarijn{ situaci, pfi které tlak oleje poklesne pod uro-
ven tlaku plynu (obr. 3) pfestavi se tlakem plynu; prochagze ji-
cfho spojovacim potrubfm 18 do plynového prostoru 19 Soupatka 20
diferenZni pist 21 do horn{ polohy, &imi se uzavie pfivod oleje
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z paralelni>vétve glg do pfepoudtéciho prostoru 24 Soupatkae 20 a
otevie vyvod odpadniho olejového potrubi 9. Tim se otevie cesta
oleji, ktery £ nadkufelkového prostoru 25 pojistného ventilu 17
pfetele prepoudtécim potrubim 26 do odpadnfho olejového potrub{
9. KuZelks pojistného ventilu 17 se uzavie & pFepust{ plyn

£ ucpavkového plynového potrubi 14 vyvodem 29 do atmoeféry.
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1. Zapojeni odtlakovaciho systému ucpavek turbokompresoru
v okruhu vysokotlakého ucpavkového oleje, obsahujicfho vysoko-
tlaké olejové potrubi vyastujfcf do olejového prostoru ucpavek,
z ndhoZ je vyvedeno olejové odpadnf potrubi, pfitom ge spodnf
¢asti plynového prostoru ucpavek vychazi smiBenéd potrub{ se smé- -
si plynu a oleje a z horni ¢asti plynového prostoru pak ucpavko-
vé plynove potrubf, zapojené pres uzavirac{ organ s pojistnym
ventilem vyznadujici ee tim, fe odtlakovaci systém je vytvofen
spoleénym propojenim dvoupolohového pistového diferendnfho Sou-
- patka (20) s kufelkovim pojistnym ventilem (17) ve vysokotlekém
olejovém a plynovém okruhu ucpavek (4, 40), ve kterém olejovy
prostor (28) diferendniho Boupatke (20) je napojen na odbodku
(27) vysokotlakého olejového potrubi (1),zatfnco plynovy prostor
(19) Boupatka (20) je spojovacfm potrubim (18) propojen pres
podkufelkovy prostor (16) pojistného ventilu (17) s ucpavkovym
Plynovym potrubim (14), pFidem# olejov§ pFepoudtdci prostor (24)
ve stfedni 3asti télesa diferendniho Zoupatka (20) je spojen
Jednak s nadkuZelkovym prostorem (25) pojistného ventilu (17)
pomoci prepoustéciho potrubf (26), jednak s odpadnim olejovim
potrubim (9) a dale s paralelnf v&tvi (270) odbodky (27) vyeoko-
olejového potrubf (1), pfitom vyvod (29) pojistného ventilu (17)
je propojen s atmosférou.

2. Zepojeni odtlakovaciho systému ucpavek podle bodu 1, vyznadu-

jicf se tim, %e stejné vzajemné propojenf diferendnfho Bouphtka

(20) & pojistného ventilu (17) a jejich napojenf na vysokotlakd

~olejové potrubf (1) a ucpavkové plynové potrubf (14) je v systé-
mu provedeno aleépoﬁ dvakrat ve dvou paralelnfch vétvich.

2 vykresy‘
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