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A taldlmany tdrgya vasiiti tartdlykocsi-alvdz 20 t-nél
nagyobb tengelynyomadsi, forgézsamolyos futémdvel,
csatold- €s iitkozd szerkezettel mindkét végén ellatott
vasiiti kocsihoz, amelynek a forgézsamolyok kozétt a
kocsi kozépvonala kornyezetében elrendezett, hossz-
tartdi (7, 8) és ezek két végén elrendezett a hossztartd-
kon keresztirdnyban tilnyiléan széles végkeretei van-
nak, amely végkeretek a csatolé- és iitkozd szerkezetet

tartd, keresztirdnyd fejtartobél a forgézsdmoly folott
elrendezett tovabbi kereszttartobél a fejtartd és a ke-
reszttarté kozott a kocsi kézépvonala kornyezetében
elrendezett két hossztart6bél (17, 18) és a végkeretet
lefedé lemezboritdsbol dllnak. A lemezboritds egy-
madsra merSleges egyenes kiilsG lemezélekkel (21) ha-
tarolt két lemezbdl (19, 20) dll, amelyek keresztirany-
ban a végkeretet lefedS szélességlek és amelyeknek
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egymdés felé esd lemezélei a lemezboritdsban nyildst
vesznek koriil, ahol a nyildst koriilvevs lemezélek az
aldbbi alakiak:

mindkét lemez (19, 20) egymés felé es lemezélei-
nek lényegében egyenes, a lemezbl egymds felé el6re-
nyul6 kozépss szakasza (22) van,

mindkét lemez (19, 20) egymds felé es6 lemezélei-
nek két szélsd szakasza lekerekitett nyildst formdlva
ivben (23a3, 23a5, 24a3, 24a5) a végkeret oldaltart6j4-
nak (26, 27) vonaldba megy 4t,

a fejtartdt (15) takar6 lemez (20) kdzépsd szakasza
(22) és széle kozotti lemezéle (23) szimmetrikus,
mindkét végén egyforma ivben (23a2, 23a3, 24a2,
24a3) végzidik,

a forgézsdmoly zsdmolycsapjdt befogadé kereszt-
tarté (9) folote elrendezett takar6 lemez (19) kozépsod
szakasza (22) és széle kozotti lemezéle (24) aszimmet-
rikus, a szélsS iv (23a5, 24a5) ferde egyenes élszakasz
altal (23a4, 24a4) van a k6zépss szakasszal (22) 6ssze-
kotve.

A taldlmény tdrgya vasiti tartdlykocsi-alvdz 20 t-ndl
nagyobb tengelynyomdsi, forgézsdmolyos futémiivel,
csatol6 €s iitk6z3 szerkezettel mindkét végén elldtott
vasiiti kocsihoz, amelynek a forgézsdmolyok kozott a
kocsi kozépvonala kdrnyezetében elrendezett hossztar-
t6i és ezek két végén elrendezett, a hossztartokon ke-
resztirdnyban tilnydléan széles végkeretei vannak,
amely végkeretek a csatol6- és iitkozd szerkezetet tar-
t6, keresztirdnyi fejtart6bél, a forgézsamoly folstt el-
rendezett tovabbi kereszttart6bél, a fejtarté és a ke-
reszitarté kozott a kocsi kdzépvonala kérnyezetében
elrendezett két hossztartGbol és a végkeretet lefeds
lemezboritdsbél 4llnak.

Az ismert, példdul Bardnszky-J6b Imre: Vasiiti kocsi
kézikdnyv, Miiszaki konyvkiads, Budapest 1967, 292—
293. oldalain is ismertetett, 20 t-nél nagyobb tengelynyo-
mdsd, forgézsdmolyos futémiivel, csatolé- és iitkdzo
szerkezettel mindkét végén elltott vasiti kocsiknak a
forg6zsdmolyok kozott a kocsi kézépvonala kirnyezeté-
ben elrendezett hossztartdi és ezek két végén elrendezett,
a hossztart6kon keresztiranyban tilnytléan széles végke-
retei vannak, amely végkeretek a csatol- és iitkoz6 szer-
kezetet tart6, keresztirdnyi fejtart6bol, a forgézsamoly
folott elrendezett tovabbi kereszttart6bél, a fejtart6 és a
kereszttart6 kozott a kocsi kozépvonala kémyezetében
elrendezett két hossztartébdl és a végkeretet lefeds le-
mezboritdsb6l 4llnak, amely lemezboritds egy lényegé-
ben négyzet alakid lemez.

Az ismert kialakitdsd vasiti tartdlykocsi-alvazak
hidnyossdga, hogy a lemezboritds tilzott merevsége
fesziiltségeket okoz a szerkezetben, ami a vasiiti kocsi
dinamikus teherbirdsdra kedvez6tleniil hat ki. Ez abban
mutatkozik meg, hogy el6irdsok szerint a tartalykocsi-
nak 300 t iitkdz6erd mellett 14 km/éra iitkozési sebes-
séget kellene elviselnie, ezzel szemben esetleg csak 12
km/6ra iitkozési sebességet képes karosodds nélkiil el-
viselni,

Célunk a taldlménnyal az ismert megolddsok fenti
hidnyossdgdnak kikiiszobolése, olyan vasiiti tartalyko-
csi-alvdz kialakitdséval, amely az ismerteknél megbiz-
hatébban alkalmas nagyobb dinamikus terhelés elvise-
1ésére.

A feladat taldlmdny szerinti megolddsiban a lemez-
boritds egymdsra merSleges egyenes kiilss oldalélek-
kel hatdrolt két lemezb6] 4ll, amelyek keresztirdnyban
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a végkeretet lefedd szélességiick és amelyeknek egy-
mds fel€ esd lemezélei a lemezboritdsban nyildst vesz-
nek koriil, ahol a nyildst koriilvev6 lemezélek az aldbbi
alakdak:

mindkét lemez egymds, felé es6 lemezéleinek 16-
nyegében egyenes, a lemezbdl egymads felé elGrenyiilé
kozépso szakasza van,

mindkét lemez egymids felé esd lemezéleinek két
szélsG szakasza lekerekitett nyildst formdlva ivben a
végkeret oldaltartéjanak vonaldba megy it,

a fejtart6t takaré lemez kozépsO szakasza és széle
kozotti lemezéle szimmetrikus, mindkét végén egyfor-
ma ivben végzodik,

a forgézsamoly zsdmolycsapjat befogadé kereszt-
tarté folott elrendezett takar6 lemez kozépsd szakasza
és széle kozotti lemezéle aszimmetrikus: a széls6 iv
ferde egyenes €lszakasz éltal van a kozépso szakasszal
Osszekotve.

El6nydsen a forgézsdmoly zsdmolycsapja folott el-
rendezett takaré lemez kiilsé oldaléle a végkeret ke-
reszttartdjan til, a két végkeretet osszek6td hossztartok
f6lé nyil6an van elrendezve. ’

Célszerlien a végkeret kereszttartGja a végkeret
hossztart6i és a két végkeret kozotti hossztarték kozott
van elrendezve.

Elonydsen a két végkeret kozotti hossztartékhoz a
kereszttarték vertikdlisan hajlithatGan ldgy kotéssel
vannak régzitve.

Célszeriien az alvdz végkeretei U-profili oldaltar-
tokkal vannak kialakitva, amely U-profil szdrai viz-
szintesen kifelé dllnak, és amely oldaltartdk a kereszt-
tarték végein felfekvGen vannak elrendezve, és amely
oldaltart6k felsG szdrahoz hosszirdnyd, dll6 oldallemez
van rogzitve.

Eldnysen az oldallemezek felsG része szdgben a
tartdlykocsi kozépvonala felé meg van hajlitva és hoz-
z4 tartdly rogzitdeleme van csatlakoztatva.

Célszerfien az oldallemezek a zsdmolycsap el5tt és
mogott szimmetrikusan egy-egy keresztirdnyu, nyereg-
lemezzel 6ssze vannak egymdssal kotve.

Eldnyosen a keresztirdnyi nyereglemezekhez a tar-
taly tovabbi rogzitGelemei vannak kotve.

Az aldbbiakban kiviteli példira vonatkozé rajz
alapjdn részletesen ismertetjiik a taldlmany lényegét. A
rajzon az
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1.4bra  vasiiti tartdlykocsi vdzlatos oldalnézete, a

2.4bra  az 1. dbra szerinti tartdlykocsi alvdzdnak
részletei feliilnézetben, a

3.dbra  a 2. dbra szerinti alvaz végkerete feliilnézet-
ben, a

4.dbra  a 2. dbra szerinti alvdz keresztmetszete a
tartaly aldtdmasztdsdnak helyénél, az

5.4bra 4. dbran korrel jelolt részlet oldalnézete, a

6.4bra  a4. dbran korrel jelslt részlet kinagyitva.

Az 1. dbran feltiintetett vasiiti tartdlykocsi 1 tartdlya
2 alvdzon van rogzitve. Az 1 tartdly mindkét végén
zért, vizszintes henger, amely a végei kozelében ti-
maszkodik fel a 2 alvdzon. A 2 alvéz 3 tartékeretében a
futémii két 4, 5 forgézsamolya 6 zsdmolycsap koriil
van csapdgyazva. Az 1 tartdly és a 4, 5 forgézsdamolyok
ismert és dltaldnosan alkalmazott felépitésiiek, azért
ismertetésiiktol eltekintiink. A 6 zsdmolycsap a 3 tart6-
keretben van rogzitve és belenyilik a 4, 5 forgézsd-
moly fels6 részébe, feliilnézetben annak kizepén kiala-
kitott csapigynyildsba. A 2 alvdz 6nmagdban, az 1
tartdly nélkiil is vasiiti szerelvénybe dllithatS, mozgés-
képes vasiiti kocsi. A 2 alvdz két forgézsdmoly kozotti
részén, az alvdz kdzépvonaldra szimmetrikusan, egy-
mdshoz kozel két 7, 8 hossztartd van elrendezve, ame-
lyeket a két végiikon rogzitett egy-egy szélesebb, a
vasiiti kocsi teljes szélességének megfelels szélességii
12, 13 végkeret egészit ki 3 tartékeretté. A 7, 8 hossz-
tarték I-tartSk.

A7, 8 hossztartok 11 kétSlemezekkel vannak mind-
két végiikn egy-egy 9, 10 kereszttartoval dsszeerdsit-
ve, amely kereszttartk a 12, 13 végkeret részét képe-
zik és amely kereszttarték kozéps6 részében van a 6
zsdmolycsap rogzitve. A 9, 10 kereszttartéval parhuza-
mosan, attél a vasiiti kocsi hosszat meghatérozé tévol-
sagban 14, 15 fejtart6 van a vasitikocsi végeinél elren-
dezve, amely 14, 15 fejtartén 16 iitkdz6k és csatold
szerkezet van felszerelve. A 9, 10 kereszttartd és a 14,
15 fejtarték kozott két-két 17, 18 hossztart van elren-
dezve és azokhoz rogzitve. Ezek a 17, 18 hossztarték a
12, 13 végkeretek kozotti 7, 8 hossztart6k folytatdsat
képezik a végkereten beliil, de egymastél kisebb tdvol-
sdgban vannak elrendezve, mint a 7, 8 hossztarték. A9,
10 kereszttartS, a 17, 18 hossztarték és a 14, 15 fejtar-
tok felsd feliiletét lemezboritds takarja, amely két, a
vasttikocsi szélességének megfelels keresztirdnyd mé-
retii 19, 20 lemezb6! van 6sszetéve. A lemezek koziil a
vastitikocsi kdzepéhez kozelebbi 19 lemez a vastitiko-
csi kdzepe irdnydban tilnyidlik a 9, 10 kereszitartén és
héts6, egyenes, keresztirdnyi 21 lemezéle a 7,8 hossz-
tarték folott van elrendezve. A 14, 15 fejtarté a két
végén megerOsitett, nagyobb keresztmetszetli, mint a
kozéprészén és ez a nagyobb keresztmetszet a 16 iitko-
z0knél a vasiti kocsi hosszirdnydban elGreugré, viz-
szintes kiemelkedésként jelenik meg (2. 4bra). A 14, 15
fejtartét takaré 20 lemez eliilss, keresztirdnyd széle
egyenes vonaly, és takarja az emlitett kiemelkedéseket
is, vagy a lemezél vonala koveti a 14, 15 fejtartd eliilsé
kontirjat.

Mind a 14, 15 fejtarté, mind a 9, 10 kereszttart6
két-két, egymdssal parhuzamosan, fiiggsleges borda-
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jukkal egymdstSl meghatdrozott tdvolsagban elrende-
zett tartébdl van sszedllitva, amelyek a 19, 20 leme-
zekkel lefedve és OsszeerGsitve vannak. A 6 zsdmoly-
csap a 9, 10 kereszttarté két fiiggsleges sikd borddja
koz6tt van rogzitve.

A taldlmany 1ényeges elemét képezi a 19, 20 leme-
zek kialakitdsa, amit részletesebben a 3. dbra alapjdn
ismertetiink.

A két 19, 20 lemez egymds felé esd szélei egy
nyildst zarnak be két oldalrél. Mindkét 19, 20 lemez
egymis felé es6 szélének van egy lényegében egyenes,
keresztirdnyd, kozéps6 22 szakasza, amely egy kissé
tdlnydlik a 17, 18 hossztartk szélsS pontjain és amely
el6renyilik egymis felé a kzéps6 szakasz két végénél
1év6 lemezélekhez képest. A k6zéps6 22 szakaszok két
végénél a 19, 20 lemezek széle részben ives 23, 24
lemezélekben folytat6dik, de a két 19, 20 lemez kon-
tirja kiilonb6za.

A fejtart6t fedd 20 lemeznek a 17, 18 hossztart6tol
a végkeret széléig terjedd 23, 24 lemezélei 25 kdzépen
dtmend tengelyvonalra szimmetrikusak: két egyforma
2342, 23a3 ill. 24a2, 24a3 iv kozott egyenes 23al, 24al
kozépszakasz van kialakitva. Az egyik 23a2, 24a2 iva
keresztiranyt kozéps6 22 szakasz végéhez merdlege-
sen csatlakozik, a mésik érintSlegesen csatlakozik a 12,
13 végkeret 26, 27 oldaltart6jdhoz.

A kereszttart6t fedd 19 lemeznek a 17, 18 hossztar-
t6tol a végkeret széléig terjed 23, 24 lemezélei 25’
k6zépen dtmend tengelyvonalra nem szimmetrikusak:
a kozépss 22 szakaszhoz hétrad6ls ferde egyenes 23a4,
24a4 élszakasz csatlakozik, amely 23a5 ill. 24a$ fvben
folytat6dik. A 23a$5, 24a5 iv érint6legesen csatlakozik a
12, 13 végkeret 26, 27 oldaltartéjahoz.

Terhelési kisérletek azt bizonyitottdk, hogy az igy
kialakitott, két lemezbdl 4116 lemezboritas egy gyakor-
latilag fesziiltségmentes alvdzat eredményez, amely a
tartdly tartéelemei nélkiil is alkalmas az elGirds szerinti
300 t iitkdzési erShatds 14 km/éra sebesség mellett
torténd elviselésére.

Az 1 tartdly a vasiti kocsi két végtartomanydban
torténd rogzitésére két, a 12, 13 végkeret oldaldn rogzi-
tett 4ll6 30, 31 oldallemez szolgdl, amelyek kozott
keresztiranyd 32, 33 nyereglemezek vannak rogzitve.
A 32, 33 nyereglemezek felss éle az 1 tartily keriileté-
hez illeszkedd iv, amelyen az 1 tartdly régzitésre alkal-
mas 34 T-tart6i vannak rogzitve. Az 1 tartdly faldn
kiviil, a 34 T-tart6k kozott elonyosen fiitGesovek van-
nak elrendezve.

A vastiti tartdlykocsi-alvdz 12,13 végkeretei U-pro-
fild 26, 27 oldaltartékkal vannak kialakitva, amely U-
profil szérai vizszintesen kifelé dllnak, .€s amely oldal-
tarték a 9, 10 kereszttarté és 14, 15 fejtarté végein
felfekvden vannak elrendezve és amely 26, 27 oldaltar-
tok felsd,szardhoz van a hosszirdnyd, dll6 30, 31 oldal-
lemez rogzitve. A 30, 31 oldallemezek felsd része
szdgben a tartdlykocsi kozépvonala felé meg van haj-
litva és hozzd az 1 tartdly rogzitGeleme van csatlakoz-
tatva. A 30, 31 oldallemezeken a 6 zsdmolycsap eldtt és
mogott szimmetrikusan egy-egy keresztiranyd 32, 33
nyereglemez van elrendezve.
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A hossz- és kereszttarték 11 kotSlemezzel 1étreho-
kel szemben, ami hozzdjarul az alviz fesziiltségmen-
tességéhez.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Vasiiti tartdlykocsi-alvaz 20 t-ndl nagyobb ten-
gelynyomdsi, forgézsdmolyos futémiivel, csatol6- és
litk6z6 szerkezettel mindkét végén elldtott vasiiti ko-
csihoz, amelynek a forgézsdmolyok kozott a kocsi ko-
zépvonala kornyezetében elrendezett hossztarti és
ezek két végén elrendezett, a hossztartékon kereszt-
irdnyban tilnyidl6an széles végkeretei vannak, amely
végkeretek a csatold- és iitkozd szerkezetet tartd, ke-
resztirdnyu fejtartébdl, a forgézsdmoly folott elrende-
zett tovabbi kereszttartébél, a fejtart6 és a kereszttart6
kozott a kocsi kozépvonala krnyezetében elrendezett
két hossztartébél és a végkeretet lefed6 lemezboritds-
b6l 4llnak, azzal jellemezve, hogy a lemezboritdsnak
egymasra merdleges egyenes kiilsS lemezélekkel hatd-
rolt (21) két lemeze (19, 20) van, amelyek kereszt-
irdnyban a végkeretet (12, 13) lefeds szélességliek és
amelyeknek egymas felé est lemezélei a lemezboritds-
ban nyilast vesznek koriil, ahol a nyildst koriilvevd
lemezélek az aldbbi alakdak:

mindkét lemez (19, 20) egymas felé esG lemezélei-
nek egyenes, a lemezbGl egymds felé eldrenyilé ko-
2éps0 szakasza (22) van,

mindkét lemez (19, 20) egymas felé est lemezélei-
nek két sz€lso szakasza lekerekitett nyildst formdlva
fvben (23a3, 23a5,24a3, 24a5) a végkeret (12, 13)
oldaltartGjanak (26, 27) vonaldba megy At,

a fejtart6t (15) takar6 lemez (20) kozépss szakasza
(22) és széle kozotti lemezéle (23) szimmetrikus,
mindkét végén egyforma ivben (23a2, 23a3, 24a2,
24a3) végzbdik,

a forgézsdmoly zsdmolycsapjit (6) befogadé ke-
reszttarté (9) folott elrendezett takaré lemez (19) ko-
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26pss szakasza (22) és széle kozotti lemezéle (24) ugy
van kialakitva, hogy a széls6 iv (23a5, 24a5) ferde
egyenes élszakasz (23a4, 24ad) dltal van a kozépso
szakasszal (22) Gsszekotve.

2. Az 1. igénypont szerinti vasiti tartdlykocsi-al-
vaz, azzal jellemezve, hogy a forgézsdmoly zsdmoly-
csapja (6) folott elrendezett takar6 lemez (19) kiils6
lemezéle (21) a végkeret (12, 13) kereszttartéjan (9,
10) til, a két végkeretet (12, 13) 6sszeko6td hossztarték
(6,7) f61é nyiil6an van elrendezve.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti vasiiti tartdlyko-
csi-alvaz, azzal jellemezve, hogy a végkeret (12, 13)
kereszttartéja (9, 10) a végkeret hossztart6i (17, 18) és
a két végkeret (12, 13) kozotti hossztartok (7, 8) kozoit
van elrendezve.

4. A 3. igénypont szerinti vasiiti tartdlykocsi-alvéz,
azzal jellemezve, hogy a két végkeret (12, 13) kozotti
hossztartékhoz (7, 8) a kereszttarték (9, 10) vertikdlis
hajlitdst megengedd kotéssel vannak rogzitve.

5. Az 1-4. igénypontok bdrmelyike szerinti vasti
tartdlykocsi-alvéz, azzal jellemezve, hogy a végkeretei
(12, 13) U-profild oldaltartékkal (26, 27) vannak kiala-
kitva, amely U-profil szdrai vizszintesen kifelé 4llnak,
és amely oldaltart6k (26, 27) a kereszttart6 (9, 10) és a
fejtarté (14, 15) végein felfekvSen vannak elrendezve
és amely oldaltartok (26, 27) fels szardhoz hosszira-
nyd, 4116 oldallemez (30, 31) van rogzitve.

6. Az 5. igénypont szerinti vasiiti tartdlykocsi-al-
viz, azzal jellemezve, hogy az oldallemezek (30, 31)
felsd része szogben a tartdlykocsi kozépvonala felé
meg van hajlitva és hozz4 tartdly (1) rogzitGeleme van
csatlakoztatva.

7. Az 5. vagy 6. igénypont szerinti vasiiti tartdlyko-
csi alvdz, azzal jellemezve, hogy az oldallemezek (30,
31) a zsdmolycsap (6) eldtt és mogott szimmetrikusan
egy-egy keresztirdnyd nyereglemezzel (32, 33) Ossze
vannak egymdssal kotve.

8. A7. igénypont szerinti vastiti tartdlykocsi-alvdz, az-
zal jellemezve, hogy a keresztirdnyl nyereglemezekhez
(32, 33) a tartdly (1) tov4bbi régzitGelemei vannak kotve.
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