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(57) Die Erfindung betrifft _ein Schaufelrad zur Herstellung von
Griben, insbesondere Entwidsserungs= und Kabelgrdben an Eisenbahn-
"gleisen, das von einem Ausleger mit Fdrderband getragen’wird und
mittels eines Kreuzgelenkes gegeniliber seinem tragenden Ausleger
sphdrisch beweglich ist. Es ist Ziel der Erfindung, die
Einsatzmdglichkeiten eines sclchen Schaufelrades zu erweitern und die.
AntYiebselemente mit Riicksicht auf eine Okonomisch vertretbare
. Lebensdauer zu gestalten, Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet,
daB8 ein scheibenfdérmiger Schaufelradkdrper an einer zentralen
Flanschwelle eines im Schaufelrad angeordneten mehrstufigen
Stirnradgetriebes angeflanscht ist, das Stirnradgetriebe aus einemn
zentralen Stirnrad, symmetrisch gegeniiberliegenden Vorgelegen und
nmehreren auf jeweils ein Vorgelege wirkenden Hydraulikmotoren besteht
und von einem an sich bekannten Tragk&rpér mit Schleiffldchen getragen
'wird, der mit Tragarm am vertikalen Gelenkteil eines bekannten
Kreuzgelenkes verbunden ist. Die vertikale Gelenkachse des
Kreuzgelenkes ist ibsr der horizontalen Gelenkachse angeordnet und in
ihrer Stellung zum Ausleger mititels eines Drucknmittelzylinders
rereenee | Spereses  T220P%s yorstellbar.
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Schaufelrad

Anwendungsgebiet der Erfindung:

~ Die Erfindung betrifft ein Schaufelrad, das von einem iusleger
mit Forderband getragen wird und zur Herstellung von Griben,
insbesondere von Entwégserungs- und Kabelgriben an Eisenbahn-
gleiéen dient, '

Charakteristik der bekennten technischen LUsungen:

Es sind Schaufelriéder bekannt, die unter einem bestimmten zweck-
méfigen Winkel mit ihrem Radkirper starr em Ende des trsgenden
Auslegers befestigt sind und deren Antrieb iiber suBerhslb deg
Redkdrpers angeordnete Zahnradgetriebe durch Elekiromotore er=
folgte Die Zahnradgetriebe besitzen allgemein an den letzten
Ubercetzungsstufen sogenannte.Uberlastkupplungen, die beil plotz~
lich auftretenden Uberlastmomenten die Zghngetriebe durch selb-
stédndiges Auskuppeln vor der Bruchgefahr schiitzen.
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Es gind weiter Schaufelrider bekannt, in deren Radkorper Plene-
tengetriebe ahgeordnet sind. Diese Scheufelrdder dienen allge-
mein zur Aufnahme von Schilttglitern oder Abrsum in Tagebauen.

Der diesen bekannten Schaufelrddern gemeinsame Nschtell bel
ihrer Verwendung zur Herstellung von Griben besteht darin, daf3
sie durch ihre starre Befestigung sn den sie tragenden Auslegern
nur wenig geeignet sind, ein beliebiges Grabenprofil herzustellen,
da die sich ergebende Projektion ihrer kreisftrmigen Schaufelbahn
von dem Winkel des Auslegers zur Grabenldngsachse als Grabenform
abhingig ist. Je weiter der Ausleger aus der Lingsrichtung des
Triigerfahrzeuges ausgeschwenkt ist, desto mehr nihert sich die
sich ergebende Grabenform einem unerwiinschten bzwe nicht lmmer
erwﬁnschteh Kreisabschnitt.

‘Weiterhin wurde ein Schaufelrad zur Herstellung von Griben an
Eisenbahngleisen vorgeschlagen, das einen hydraulischen antrieb
besitzt und bei dem ein umlaufender Schaufelradkranz auf einem
nicht umlaufenden Scheufelradtriger mit nur wenig geringerem
Durchmesser gelsgert ist, die Hydraulikmotore mit Vorgelege in

' den oberen Zonen des Schaufelradtrigers symmetrisch angeordnet
sind und der Schaufelradtréger eine mittige Ausnehwmung aufweist,
durch die der tragende Ausleger hindurchragt, und der Schaufel-
radtriger gegeniiber dem tragenden Ausleger mittels einer kreuz-
gelenkartigen Lagerung sphirisch beweglich iste

Bei diesem vorgeschlagenen Schaufelrad besteht neben dem Vorteil,
daB es gegeniiber seinem tragenden Ausleger in gewissen Grenzen
beweglich ist, jedoch der Nachteil, daB die Lagerung des Scheaufel-
redkranzes auf dem Schaufelradtriager wie auch der Zehnkranz rela-
tiv nahe am Umfang befindlich ist und deshelb in der unteren

Zone des Bodenaushubes einer starken Verschmutzung mit meist
feuchtem Schiittgut susgesetzt sind. Dies hat zwangsweise einen
tkonomisch nicht vertretbar hohen Verschleiff der Lagerung und

des Antriebes zur Folge. Ein weiterer Mangel ist derin zu sehen,
daB mit dem durch den Schaufelradtriger hindurchragenden Ausleger
ein Schwenken des Schsufelrades um eine senkrechte Achse nur
beschrinkt moglich ist. Dies schrinkt den Einsatsz des Schaufel-
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rades fir das Herstellen von Griében unmititelbar neben dem Gleis
und auch die Aufnabme von Schiittgut in dieser Zone betrichtlich
ein, Weiterhin erschwert dies asuch die Bimmahme einer glinstigen
Trensportstellung des Schaufelrades auf dem Trégerfahrzeug.

Ziel der Erfindung:

s ist Ziel der Erfindung, die Einsetzmdglichkeit einem gegeniiber
seines tragenden Auslegers sphirisch beweglichen Schaufelrades
-fiir die Herstellung von Grében, insbesondere an Eisenbahngleisen,
zu erweitern und dabei fiir die intriebselemente eine okonomigch
vertretbare Lebensdauer zu erreichen.

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Der Erfindung liegt die Asufgabe zugrunde, ein von einenm Ausleger
mit Porderband getragenes Schaufelrad, das gegenuber dem Auslew-
ger mittels eines Kreuzgelenkes sphdrisch gelagert ist, zu schaf-
fen, bei dem die Betriebselemente vor erhthtem VerschleiB infol-
ge Verschmutzung durch Schitttgut geschiitzt sind und wit dem ein
Schwenken wn die im. wesentliichen vertikale Achse des Kreuzgelen-
kes ohne Behlnderung durch den tragenden Ausleger moglich ist,

Gem&B der Erfindung wird dies erreicht, indem ein scheibenfdrmi-
ger Schaufelradkdrper an einer zentralen Flenschwelle eines im
Schaufelrad sngeordneten mehrstufigen Stirnradgetriebes ange-
flanscht ist, das Stirnradgetriebe aus einem zentralen Stirne
rad, horluonmd1~uymmetr1uch gegenliberliegenden Vorgelegen und
mehreren suf J@WGllu ein Vorgelege wirkenden Hydraulikmotoren
besteht und ,von einem an sich bekannten Tragkorper mit Schleif-
flichen getragen wird, der mit Tragarmen am vertikalen Gelenk-
teil eines en sich bekanuten Kreuzgelendes verbunden ist. Die
vertikale Gelenkachse Qes Kreuagelenkp ist ilber der horizon-
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talen Gelenkachse angeordnet und in ihrer Stellung zum Ausleger
mittels eines Druckmittelzylinders verstellbar. Die Tragarme
gind vorzugsweise V-formigz in einem Winkel zueinander angeordnet
und ihre L&nge bzw. der Abstand des Tregkbrpers bis zur verti-
kalen Gelenkschse ist so grofl, dafl der TragkOrper um das HuBere
Ende des Auslegers aus eimer Mittelstellung nach belden Seiten
un jeweils einen rechten Winkel bis zu einer an der Liangsseite
des Auslegers anliegenden Stellung gchwenkbar igst. In der obe~
ren-Zone des TragkOrpers ist in Verldngerung der zur seitlichen
Austragung des Fordergutes dienenden an sich bekannten schiefen
Ebene eine guf das Trensportband des Auslegers weisende Schurre
zwischen den Tragarmen angeordnet. Ein weiteres Merkmal der Er-
findung besteht darin, daB im Bereich der horizontalen Gelenk-
achse des Kreuzgekenkes eine im wesentlichen helbkreisformige
Fihrungsbahn, deren Mittelpunkt unter der Verlingerung der
veriikalen Gelenkachse liegt; angeordnet ist, suf deren Umfang
zwel Seile gegenléufig géfﬁhrt sind, dieAeinerseits em Trag-
korper und andererseits iliber Druckmittelzylinder mit an den
Kolbenstangen gelegerten losen Rollen am Ausleger befegtigt
sind. Am Tragkorper ist weiterhin zentrisch eine zweiteilige
Klaue angeordnet, die die Pihrungsbehn von suBen formschlissig
und gleitend umschlielt. Eit der Anordnung eines mehrstufigen
zentralen Stirnradgetriebes, das liber eine Flanschwelle mit
~dem scheibenfOrmigen Schaufelradkdrper verbunden ist, ergeben
sich gegeniiber den bekannten Schaufelrddern mehrere Vorteile,
Gie sich guf die Lebensdauer des gesamien Antriebes und als
Erweiterung des Anwendungswertes eines Scheufelrades glinstig
guswirkt., Die zentrische Anordnung eines Stirnrades, das nit
symmetrisch sich gegeniliberliegenden Vorgelegen in Eingriff
steht, 1st gegenliber Zufleren Einfllssen bestmdglich geschiitzt,
so da8 ein durch Verschmutzung hervorgerufener erhthier Ver-
schleill vermieden wird, und die Symmetrie der Vorgelege ver-
meidet einseitige Lagerbelasiungen der rotierenden Bauelemente.
Bei der Verwendung von Hydraulikmotoren zum Antrieb des Schau-~
felrades entfdllt eine mechanische Uberlastkupplung, indem
einer Bruchgefehr durch ein plétzlich aufiretendes Uberlast-
morent in einfacher: VWeise durch die Zuordnung von Druckbe~
grenzungsventilen vorgebeugt werden kann.

GO A Tl U
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Der wesentliche Vorteil der Erfindung besteht derin, daB das
Schaufélrad au$~einer HMittelstellung bei in Verlédngerung der
Lingsachse des tragenden Auslegers stehender Drehachse nach
beiden Seiten um die vertikale Drehachse des Kreuzgelenkes

bis in eine seitlich des Auslegers anliegende bzw. parallele
Stellung geschwenkt werden kann, Dabei ist die vertikale
Drehachee des Kreuzgelenkes unabhingig von einer beispiels-—
weige gelédndebedingten veridnderlichen Neigung des Auslegers
mittels des zwischen dem Kreuzgelenk und dem Ausleger ange-
ordneten Druckmittelzylinders immer in der Vertikalen zu
halten, Damit wird eine Verfédlschung eines einmal eingestell~
ten Grabenprofiles durch eine Verénderung der Auslegerneigung
vermieden. Die groBe Beweglichkeit des Schaufelrades gegeniiber
dem Ausleger ermdglichi es auch, Bodenmassen unmittelbar neben
dem tragenden Fahrzeug und parallel der Arbeitsfahrtrichtung
aufzunehmen.

Fir die Transportstellung des Schaufelrades ist weiterhin von
Vorteil, daB dieses, in seitlich neben dem Ausleger befindlicher
Stellung auf dem Trigerfahrzeug zwischen oder neben den Léngs=- .
irégern zu transportieren ist. Damit ist die fiir ein Schienen-
fahrzeug zuldssige Profilhdhe weiltgehend suszunutzen, so daf:
der Durchmesser deg Scheufelrades nicht mit Riicksicht auf die

. bisher iibliche Transportstellung quer zur Fahrzeuglingsrich-
tung durch die Profilbreite beschrinkt wird. Dies bedeutet

eine erhebliche'Erhdhung der Aufnahme~ und Forderleistung. Diese
Transportstellung des Schaufelrades ist weiterhin deshalb vor~
teilhaft, weil bei Uberfilhrungsfahrten die Sicht vom Traktions-
mittel aus nicht beeintridchtigt ist,

Ausfihrungsbeispiel:

Die Erfindung wird sn Hand eines Ausflhrungsbeispieles erliutert.
Die Figuren zeigen:
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Pige 1 eine Seitenansichi eines von einem Ausleger getragenen
Schaufelrades

Pig. 2 eine Draufsicht auf das Scheufelrad und Ausleger

Fig, 3 eine Seitenansicht des Schaufelrades mit der Dar=-
stellung der Hydraulikentriebe

Fig. 4 einen Halbschnit® des Scheufelrades in der Ebene A=A
der Fig. 3 |

Fig, 5 einen Halbschnit® des Schaufelrades in der Ebene B-B
der Fign 1

Ein Ausleger 1 ist an seinem vorderen Teil gabelfdrmig susge=
bildet und besitzt an dem Gabelenden Lagerstellen 2 mit hori-
zontaler Achse, in denen ein Kreuzgelenk 3 gelagert ist, das
aus einem Gelenkkorper 4 mit Lagerstellen 5 mit vertikaler
Gelenkachse sowie in diesen Lagerstellen 5 mittels einer
Steckachse 6 sngelenkten Traglager 7 besteht. Das Traglager 7
besitzt V~formig gespreimte Arme &, die mit einem im wesent-
licher runden Tragktrper 9 in seiner oberen Zone verbunden
gind. Am oberen Ende des GelenkkOrpers 4 ist die Kolbenstange
eines Druckmittelzylinders 10 gelagert, der andererseits am
Ausleger angelenkt ist, so daB das Kreuzgelenk 3 einschlieB-
lich des Tragktrpers 9 durch Beaufschlagung des Druckmittel-
zylinders 10 gegenilber dem Ausleger 1 um die horizontale
Achse der Lagerstellen 2 verstellbar ist. An seinem Umfang
besitzt der Tregkdrper 9 SchleiBfléchen 11, die in der obe=-
ren Zone zwischen den Armen 8 von einer zwischen die Lager-
stellen 2 weisende Schurzre 12 unterbrochen wird.

Unterhalb der Ebene, in gder sich die Lagerstellen 2 befinden,
ist eine Unlenkzolle 13 Tiir ein Transportband 14 angeordnet,
das fiir die weitere Bef@rderung der sufgenommenen Bodenmassen
bestimmt iste An der Anlenkung des Kreuzgelenkes 3 in der
Hohe der Lagerstellen 2 ist eine radial verlasufende Flhrungs—-
bahn 15, deren Mittelpumki unterhalb der vertikalen Verlédnge~
rung der Steckachse 6 liegt, fest mit dem GelenkkSrper 4 ver=-
punden. Uber diese Fihrungsbahn 15 sind in Fiibrungsrinnen 1
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Seile 16, 16 & gegenldufig gefilhrt, die jeweils einerseits

an einem festen Anlenkpunkt 17, 17 a am Tragkorper 9 befestigt
und andererseits iiber an den Kolbenstangen von Druckmittel-
zylindern 18, 18 a gelagerten und in ldngs des Auslegers 1
verlaufenden Geradfiihrungen 19, 19 a gefilhrten Rollen 20, 20 s
umgelenkt und en Festpunkten 21, 21 a auf der Oberflédche des
Auslegers 1 angelenkt sind. Durch eine unterschiedliche Be-
aufschlagung der Druckmittelzylinder 18, 16 a ist somit ein
kontinuierliches Schwenken des Kreuzgelenkes 3.um die im
wesentlichen vertikale dchse der Steckachse 61m6glich. Zwe cK~
méBig besitzt der Tragkdrper 9 in seinem Zentrum eine zwei-
teilige Klaue 22, die die Fihrungsbahn 15 von auBen form= _
schlissig und gleitend umschlieBt und sowohl als zusitzliche
Abstlitzung des TragkOrpers 9 gegeniiber dem Ausleger 1 dient,
wie asuch ein Herabgleiten der Schwenkseile 16, 16 a vom Unm~
fang der Pihrungsbahn 15 verhindert.

In horizontal sich gegeniiberliegenden Ausnehmungen'23 des
Tragkdrpers 9 sind Vorgelege 24 angeordnet, welche jeweils
Uber Ritzel 25 von mehreren zentrisch um dag Vorgelege 24
angeordneten Hydraulikmotoren 26 antreibbar gind. Im Ause
flihrungsbeispiel sind filr jedes Vorgelege 24 drei Hydraulik-
motore vorgesehen., Die Vorgelege 24 stehen in einem zentri-
schen, Stirnrad 27 in Eingriff, dessen Nabe als Hiilse 28 sug-
gebildet und mittels Wélzlager im Tragkdrper 9 gelagert ist.
Innerhalb der Hiilse 28 ist eine Flanschwelle 29 verdrehfest
gefibrt, suf deren Flansch ein scheibenformiger Schaufel~-
radkérper 30 mit am Umfang befindlichen Ausnehmungen 31

und Schaufeln 32 befestigt ist. Die Schaufeln 32 sind insge=--
gemt mit ihren nicht niher bezeichneten Befestigungselemen=-
ten so einzerichtet, daB sie fiir die entgegengesetzte Dreh-
richtung umsetzbar sind,
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Erfindungsansprﬁche:

1. Schaufelrad zur Herstellung von Grdben, insbesondere Ent-
wisserungs- und Kabelgriben en Eisenbahngleisen, das von ei-
nem Ausleger mit Forderband getragen wird und mittels eines
Kreuzgelenkés gegehﬁber seinem tragenden Ausleger sphérisch
beweglich ist, dadurch gekennzeichnet, daf ein scheibenfOr-
miger Schaufelradkorper (30) en einer zentralen Flanschwelle
(29) eines im Schaufelrad angeordneten mehrstufigen Stirnrad-
getriebes engeflanscht ist, das Stirnradgetriebe aus einem
gzentralen Stirnrad (27), horizontal-symmetrisch gegeniiberlie-
genden Vorgelegen (24) und mehreren suf jeweils ein Vorge-
lege (24) wirkenden Hydraulikmotoren (26) besteht und von
einem an sich bekannten TragkSrper (9) mit SchleiBfléchen
(11) getragen wird, der wit Tregarmen (8) am vertikalen
Gelenkteil eines bekannten Kreuzgelenkes (3) verbunden ist.

2. Schaufelrad nach Punkt 1, dadurch gekennzeichmet, dafl die
vertikale Gelenkachse des Kreuzgelenkes (3) lber der hori-
zontalen Gelenkachse angeordnet und in ihrer Stellung zum
“Ausleger (1) mittels eines Druckmittelzylinders (10) ver-
stellbar ist,

3. Schaufelrad nach Punkt 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet,
daf die Tragarme (8) V-fOrmig in einem Winkel zueinander
angeordnet sind und ihre Lénge bzw. der Abstand des Trag-
kérpers (9) bis zur vertikalen Gelenkachse des Kriuzgelen~
kes (3) so groB ist, daB der Tragktrper (9) um das Hulere
Ende des Auslegers (1) aus einer Mittelstellung nack beiden
Seiten um jeweils einen rechten Winkel bis zu einer an der

Langsseite des Auslegers (1) anliegenden Stellung schwenkbar
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4. Schaufelrad nach _Punk.t 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daB in der oberen Zone des Tregktrpers (3) in Verlangerunv
der zur seitlichen hustragung des Fordergutes dienenden an
sich bekannten schiefen Ebene eine auf des Transportbend (14)
des Auslegers (1) weisende Schurre (12) zwischen den Trager-
‘men (8) angeordnet ist. - ‘

5¢ Schaufelrad nach Punkt 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB im Bereich der horizontalen Gelenkachse des Kreuzgelen-
kes (3) eine im wesentlichen halbkreisformige Fiihrungsbahn
(15), deren Mittelpunkt unter der Verlangerung der vertika-
len Gelenkachse liegt, angeordnet ist, auf deren Umfang
zwel Seile (16, 16 a) gegenldufig geflihrt sind, die einer-
seits em TragkOrper (9) und endererseits iiber Druckmittel-
zylinder (18; 18 a) mit an den Kolbenstangen gelagerten
losen Rollen (20; 20 &) am Ausleger (1) befestigt sind.

6. Schaufelrad nach Punkt 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB am Tragkdrper (9) zentrisch eine zweiteilige Klaue (22)
engeordnet ist, die die PFihrungsbahn (15) von auBen form-
schlissig und gleitend umschlieBt,

gﬁbm Soon Zeichnangen
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