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DESCRIPCION
Dispositivo de aspiracién para aspirador doméstico
Campo técnico

La presente invencion se refiere al campo de los aspiradores domésticos que permiten aspirar polvo y unos residuos
de escasa granulometria presentes sobre una superficie a limpiar, que puede ser, por ejemplo, embaldosado, parqué,
laminado, moqueta o una alfombra.

Estado de la técnica

Un aspirador doméstico incluye, de forma conocida, un dispositivo de aspiracion que comprende:

- un carter de motor,

- un motor de aspiracion dispuesto en el carter de motor y configurado para generar un flujo de aspiracion,

- un elemento de estanquidad aerodinamica que comprende una primera porcion de estanquidad anular configurada
para cooperar de manera estanca con el carter de motor y una segunda porcion de estanquidad anular configurada
para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracion y

- un sistema de suspension configurado para soportar el motor de aspiracion con respecto al carter de motor,
incluyendo el sistema de suspension, por ejemplo, una pluralidad de elementos de amortiguacién dispuestos alrededor
del motor de aspiracién y configurados para cooperar con el carter de motor.

No obstante, el peso importante del motor de aspiracion arrastra una compresion de los elementos de amortiguacion
dispuestos debajo del motor de aspiracion y un estiramiento de los elementos de amortiguacion dispuestos por encima
del motor de aspiracion. Por consiguiente, el peso importante del motor de aspiracion origina un descentrado del motor
de aspiracién y, de este modo, una asimetria axial de las tensiones aplicadas al nivel del elemento de estanquidad
aerodinamica y al nivel del sistema de suspension, lo que perjudica el desacoplamiento del motor de aspiracién con
respecto al carter de motor del aspirador. Por este hecho, el ruido generado por un aspirador doméstico de este tipo
es susceptible de aumentar de manera significativa con el tiempo.

El documento europeo EP 2 213 216 A1 describe un aspirador que comprende una unidad de aspiracion soportada
radialmente en un carter por tres resortes.

El documento internacional WO 2010/ 106 471 A1 describe un aspirador que comprende una unidad de aspiracion
que esta soportada axialmente por tres resortes.

El documento europeo EP 2 227 998 A1 describe un aspirador que comprende una unidad de aspiracion soportada
radialmente en un carter por cuatro resortes.

El documento internacional WO 01 / 57 992 describe una pinza de fijacién elastica para sujetar un componente en un
carter de motor.

El documento de los Estados Unidos US 4 482 124 A describe un motor con tres patas de fijacion radiales.
Sumario de la invencion
La presente invencién tiene como propdsito remediar todo o parte de estos inconvenientes.

El objetivo de la invencion consiste, en concreto, en proporcionar un dispositivo de aspiracién que asegura un
desacoplamiento 6ptimo del motor de aspiracion con respecto a la carcasa del aspirador, limitando al mismo tiempo
los costes de fabricacion del dispositivo de aspiracion.

Para ello, la presente invencion se refiere a un dispositivo de aspiracién para aspirador doméstico, que comprende:
- un carter de motor,
- un motor de aspiracion dispuesto en el carter de motor y configurado para generar un flujo de aspiracion,

- un elemento de estanquidad aerodinamica que comprende una primera porcion de estanquidad anular configurada
para cooperar de manera estanca con el carter de motor y una segunda porcion de estanquidad anular configurada
para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracion y

- un sistema de suspension configurado para soportar el motor de aspiracion, en particular, con respecto al carter de
motor,
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caracterizado por que el sistema de suspension incluye una pluralidad de elementos de amortiguacion repartidos
alrededor del motor de aspiracion, presentando cada elemento de amortiguacién una seccién transversal globalmente
en forma de Sy por que el sistema de suspension incluye, ademas, al menos un resorte de compensacion configurado
para compensar el peso del motor de aspiracion.

Una configuracion de este tipo de los elementos de amortiguacién permite utilizar unos elementos de amortiguacion
muy dctiles y, por lo tanto, limitar la transferencia de las vibraciones generadas por el motor de aspiracion a la carcasa
del aspirador y, de este modo, asegurar un desacoplamiento mejorado del motor de aspiracion con respecto a la
carcasa del aspirador. En particular, la forma en S de los elementos de amortiguaciéon asegura una gran ductilidad
para estos ultimos, principalmente, en una direccion radial y en una direccién tangencial con respecto al eje longitudinal
del motor de aspiracion, lo que permite limitar en gran medida la transferencia de las vibraciones generadas por el
motor de aspiracién a la carcasa del aspirador doméstico.

Ademas, la presencia del resorte de compensacién permite retener el motor de aspiracién en "levitacién", de tal modo
que los elementos de amortiguacion puedan trabajar todos sustancialmente en las mismas condiciones y, por lo tanto,
asegurar un desacoplamiento éptimo del motor de aspiracion con respecto a la carcasa del aspirador.

Por lo demas, la presencia del resorte de compensacion permite utilizar unos elementos de amortiguacion que
presentan una gran ductilidad, sin que esto perjudique el desacoplamiento del motor de aspiracién con respecto a la
carcasa del aspirador.

Por consiguiente, el dispositivo de aspiracion segun la presente invencion asegura un desacoplamiento 6ptimo del
motor de aspiracion con respecto a la carcasa del aspirador, limitando al mismo tiempo los costes de fabricacion del
dispositivo de aspiracion.

El dispositivo de aspiracion puede presentar, ademas, una o varias de las siguientes caracteristicas, tomadas solas o
en combinacion.

Segun un modo de realizacién de la invencion, el resorte de compensacion presenta una rigidez adaptada para que
el sistema masa/resorte realizado, de este modo, presente una frecuencia propia lo mas baja posible y
preferentemente inferior a 10 Hz. A titulo de ejemplo, la rigidez del resorte podra elegirse, de tal modo que la frecuencia
propia del sistema masa/resorte sea del orden de 5 Hz.

Segun un modo de realizacién de la invencién, los elementos de amortiguacion estan regularmente repartidos
alrededor del motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacion de la invencion, el sistema de suspension incluye, ademas, una pieza de soporte que
soporta el motor de aspiracion, estando los elementos de amortiguacion interpuestos entre la pieza de soporte y el
carter de motor y, por ejemplo, entre la pieza de soporte y un carenado trasero del carter de motor.

Segun un modo de realizacion de la invencién, la pieza de soporte define un alojamiento en el que esta montado el
motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacién de la invencion, la pieza de soporte incluye una parte de soporte anular que se extiende
alrededor del motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacion de la invencion, la pieza de soporte incluye, ademas, una parte trasera que se extiende
en la parte trasera del motor de aspiracién y unas ramas de conexién que conectan la parte de soporte anular a la
parte trasera.

Segun un modo de realizacion de la invencion, las ramas de conexion se extienden sustancialmente de manera
paralela a un eje longitudinal del motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacion de la invencién, cada elemento de amortiguacion incluye una primera parte de fijacion
fijada al carter de motor y, por ejemplo, al carenado trasero del carter de motor, una segunda parte de fijacion fijada a
la pieza de soporte y, por ejemplo, a la parte de soporte anular y una parte de amortiguacion que conecta las primera
y segunda partes de fijacion, presentando la parte de amortiguacién una seccién transversal en forma de S.

Segun un modo de realizaciéon de la invencion, las primera y segunda partes de fijacion de cada elemento de
amortiguacion estan respectivamente fijadas al carter de motor y a la pieza de soporte por complementariedad de
forma.

Segun un modo de realizacion de la invencién, los elementos de amortiguacién estan sustancialmente alineados
circunferencialmente.

Segun un modo de realizacion de la invencién, cada elemento de amortiguacién se extiende sustancialmente de
manera tangencial al motor de aspiracion.
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Segun un modo de realizacion de la invencidn, los elementos de amortiguacion se extienden globalmente en un plano
de extensién que es transversal y preferentemente perpendicular sustancialmente, a un eje longitudinal del motor de
aspiracion.

Segun un modo de realizacién de la invencién, cada elemento de amortiguacion es alargado y se entiende segun una
direccion de extension.

Segun un modo de realizacion de la invencién, cada elemento de amortiguacion es flexible.

Segun un modo de realizacion de la invencion, cada elemento de amortiguacion es elasticamente deformable.
Ventajosamente, cada elemento de amortiguacion es de material elasticamente deformable y, por ejemplo, puede ser
de elastomero.

Segun un modo de realizacion de la invencion, el resorte de compensacion esta interpuesto entre la pieza de soporte
y el carter de motor.

Segun un modo de realizacion de la invencion, el resorte de compensacion incluye una primera porcion de extremo
fijada al carter de motor y, por ejemplo, al carenado trasero y una segunda porcién de extremo fijada a la pieza de
soporte y, por ejemplo, a la parte de soporte anular.

Segun un modo de realizacién de la invencion, el resorte de compensacion se extiende globalmente de manera
vertical.

Segun un modo de realizacién de la invencion, el resorte de compensacién esta situado por encima del motor de
aspiracion y esta formado, por ejemplo, por un resorte de traccion.

Segun un modo de realizacion de la invencion, el elemento de estanquidad aerodindmica es anular y flexible.
Segun un modo de realizacion de la invencion, el elemento de estanquidad aerodinamica es monobloque.

Segun un modo de realizacién de la invencidn, la segunda porcién de estanquidad anular esta configurada para estar
presionada y retenida en apoyo de manera estanca contra el motor de aspiracion cuando el motor de aspiracion esta
alimentado y genera el flujo de aspiracién. En otras palabras, cuando el motor de aspiracién esta alimentado y genera
el flujo de aspiracion, la resultante de las fuerzas que se aplican sobre la segunda porcién de estanquidad anular es
tal que la segunda porcién de estanquidad anular esta presionada y retenida en apoyo de manera estanca contra el
motor de aspiracién. Una configuracion de este tipo del elemento de estanquidad aerodindmica permite asegurar la
consistencia y la estanquidad de este ultimo al nivel del motor de aspiracién sin afiadidura de pieza suplementaria y,
por lo tanto, disminuir los costes de fabricacion del dispositivo de aspiracion y simplificar el montaje de este Gltimo.

Segun un modo de realizacién de la invencion, el elemento de estanquidad aerodinamica esta configurado para guiar
el flujo de aspiracién desde una abertura de paso prevista sobre el carter de motor y hasta una abertura de entrada
de aire prevista sobre el motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacion de la invencion, la segunda porcion de estanquidad anular incluye un labio de
estanquidad anular que se extiende alrededor de la abertura de entrada de aire desde una nervadura de estanquidad
anular configurada para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracioén, incluyendo el labio de estanquidad
anular unas nervaduras de apoyo que se extienden debajo del labio de estanquidad anular. En particular, las
nervaduras de apoyo estan configuradas para tomar apoyo contra el motor de aspiracion, con el fin de sobreelevar
localmente el labio de estanquidad anular y permitir que la depresién generada por el flujo de aspiracién se aplique
debajo del labio de estanquidad anular hasta en el reborde de la nervadura de estanquidad anular cuando el motor de
aspiracién esta alimentado y genera el flujo de aspiracion. Por lo tanto, permiten mejorar la consistencia mecanica de
la nervadura de estanquidad anular y, de este modo, la estanquidad entre el elemento de estanquidad aerodinamica
y el motor de aspiracion en condiciones de utilizacion del dispositivo de aspiracion.

Segun un modo de realizacion de la invencién, el labio de estanquidad anular incluye una nervadura de estanquidad
anular configurada para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacién de la invencion, la segunda porcion de estanquidad anular presenta un diametro exterior
inferior a un diametro exterior de la primera porcién de estanquidad anular.

Segun un modo de realizacién de la invencion, el elemento de estanquidad aerodinamica comprende, ademas, una
porcién intermedia anular situada entre las primera y segunda porciones de estanquidad anulares, incluyendo la
porcién intermedia anular una primera porcion tubular que se extiende a partir de la primera porcion de estanquidad
anular y en direccion del motor de aspiracion y una segunda porcion tubular que se extiende a partir de la segunda
porcién de estanquidad anular y en el lado opuesto del motor de aspiracién, siendo las primera y segunda porciones
tubulares sustancialmente concéntricas y estando desfasadas axialmente una con respecto a la otra.

Segun un modo de realizacion de la invencion, la porcion intermedia anular incluye, ademas, al menos un pliegue
radial orientado sustancialmente de manera radial con respecto al eje central del elemento de estanquidad
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aerodinamica y al menos un pliegue anular sustancialmente concéntrico con el eje central del elemento de estanquidad
aerodinamica. Una configuracion de este tipo del elemento de estanquidad aerodindmica y, en particular, la presencia
del al menos un pliegue radial y del al menos un pliegue anular, permite limitar en gran medida la transferencia de las
vibraciones generadas por el motor de aspiracion a la carcasa del aspirador doméstico. En efecto, el al menos un
pliegue radial permite aumentar la ductilidad del elemento de estanquidad aerodinamica en una direccion tangencial
y, por lo tanto, reducir sustancialmente la transferencia, a la carcasa del aspirador, de las vibraciones generadas por
las fuerzas electromagnéticas originadas por el funcionamiento del motor de aspiracion y las interacciones entre el
rotor y el estator del motor de aspiracion, mientras que el al menos un pliegue anular permite aumentar la ductilidad
del elemento de estanquidad aerodindmica en una direccién radial y, por lo tanto, reducir sustancialmente la
transferencia, a la carcasa del aspirador, de las vibraciones generadas por el desequilibrio del motor de aspiracion.

Segun un modo de realizacién de la invencion, la primera porcion de estanquidad anular estd sobremoldeada sobre
un carenado delantero del carter de motor.

Segun un modo de realizacion de la invencion, la primera porcion de estanquidad anular esté configurada, ademas,
para cooperar de manera estanca con una carcasa del aspirador.

Segun un modo de realizacion de la invencion, el motor de aspiracién incluye un ventilador y un motor eléctrico
configurado para arrastrar en rotacién el ventilador.

La presente invencion se refiere, ademas, a un aspirador doméstico que incluye un dispositivo de aspiracién segun
una cualquiera de las caracteristicas anteriores.

Segun un modo de realizaciéon de la invencion, el aspirador doméstico incluye una carcasa que comprende un
compartimento de filtracién y un compartimento de motor separados por una pared de separacion, estando el
dispositivo de aspiracion alojado en el compartimiento de motor. Ventajosamente, el elemento de estanquidad
aerodinamica esta configurado para guiar el flujo de aspiracién generado por el motor de aspiracién desde un orificio
de comunicacion previsto sobre la pared de separacion hasta la abertura de entrada de aire.

Breve descripcion de las figuras

La invencidén se comprendera bien con la ayuda de la descripcion que sigue con referencia a los dibujos esquematicos
adjuntos que representan, a titulo de ejemplo no limitativo, una forma de ejecucion del dispositivo de aspiracion.

La figura 1 es una vista parcial en perspectiva de un aspirador doméstico segun la presente invencion.
La figura 2 es una vista en corte longitudinal de una carcasa del aspirador doméstico de la figura 1.

La figura 3 es una vista en perspectiva, parcialmente truncada, de un dispositivo de aspiracion perteneciente al
aspirador de la figura 1.

La figura 4 es una vista despiezada en perspectiva del dispositivo de aspiracién de la figura 3.

La figura 5 es una vista en perspectiva trasera de un carenado delantero y de un elemento de estanquidad
aerodinamica perteneciente al dispositivo de aspiracion de la figura 3.

La figura 6 es una vista en corte longitudinal del carenado delantero y del elemento de estanquidad aerodinamica de
la figura 5.

Las figuras 7 y 8 son unas vistas en perspectiva delantera y trasera del elemento de estanquidad aerodinamica de la
figura 5.

La figura 9 es una vista en perspectiva trasera del carenado delantero y de un motor de aspiracién perteneciente al
dispositivo de aspiracién de la figura 3.

La figura 10 es una vista trasera del carenado delantero y del motor de aspiracion de la figura 9.

Las figuras 1 a 10 representan un aspirador doméstico 2 que incluye, en concreto, una carcasa 3, igualmente cuerpo
de aspirador, que comprende de forma conocida un compartimento de filtracién 4 y un compartimento de motor 5
separados por una pared de separacion 6 provista de un orificio de comunicacion 7. El compartimento de filtracién 4
esta destinado a recibir un dispositivo de filtracién (no representado en las figuras), tal como una bolsa de filtracién o
un dispositivo de separacion cicldnica, que permite atrapar unos residuos aspirados en la carcasa 3.

La carcasa 3 comprende, igualmente, una entrada de aire 8 por la que se aspira aire que transporta unos residuos en
la carcasa 3 y una salida de aire 9 por la que el aire previamente librado de los residuos por el dispositivo de filtracion
se evacua fuera de la carcasa 3. La carcasa 3 estd equipada ventajosamente con ruedas 11 para asegurar el
desplazamiento del aspirador doméstico 2.
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El aspirador doméstico 2 puede incluir, igualmente, una manguera flexible (no representada en las figuras)
empalmada, preferentemente de manera amovible, a la entrada de aire 8 de la carcasa 3 y un accesorio de aspiracion
(no representado en las figuras), tal como, por ejemplo, un tubo telescépico rigido que puede recibir, al nivel de su
extremo opuesto a la manguera flexible, un cabezal de aspiracion amovible.

El aspirador doméstico 2 comprende, ademas, un dispositivo de aspiracion 12 alojado en el compartimento de motor
5. El dispositivo de aspiracion 12 comprende un carter de motor 13. Segun el modo de realizacion representado en
las figuras, el carter de motor 13 incluye un carenado delantero 13.1 y un carenado trasero 13.2 ensamblados uno al
otro, por ejemplo, por atornillado o engatillado y una abertura de paso 14 habilitada sobre el carenado delantero 13.1.

El dispositivo de aspiracion 12 comprende, por lo demas, un motor de aspiracion 15, llamado, igualmente,
motoventilador, dispuesto en el carter de motor 13 y configurado para generar un flujo de aspiracion. De forma
conocida, el motor de aspiracion 15 incluye un ventilador y un motor eléctrico configurado para arrastrar en rotacion el
ventilador. EI motor de aspiracién 15 puede incluir, ademas, una cubierta de ventilador 16 que recubre al menos
parcialmente el ventilador y que define una abertura de entrada de aire 17.

El dispositivo de aspiraciéon 12 comprende, igualmente, un elemento de estanquidad aerodinamica 18 que es
monobloque y que esta configurado para guiar el flujo de aspiracion desde la abertura de paso 14 hasta la abertura
de entrada de aire 17.

Como se muestra, mas particularmente, en las figuras 6 a 8, el elemento de estanquidad aerodinamica 18 es anulary
flexible y comprende una primera porcion de estanquidad anular 19 configurada para cooperar de manera estanca
con el carter de motor 13, una segunda porcion de estanquidad anular 21 configurada para cooperar de manera
estanca con el motor de aspiracion 15 y una porcion intermedia anular 22 situada entre las primera y segunda
porciones de estanquidad anulares 19, 21. De forma ventajosa, las primera y segunda porciones de estanquidad
anulares 19, 21 estan desfasadas axialmente una con respecto a la otra.

Segun el modo de realizacién representado en las figuras, la primera porcion de estanquidad anular 19 se extiende
sobre el perimetro de la abertura de paso 14 y esta moldeada sobre el carenado delantero 13.1 del carter de motor
13. De forma ventajosa, la primera porcion de estanquidad anular 19 se extiende sobre una cara delantera del
carenado delantero 13.1 que esté situada en el lado opuesto del motor de aspiracion 15.

Como se muestra en las figuras 5 y 6, el carenado delantero 13.1 incluye una parte de retencion 23 sobre la que esta
sobremoldeada la primera porcién de estanquidad anular 19. La parte de retencién 23 incluye ventajosamente un anillo
de retencién anular 24 que define la abertura de paso 14 y que esta conectado a un cuerpo principal 25 del carenado
delantero 13.1 por unas patas de conexion 26. Ventajosamente, las patas de conexién 26 se extienden radialmente y
estan espaciadas angularmente unas de las otras para formar, con el anillo de retencion anular 24 y el cuerpo principal
25 del carenado delantero 13.1, unos orificios pasantes 27 que estan desfasados angularmente unos de los otros y
que estan repartidos alrededor de la abertura de paso 14. Ventajosamente, los orificios pasantes 27 se extienden en
arco de circulo y estan alineados circunferencialmente.

Como se muestra en las figuras 6 y 8, la primera porcién de estanquidad anular 19 incluye una protuberancia de
estanquidad anular 28 que se extiende alrededor de la abertura de paso 14 y que sobresale en el lado opuesto del
motor de aspiracién 15. La protuberancia de estanquidad anular 28 esta configurada para extenderse alrededor del
orificio de comunicacién 7 y para cooperar de manera estanca con la pared de separacién 6. De forma ventajosa, la
protuberancia de estanquidad anular 28 recubre los orificios pasantes 27.

La protuberancia de estanquidad anular 28 comprende una pared anular 29 que es delgada y que esta curvada. La
pared anular 29 incluye una primera superficie anular curvada 29.1 que es concava y esta orientada hacia el motor de
aspiracion 15 y una segunda superficie anular curvada 29.2 que es convexa y esta orientada en el lado opuesto del
motor de aspiracién 15, es decir, hacia la pared de separacion 6.

La protuberancia de estanquidad anular 28 comprende, ademas, una pluralidad de paredes de conexién 31 que estan
desfasadas angularmente unas de las otras y que estan repartidas alrededor de la abertura de paso 14. Cada pared
de conexién 31 se extiende a partir de la primera superficie anular curvada 29.1 y frente a una pata de conexién
respectiva 26 y esta fijada por sobremoldeo a esta ultima. De este modo, cada pared de conexion 31 se extiende
ventajosamente de manera radial.

Como se muestra en la figura 3, la segunda porcién de estanquidad anular 21 se extiende alrededor de la abertura de
entrada de aire 17 y presenta un didametro exterior inferior a un didmetro exterior de la primera porcion de estanquidad
anular 19.

La segunda porcién de estanquidad anular 21 incluye, méas particularmente, un labio de estanquidad anular 32 que se
extiende transversalmente con respecto al eje central A del elemento de estanquidad aerodinamica 18 y que esta
configurado para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracion 15 y, mas particularmente, con la cubierta
de ventilador 16.
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El labio de estanquidad anular 32 esta configurado para tomar apoyo contra el motor de aspiraciéon 15 cuando el motor
de aspiracion 15 esta en parada y para estar presionado y retenido en apoyo de manera estanca contra el motor de
aspiraciéon 15 cuando el motor de aspiracion 15 esta alimentado y genera el flujo de aspiracién. En otras palabras,
cuando el motor de aspiracion 15 esta alimentado y genera el flujo de aspiracion, la resultante de las fuerzas que se
aplican sobre el labio de estanquidad anular 32 es tal que el labio de estanquidad anular 32 esta presionado y retenido
en apoyo de manera estanca contra el motor de aspiracion 15.

Segun el modo de realizacion representado en las figuras, el labio de estanquidad anular 32 incluye una nervadura de
estanquidad anular 33 configurada para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracion 15. La nervadura de
estanquidad anular 33 esté ventajosamente habilitada al nivel de un borde periférico externo del labio de estanquidad
anular 32 y se extiende sustancialmente de manera paralela al eje central A del elemento de estanquidad aerodinamica
18.

Como se muestra en la figura 8, la segunda porcién de estanquidad anular 21 incluye, ademas, unas nervaduras de
apoyo 34 que se extienden a partir del labio de estanquidad anular 32 y configuradas para tomar apoyo contra el motor
de aspiracion 15 y, por ejemplo, contra una superficie externa de la cubierta de ventilador 16. De forma ventajosa, las
nervaduras de apoyo 34 se extienden alrededor de la abertura de entrada de aire 17 y se extienden radialmente con
respecto al eje central A del elemento de estanquidad aerodindmica 18. Las nervaduras de apoyo 34 estan
configuradas, mas particularmente, para repartir las fuerzas de presion aplicadas sobre el labio de estanquidad anular
32 cuando el motor de aspiracion 15 esté alimentado y genera el flujo de aspiracion. Segun el modo de realizacion
representado en las figuras, las nervaduras apoyo 34 se extienden, por una parte, hasta la nervadura de estanquidad
anular 33y, por otra parte, hasta un borde periférico interno del labio de estanquidad anular 32.

Como se muestra, mas particularmente, en la figura 6, la porcion intermedia anular 22 del elemento de estanquidad
aerodinamica 18 incluye una primera porcién tubular 35 que se extiende a partir de la primera porcion de estanquidad
anular 19 y en direccion del motor de aspiracion 15 y una segunda porcion tubular 36 que se extiende a partir de la
segunda porcion de estanquidad anular 21 y en el lado opuesto del motor de aspiracion 15. Las primera y segunda
porciones tubulares 35, 36 son concéntricas con el eje central A del elemento de estanquidad aerodindmica 18 y estan
desfasadas axialmente una con respecto a la otra. Ventajosamente, la segunda porcion tubular 36 estd situada
radialmente en el interior de la primera porcién tubular 35 y las primera y segunda porciones tubulares 35, 36 se
superponen parcialmente segin una direccion axial.

La porcién intermedia anular 22 incluye, ademas, una porcion de conexion anular 37 situada entre las primera y
segunda porciones tubulares 35, 36 y que conecta las primera y segunda porciones tubulares 35, 36 una a la otra para
definir dos pliegues anulares 38, 39 concéntricos con el eje central A del elemento de estanquidad aerodindmica 18.
Los dos pliegues anulares 38, 39 estan ventajosamente orientados en dos direcciones opuestas, de tal modo que la
porcién intermedia anular 22 presenta una seccion longitudinal globalmente en forma de Z.

Segun el modo de realizacion representado en las figuras, la porcién intermedia anular 22 incluye, igualmente, una
pluralidad de pliegues radiales 41 que estan orientados sustancialmente de manera radial con respecto al eje central
A del elemento de estanquidad aerodinamica 18 y que se extienden ventajosamente cada uno globalmente segun un
plano orientado radialmente con respecto al eje central A. Los pliegues radiales 41 estan desfasados angularmente
unos de los otros y estan ventajosamente repartidos regularmente alrededor del eje central A.

Cada pliegue radial 41 incluye ventajosamente una superficie cdncava 41.1 orientada hacia el exterior del elemento
de estanquidad aerodindmica 18 y una superficie convexa 41.2 orientada hacia el interior del elemento de estanquidad
aerodinamica 18.

Segun el modo de realizacion representado en las figuras, cada pliegue radial 41 estd ventajosamente habilitado
parcialmente sobre la segunda porcién tubular 36 y parcialmente sobre la porciéon de conexién anular 37.

El dispositivo de aspiracion 12 incluye, ademas, (véanse, en concreto, las figuras 9 y 10) un sistema de suspension
43 configurado para soportar el motor de aspiracién 15. El sistema de suspensién 43 incluye, mas particularmente,
una pieza de soporte 44 fijada sobre el motor de aspiracién 15 y una pluralidad de elementos de amortiguacion 45
interpuestos entre la pieza de soporte 44 y el carter de motor 13 y repartidos alrededor del motor de aspiracién 15.

La pieza de soporte 44 puede incluir, por ejemplo, una parte de soporte anular 44.1 que se extiende alrededor del
motor de aspiracion 15, una parte trasera 44.2 que se extiende en la parte trasera del motor de aspiraciéon 15y unas
ramas de conexion 44.3 que se extienden longitudinalmente y que conectan la parte de soporte anular 44.1 a la parte
trasera 44.2. De forma ventajosa, la pieza de soporte 44 puede definir, de este modo, un alojamiento en el que esta
montado el motor de aspiracion 15.

Ventajosamente, cada elemento de amortiguacion 45 presenta una seccion transversal globalmente en forma de S e
incluye una primera parte de fijacion 45.1 fijada al carter de motor 13, por ejemplo, al carenado trasero 13.2 y una
segunda parte de fijacion 45.2 fijada a la pieza de soporte 44. El sistema de suspension 43 puede incluir, por ejemplo,
cuatro elementos de amortiguacién 45 regularmente repartidos alrededor del motor de aspiracién 15.
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Segun el modo de realizacion representado en las figuras, el sistema de suspension 43 incluye, ademas, un resorte
de compensacion 46 configurado para compensar el peso del motor de aspiracion 15. El resorte de compensacién 46
puede, por ejemplo, estar situado por encima del motor de aspiracion 15 y estar formado por un resorte de traccién.
Segun una variante de realizacion, el resorte de compensacion 46 podria estar situado por debajo del motor de
aspiracién 15 y estar formado por un resorte de compresion.

El resorte de compensacion 46 estd interpuesto, mas particularmente, entre la pieza de soporte 44 y el carter de motor
13. De este modo, el resorte de compensacion 46 incluye ventajosamente una primera porciéon de extremo 46.1 fijada
al carter de motor 13, por ejemplo, al carenado trasero 13.2 y una segunda porcion de extremo 46.2 fijada a la pieza
de soporte 44.

Por supuesto, la presente invencién no esta limitada en absoluto al modo de realizacion descrito e ilustrado, que no
se ha dado mas que a titulo de ejemplo. Siguen siendo posibles unas modificaciones, en concreto, desde el punto de
vista de la constitucion de los diversos elementos o por sustitucién de equivalentes técnicos, sin, por ello, salirse del
campo de proteccion de la invencion.
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REIVINDICACIONES
1. Dispositivo de aspiracion (12) para aspirador doméstico (2), que comprende:
- un carter de motor (13),
- un motor de aspiracién (15) dispuesto en el carter de motor (13) y configurado para generar un flujo de aspiracién,

- un elemento de estanquidad aerodinamica (18) que comprende una primera porcién de estanquidad anular (19)
configurada para cooperar de manera estanca con el carter de motor (13) y una segunda porcién de estanquidad
anular (21) configurada para cooperar de manera estanca con el motor de aspiracién (15) y

- un sistema de suspension (43) configurado para soportar el motor de aspiracion (15),

caracterizado por que el sistema de suspension (43) incluye una pluralidad de elementos de amortiguacion (45)
repartidos alrededor del motor de aspiracion (15), presentando cada elemento de amortiguacion (45) una seccion
transversal globalmente en forma de S y por que el sistema de suspensién (43) incluye, ademas, al menos un
resorte de compensacion (46) configurado para compensar el peso del motor de aspiracién (15).

2. Dispositivo de aspiracién (12) segun la reivindicacion 1, en el que los elementos de amortiguacién (45) estan
regularmente repartidos alrededor del motor de aspiracion (15).

3. Dispositivo de aspiracion (12) segun la reivindicacion 1 o 2, en el que el sistema de suspension (43) incluye, ademas,
una pieza de soporte (44) que soporta el motor de aspiracion (15), estando los elementos de amortiguacion (45)
interpuestos entre la pieza de soporte (44) y el carter de motor (13).

4. Dispositivo de aspiracién (12) segun la reivindicacién 3, en el que la pieza de soporte (44) define un alojamiento en
el que estd montado el motor de aspiracion (15).

5. Dispositivo de aspiracién (12) segun la reivindicacion 3 o 4, en el que la pieza de soporte (44) incluye una parte de
soporte anular (44.1) que se extiende alrededor del motor de aspiracion (15).

6. Dispositivo de aspiracion (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 5, en el que cada elemento de
amortiguacion incluye una primera parte de fijacion fijada al carter de motor, una segunda parte de fijacion fijada a la
pieza de soporte y una parte de amortiguacion que conecta las primera y segunda partes de fijacién, presentando la
parte de amortiguacion una seccion transversal en forma de S.

7. Dispositivo de aspiracion (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 6, en el que el resorte de
compensacion (46) esté interpuesto entre la pieza de soporte (44) y el carter de motor (13).

8. Dispositivo de aspiracion (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el que el resorte de
compensacion (46) esta situado por encima del motor de aspiracion (15).

9. Dispositivo de aspiracion (12) segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, en el que la segunda porcién de
estanquidad anular (21) esta configurada para estar presionada y retenida en apoyo de manera estanca contra el
motor de aspiracién (15) cuando el motor de aspiracion (15) esta alimentado y genera el flujo de aspiracion.

10. Dispositivo de aspiracion (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, en el que la segunda porcion de
estanquidad anular (21) presenta un diametro exterior inferior a un diametro exterior de la primera porcion de
estanquidad anular (19).

11. Dispositivo de aspiracién (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones 9 a 10, en el que el elemento de
estanquidad aerodinamica (18) comprende, ademas, una porcion intermedia anular (22) situada entre las primera y
segunda porciones de estanquidad anulares (19, 21), incluyendo la porcién intermedia anular (22) una primera porcién
tubular (35) que se extiende a partir de la primera porcion de estanquidad anular (19) y en direccion del motor de
aspiracion (15) y una segunda porcién tubular (36) que se extiende a partir de la segunda porcion de estanquidad
anular (21) y en el lado opuesto del motor de aspiracion (15), siendo las primera y segunda porciones tubulares (35,
36) sustancialmente concéntricas y estando desfasadas axialmente una con respecto a la otra.

12. Aspirador doméstico (2) que incluye un dispositivo de aspiracién (12) segun una cualquiera de las reivindicaciones
anteriores.
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