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(54) EINRICHTUNG ZUM SPERREN EINES BEWEGLICHEN FAHRZEUGTEILES

(57) Eine Einrichtung zum Sperren eines beweglichen
Fahrzeugteiles, insbesondere eines Schalthebels (12), BN
bei welcher ein SchloBeinsatz (2) gleitend in einer
Hilse (4) gelagert ist, welche in einem Gehiuse (3),
das vorzugsweise einen integrierten Teil der Fahrzeu
karosserie (13) bildet, untergebracht ist, der Schlof-
einsatz (2) gegen die Hilse (4) mittels einer Feder (5)
abgestitzt 1st, und ein Ende des Kabels (6) eines
Bowdenzuges (6, 7) mit dem SchloBeinsatz und das andere
Ende mit einem Sperrzapfen (9) verbunden ist, welcher
in eine Offnung (10) des beweglichen Fahrzeugteiles
(12) eingreifen und diesen in Sperrstellung des Schlof—
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Die in dieser Gebrauchsmsterschrift enthaltenen Anspriiche wurden vam Ammelder erst nach Zustellung des Recherchenberichtes iiberreicht (§ 19 Abs.4 GMG) und
lagen daher dem Recherchenbericht nicht zugrunde. In die dem Recherchenbericht zugrundel iegende Fassung der Anspriiche kann beim Usterreichischen Patentamt
wihrend der Amtsstunden Einsicht genommen werden.
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Technisches Sachgebiet

Die technische Losung gehdrt in das Gebiet mechanischer
Sicherheitseinrichtungen, die zur Kraftfahrzeugsicherung

verwendet werden.

Bisheriger Stand der Technik

Die bisher bekannten Einrichtungen sind so konstruiert, daB
sie die Lenkung, den Schalthebel, das Kupplungspedal blockieren
oder sie sind eine Kombination dieser Arten. Diese Einrichtungen
kénnen durch Kraftanwendung oder durch Verwendung von Werkzeugen
vernichtet oder entblockt werden, und das Fahrzeug kann entwendet
und ohne offensichtliche Erscheinungen der Beschadigung des
Sicherheitsmechanismus betrieben werden.

Wesen der technischen Ld&sung

Die angefithrten Mdngel beseitigt in betrdchtlichem MaBe die
Einrichtung zum VerschlieBen beweglicher Fahrzeugteile nach der
technischen Ldsung, deren Wesen darauf beruht, dasg der
SchloBeinsatz in einer 1in der SchloBdeckung angebrachten Hilse
gleitgelagert ist, die mit Vorteil ein integrierter Teil der
Fahrzeugkarosserie ist. Der SchloBeinsatz ist gegeniiber der Hillse
mit einer Riickfeder gefedert und ist mit einer in der biegsamen
Fithrung gleitgelagerten und mit einem Zapfen abgeschlossenen
biegsamen Welle verbunden. Dieser Zapfen 1im verschlossenen
Zustand ist in der Segmentoffnung eingesteckt, er blockiert
dieses Segment und gleichzeitig blockiert er auch die sonstigen

zum Segment angeschlossenen beweglichen Teile.
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Der Vorteil der technischen Lésung ist vor allem das, daB
das Fahrzeug auch nach einer gewal tsamen Beschiddigung oder
Vernichtung eines Teiles der Einrichtung gesichert bleibt.

Ubersicht der Bilder auf der Zeichnung

Die technische Lésung wird mit Hilfe einer Zeichnung naher
erlautert, auf der die beispielhafte Durchfihrung im Schnitt
dargestellt ist.

Beispiel der Durchfiihrung technischer Lésung

Die Einrichtung nach der technischen Losung besteht aus
einem SchloBeinsatz 2 mit einem Finger 11, der auf bekannte Ari
und Weise in verschiebbarer Hiilse 4 gelagert ist, die in der
SchloBdeckung 3 befestigt ist. Dpije SchloBdeckung 3 1lauft die
Karosserie des Fahrzeugs 13 durch und ist auf dieser befestigt.
Mit der SchloBdeckung 3 ist die biegsame Fihrung 7 der biegsamen
Welle 6 festverbunden. Zwischen dem SchloBeinsatz 2 und der Hiilse
4 ist die Riickfeder S gelagert. Die biegsame Welle 6, auf deren
Ende der Zapfen 9 ist, ist zum SchloBeinsatz 2 befestigt. Der
Zapfen 9 ist in der Zapfenhiilse 8 am Ende der biegsamen Fiihrung
7 gegen der Segment&f fnung i0 gleitgelagert, die auf die
Schaltstange 12 festgelagert ist.

Die Fahrzeugsicherung wird beim Rickgangschalten mit de:
Schaltstange 12 durchgefiihrt. Es wird durch das Stecken und die
Teilumdrehung des Schliissels 1 im SchloBeinsatz 2 durchgefiihrt,
der zylindrische und Sicherheitsdurchfﬁhrung hat. Mit folgendem
Druck auf den SchloBeinsatz 2 kommt €S zu seiner Verschiebung in
der Hiilse 4. Beim gleichzeitigen Zusammenpressen der Rickfeder
S wird die Bewegung mit der biegsamen in der biegsamen Fihrung
7 gelagerten Welle 6 auf den Zapfen 9 ibertragen, der sich
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dadurch in der Hiillse 8 verschiebt und in die Segmentdffnung 10
der Schaltstange 12 eingeschoben wird. Damit wird die Lage der
Schaltstange 12 sichergestellt. Nach Erreichen der
zusammengepressten Grenzlage des SchloBsicherheitseinsatzes
2 wird der Schliissel 1 ein wenig gedreht und der Finger 11 des
schloBeinsatzes 2 schnappt in die Schlitz der Hiilse 4 ein und der
Schliissel 1 wird abgezogen. Das Entsichern des Fahrzeugs wird mit
der Umdrehung des Schliissels 1 durchgefiihrt - mit dem
AufschlieBen des SchloBeinsatzes 2, der mit Hilfe der Riickfeder
4 in den urspringlichen Zustand zuriickkehrt. Damit wird der
Zzapfen 9 aus der Segment6ffnung 10 herausgefahren und die
Schaltstange 12 kann sich frei bewegen.
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Einrichtung zum {Spanses eines beweglichen Fahrzeugteiles, insbesondere eines Schalthebels
(12),

dadurch gekennzeichnet, dafl

ein SchloBeinsatz (2) gleitend in einer Hiilse (4) gelagert ist, welche in einem Gehiuse
(3), das vorzugsweise einen integrierten Teil der Fahrzeugkarosserie (13) bildet, unter-
gebracht ist, der SchloBeinsatz (2) gegen die Hiilse (4) mittels einer Feder (5) abge-
stiitzt ist, und ein Ende des Kabels (6) eines Bowdenzuges (6, 7) mit dem SchloBein-
satz und das andere Ende mit einem Sperrzapfen (9) verbunden ist, welcher in eine
Offnung (10) des beweglichen Fahrzeugteiles (12) eingreifen und diesen in Sperrstel-
lung des SchloBeinsatzes (2) blockieren kann.
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