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Elektricky stroj tol&ivy

(57) Profil loziskového &titu (3) tvod{ ob-
louk po &dstech hladky. Nejméné& jedna je-
ho ¢4st z jedné aZ n na sebe navazujicich
&4sti (31 aZ 3n) vymezuje s ¥dsti obalové
k¥ivky (22) vyloZeni (21) Zela statorové-

ho vinuti, p¥ivrdcenou k ose (23) vrtén{
statorového svazku (2) s ménici se vzdé-
lenosti ve sméru osy (51) nejmendi vzdédle-
nosti (5) mezi loZiskovym &titem (3) a
obalovou kiivkou (22) ndélevkovitd se roz-
Situjic{ prvn{ dst{ (Ul) a druhé ¢¥sti
(U2). ReSenim je dosafeno sni¥feni aerody-

zlep3eni chlazeni.
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¥eSen? se tyk4 elekirického stroje to&ivého, opat¥eného loZiskovym Stitem upravenym
na hiideli a zalfcovenym ke kost¥e, kde tvar loZiskového 3titu zlepZuje ventiladni pomé-
ry uvnit? stroje.

Pro pohony zaiizeni s riznymi pracowmnimi reZimy, jako jsou pra¥ky e zaffzeni jim po-
dobné se pouffvaji asynchronni elektromotory. Tyto elektromoiory Jjsou konstrukéng jedno-
duché 2 spolehlivé, aviak pii jejich nepravidelném pracovnim refimu, ktery je Plzen na-
piiklad programovatelnym za¥izenim, vznikd v nich zna®né otepleni. Pro odvedenf tepla
byvé elektromotor konstruovén s pritshovou ventilaci s vlastnim chlazenim, coZ je prak-
ticky realizovdno ventilétorem umisténym p¥imo na rotoru. Tlohou ventildtoru je uvedent
vzduchu do pohybu, vzduch po prichodu elektromotorem odvede do okolni atmosféry teplo,
kterd je sejmuto z jednotlivych vnit¥nich ¢dst! elektromotoru., Vzduch p¥i priichodu
elektromotorem prekondvé aerodynamicky odpor, kitery je predeviim zédvisly ne vzdjemném
prostorovém uspo¥éddny vnitfnich &dst{ elektromotoru. Konstrukénim prvkem, ktery vyznam-
né ovliviiuje tento aerodynamicky odpor je lo%iskovy $tft, ktery mimo svoji funkei me-
chanickou usmdrfiuje tok vzduchu elektromotorem, a to zejména v oblesti vyloZeni &ela
statorového vinuti, timto ovliviuje tokx vzduchu vinutfm samotinym a déle vemi vzduchem
protékenymi a obtékenymi Edstmi elektrického stroje todivého. Je Zéddouci, aby v zdvis-
losti na tom, kolik teplas je v dené Zésti stroje vyvijeno, protékal vzduch kolem a ne-
bo t¥mito d4stmi s urditymi persmetry, to jest v optimdlnim mnoZstvi & s optimélni
rychlost{. Tyto optimdlni parametry zarudujf, %e vzduch setrvé s dostatednou prodlevou
v okol{ teplo vyza¥ujfcich povrchi vnitfnich gdstf elektrického stroje todivého k ple-
@dni tepla, ale potom bude nejkrat3f moZnou cestou dopreven mimo vnitini prostor stro-
je. Zvydovéni prito&ného mnoZstvi chladiefho vzduchu jiZ nep¥ind3i podstatn&jsf{ zleple-
ni chlazenf, naopak dochdzi ke zbytelnym ztrdtdm, a to v disledku néristu serodynamic-
kého odporu a pfedimenéovénim ventilétoru.

U dosud uZfvanych tvari loZiskovych $titl v3ak nedochdz{ k optimdlnimu odvedeni
tepla vyvijeného uvnit¥ elektrického stroje to¥ivého., Je to déno tim, %e prostor mezi
vyloZenim &ela statorového vinuti a loZiskovym Stftem klade vzduchu p#i jeho prlchodu
elektrickym strojem tolivym neZddoucy serodynemicky odpor a omezuje tak optimdlni 0dvii~
déni tepla. |

Vyse uvédené nedostatky jsou odstrsniny u elektrického stroje todivého podle vyné-
lezu, jehoZ podstata spolivéd v tom, Ze nejméné jedna z jedné e n ddst{ oblouku po
¥4stech hladkého profilu loZiskového Stitu vymezuje spolu s 84stf obalové k¥ivky vylo-
Sent tela stetorového vinutf, privrdcenou k ose vridni stetorového svazku a m&nfci se
vzddlenostf vi&i ose tvrténi statorového svazku od nejmend{i vzddlenosti mezi profilem
Yofiskového Stitu = obalovou kiivkou vyloZeni fele statorového vinut{ nélevkovité se
rozgitujici prvni usti a druhé usti.

Na pFipojeném vykrese je zndézorn¥n pifklad provedeni elektrického stroje to&ivého
podle vyndlesu v axisdlnim TFezu.

Elektricky stroj tolivy podle vyndlezu je tvo¥en kostrou 1 k jejimuZ ynit¥nimu ob-
vodu pPiléné statorovy svezek 2 z néhoZ soumdrné vystupuji v‘;§iélnim smdru vyloZend
21 &el statorového vinutf. Déle sestévd z loZiskového Btitu 3, ktery je svym vné&jSim
obvodem zzlicovdn k okrajovym &dstem 11 vnit¥niho obvodu kostry 1. Elektricky stroj
todivy je ddle opatfen rotorem 4, lozisky 7. Profil loZiskového Stftu 3 je tvofen ob-
loukem po Cdstech hladkym, keaméne jedna z jedné aZ n &&stf tohoto obiouku vymezuje
spolu s &&4sti obalové kiivky 22 vyloZeni ¥els statorového vinutf, pfivrécenou k ose 23
vriéni statorového svezku 2 a ménici se vzdélenosti ve sméru osy 51 nejmen3i vzddle-
nosti 5 mezi obloukem 3 po Eéstech hladkym o obalovou kFivkou 22 ndlevkovité se roz-

gifujici prvnf usti Ul e druhé ustf U2,
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Utinek Fe¥eni elektrického stroje todivého podle vyndlezu je ndsledujfci.

Potom, co chladicf vzduch je vytladen z prostoru pPfsludného ventilacnim lopat-
kém_gz vstupuje do prostoru dsti U2. Zde je jeho tok uspofddén a uréity é{l je veden
vyloéenim.g};éel statorového vinuti. Daldf dil vzduchu vstupuje do prostoru piisludné-
mu dsti U2. Zde dochézf k jeho expenzi, kterd podporuje svym ddinkem na principu Lave-
lovy dyzy dopravu vzduchu mimo siroj.

PREEDMET VYNALEZU

1. Elektricky stroj todivy, opatieny loZiskovym Stftem, uspoiddenym ne hi{deli
opat¥endm loZisky a pripojenym ke kost¥e, ke které po jejfm vnitinim obvodu p¥iléhd
statorovy svazek, opatfeny statorovym vinutim, piidemZ tver loZiskového 3titu je ur-
%en rotac{ oblouku po &dstech hladkého kolem osy vriédni statorového svazku,.kde po
¢8stech hladky oblouk profilu loZiskového &titu je sloZen z jedné e% n ne sebe nave-
zujfcich Z4stf, piifemZ obalovéd kfivka vyloZeni ¥ela statorového vinuti hemd s oblou-
kem po &hstech hlsdkym profilu loZiskového 3tftu ani jeden spoledny bod, vyznalujici
se ti{m, Ze nejménd jedna z jedné a% n ¥dstf (31 a% 3n) oblouku po déstech hladkého
profilu loZiskového §titu (3) vymezuje spolu s dstf obalové kiivliy (22) vyloZeni
(21) Zela statorového vinutf, p¥ivrdcenou k ose (23) vrténi statorového svazku (2)
a ménfc{ se vzddlenost{ ve smdru osy (51) nejmensf vzddlenosti (5) mezi loZiskovym
¥titem (3) a obalovou kiivkou (22) ndlevkovité se rozifujfef prvnf dsti (Ul) a dru-
hé dstf (U2).

2. Elektricky stroje to&ivy podle bodu 1, vyznadujfc{ se tim, Ze prvanl dsti (v1)
i druhé dstf (U2) jsou vymezena spojnici (S) koncovych bodi (K) soumErnosti nejméné
jedné z jedné aZ n &4stl (31 aZ 3n) a obalové kiivky (22) vyloZeni (21) Eela stato-

rového vinutf vi&i ose (51) nejmendf vzdélenosti (5).

3. Elektricky stroj to&ivy podle bodu 2, vyznadujfci se tim, Ze koncové body (X)
soumdrnosti, leZfci ne oblouku profilu loZiskového Stftu (3) e spole&né spojnici (£),
vymezujic{ prvni dst{ (U1l) jsou inflexni.

1 vykres
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