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Wynalazek niniejszy dotyczy podatnego amor-
tyzatora, ktérego konstrukcja pozwala na calko-
wite lub czeSciowe skracanie jego dlugosci, gdy
nie jest juz stosowany w normalnych warunkach
jego pracy. Skracanie amortyzatoréw bowiem jest
potrzebne przy stosowaniu ich do podwozi samo-
lotéw, chowanych w gondolach silnikowych lub
w skrzydlach, gdzie nie ma dostatecznego miej-
sca do umieszczenia calkowicie odprezonych amor-
tyzatoré6w podwoziowych.

W celu uzyskiwania tego skrdécenia amortyza-
toréw, niezaleznie od ich funkcji amortyzowania,
bylo dotychczas rzeczg konieczng stosowanie
znacznego wysilku pednego, odpowiadajacego wy-
silkowi dokonywanemu przez amortyzator w cza-
sie jego uzytkowania.

Wynalazek niniejszy zapobiega temu niedoma-
ganiu przez utworzenie skracajgcego si¢ amorty-
zatora uderzen, wymagajacego do przeprowadze-

nia tego skrocenia sily sprezenia mniejszej od tej,
jaka jest niezbedna do przezwyciezenia oporu,
stawianego w zwyklych warunkach przez narzad
podatny zapewniajacy jego odprezenie.

Zgodnie z wynalazkiem w amortyzatorach
0 znacznej w stosunku' do podpieranego ciezaru
mechanicznej lub pneumatycznej sile odprezania,
ktéra ma by¢é sprezona, np. przy lgdowaniu,
w celu umozliwiania skrécenia teleskopowego,
przy uderzeniu jakie ma byé pochloniete stosuje
sie w mys$l wynalazku komore do przeplywu
czynnika hydraulicznego lub pneumatycznego,
ktérej polaczenie z komora gléwng zawierajacy
ten czynnik jest rozrzadzane za pomocg rucho-
mego narzadu zamykajgcego. Na narzgd ten
dziala odpowiednia sila przeciwdzialajgca, np. sila
sprezyny, cigzenie itd., przy czym jest on utrzy-
mywany w stanie zamkniecia pomimo dzialania
wspomnianej sily jedynie wtedy, gdy. ciénienie
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w kemorze glownej jest wieksze od tej sily, co

ma miejsce np. w chwili uderzenia przy ladowa-

niw. . Narzad ten jednak utrzymywany jest w sta-
nie otwartym przez dzialanie tej przeciwdziala-
jacej sily dop6ty, dopéki ci$nienie wytworzone
w komorze gléwnej jest nizsze od tej sily, co ma
miejsce np. przy powolnym skracaniu sie amor-
tyzatora, dokonywanym przed lub podczas pod-
noszenia si¢ podwozia w gondoli samolotu.

Wedlug jednej postaci wykonania narzad za-
mykajacy posiada postaé nasadki przesuwnej,
ktérej powierzchnia przekroju pokrywa znaczna
przestrzen pierfcieniowej komory napelniania
i natozona jest na maly przekr6j Scianki wspél-
pracujgcej, dzieki czemu w polozeniu zamkniecia
ciénienie panujgce w komorze ci$nienia dziala na
duzy przekr6j wspomnianej nasadki, podczas gdy
w polozeniu otwarcia ci$nienie to dziala jedynie
na maly przekr6j wspomnianej $cianki.

Szereg innych cech objetych jest trzema przy-
kiladami wykonania:

1. w odniesieniu do amortyzatora uderzen, skra-
cajgcego sie dzieki przelewaniu sie czynnika po-
datnego, np. sprezonego powietrza;

2. w odniesieniu do amortyzatora, w ktérym
skracanie si¢ jest mozliwe dzigki przelewaniu sig
cieczy, rozpraszajgcej energie czynnika podat-
nego wywierajgcego ci$nienie za posrednictwem
cieczy;

3. w odniesieniu do amortyzatora, w ktérym

ma miejsce réwniez przelewanie sie cieczy, lecz
w ktérym ci$nienie czynnika podatnego moze byé
calkowicie przyréwnane do zera.
" Te trzy postacie wykonania przedmiotu wyna-
lazku przedstawione sg na fig. 1, 2 i 3 rysunku
jako przekroje podtuzne osiowe amortyzatoréw
czeSciowo sprezonych w chwili pochlaniania ude-
rzen, fig. 4, 5 i 6 za$ przedstawiajg w wieksze]
skali w czeSciowych pélprzekrojach odno$ne po-
lozenie narzadéw kontroli przelewania sie czyn-
nika w kazdym z trzech amortyzatoré6w podczas
ich skracania.

w pierWszej postaci wykonania (fig, 1) amorty-
zator zawiera zasadniczo staly cylinder 1, pola-
czony szczelng przegrodg 2 z cylindrem $rodko-
wym 3, przy czym calosé¢ jest przymocowana do
kadluba zakoriczeniem kulistym 4, oraz cze$é ru-
chomg 5, utworzona przez cylinder wypelniony
cieczg i oparty swym kulistym dnem 6 na narzg-
dach dzwigajacych kolo, nie przedstawionych na
rysunku.

Uszczelnienie 7, zamocowane nakretka 8 na
dolnej czesci cylindra 1, zapewnia szczelnos$é mie-
dzy cylindrami stalym 1 i ruchomym 5.

Poza tym cylinder staly 1 w dolnym koficu
Srodkowego cylindra 3 posiada szczelny, zaopa-

trzony w otwory 10, zamykane pierscieniem 11

tlok 9, poruszajacy sie wewnatrz ruchomego cy-
lindra 5. )

W czeSci gérnej ruchomego cylindra 5 istnieje
pochwa 12 z otworami 13, ktére sg zamkniete
dopiero wtedy, gdy uszczelniajacy styk 14 pochwy
12 oprze si¢ o krawedZ cylindra 5 wbrew dzia-
laniu sprezyny 15, opartej na nakretce 16 wkre-
conej wewnatrz cylindra 5. Piericienie 17 pozwa-
laja pochwie 12 przesuwaé sie szczelnie po ze-
wnetrznej $ciance cylindra stalego 3. -

Cylinder ruchomy § podtrzymuje przymocowany
do swego dna 6 wydrazony trzon 18, zaopatrzony
w tlok 19 z otworami 20 zamykanymi w chwili
odprezenia pierscieniem 21.

Inny pier$cieri 22 zamyka otwory 23 wykonane
w dnie 6, a przy tym réwniez te z otworéw 24,
wykonanych w dolnym koncu trzona 18, ktére
znajduja sie ponizej otworéw 23.

Rézne narzady wymienione wyzej dziela calosé
amortyzatora na szereg czeSci w postaci komér
25, 26 i 27, napelnianych odpowiednig cieczg przez,
koncéwke 28, oraz komér 29 i 30 do sprezonego
powietrza lub dowolnego odpowiedniego - gazu,
ktérym napelnia si¢ je przez dowolng koricéwke,
np. koncéwke 31.

Dzialanie amortyzatora jest nastgpujace:

Gdy samolot przygotowuje sie do lgdowania,
amortyzator jest calkowicie odprezony; nakretka
16 cylindra 5 spoczywa na tloku 9 nieruchomego
cylindra wewnetrznego 3 i na skutek dzialania
sprezyny 15 pochwa 12 zajmuje polozenie wedlug
fig. 4, tj. otwory 13 sg otwarte tak, iz ciSnienie
powietrza sprezonego jest takie samo w komorze
29, jak i w komorze 30. Przy uderzeniu podczas
lagdowania cylinder 5 zaglebia sie nagle i na sku-
tek nieznacznego przekroju otworéw 13 powoduje
silny wzrost ci$nienia w komeorze 29. Ci$nienie
to, dzialajgce na caly przekréj pochwy 12, za-
warty miedzy cylindrami 3 i 5, przyciska te po-
chwe do krawedzi cylindra 5, §ciskajac sprezyne
15 i oddzielajac w ten sposéb calkowicie komore
30 od komory 29, gdzie znajduje si¢ prawie calo§é
sprezonego powietrza, uwigzionego przez to i sta-
nowigcego bardzo silny opdr przeciwko zaglebia-
niu sie.

Z drugiej strony ciecz, zapelniajgca komore 25,
gdy przechodzi do komér 26 i 27, jest dilawiona
przez otwory 10, przez przestrzen pierScieniowg
zawarta miedzy $rodkowym otworem tloka 9
a trzonem 18, jak réwniez przez cze$é otwordéw
24 nie zamknietych pierscieniem 22, przyczynia-
jac si¢ do pochlaniania energii uderzenia.

Gdy uderzenie zostalo calkowicie zamortyzo-
wane, ciS$nienie sprezonego powietrza, zawartego
w komorze 29, dzialajgcego za posrednictwem
pochwy 12 na cylinder 5, dazy do usuniecia tego
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ostatniego z cylindra 1. Ciecz zawarta w komorze
26 hamuje to dzialanie odprezenia, zamykajac
jednocze$nie otwory 10 i 20 pierScieniami 11 i 21
i przenika do komory 25 jedynie przez malg prze-
strzen. pierScieniowg miedzy trzonem 18 i $rod-
kowym otworem tloka 9.

Ciecz znajdujgca sie w komorze 27 przeplywa
swobodnie ciezarem wlasnym lub pod slabym,
latwym do wytworzenia ciénieniem do komory 25
przez wydrazenie trzona 18, wszystkie otwory 24
oraz otwory 23, podnoszac przy tym pierScief 22.

W ten spos6b calo§é zostaje przygotowana do
pochloniecia nowego uderzenia.

Jezeli odprezenie nie jest calkowite, a samolot
toczy sie po ziemi lub znajduje sie w stanie spo-
ezynku po ladowaniu, pochwa 12 pozostaje do-
ei$nieta do gérnej krawedzi cylindra 5 z powodu
znacznej réznicy ci$nieni, panujacych w komorach
29 i 30.

Elastyczne zawieszenie jest zatem zapewnione
we wszystkich przypadkach. Stanowi ono zalete
w stosunku do amortyzator6w znanych, gdyz
przeciwci$nienie powietrza w komorze 30, cze-
Sciowo wyczuwalne pod koniec pracy, stwarza
Krzywsg sprezania bardziej stromg, a co za tym
idzie calo$é mniej czulg na sily tarcia.

Gdy odprezenie jest calkowite, a samolot opu-

$cil ziemig i ma schowaé skrécone podwozie, ci§-
nienia w komorach 29 i 30 wyréwnujg sie; po-
chwa 12 pod dzialaniem sprezyny 15, lub jeszcze
lepiej dzialajgc na tlok 9, odsuwa sie od swego
gniazda i otwiera otwory 13, stwarzajgc w ten
sposéb swobodne polgczenie miedzy komorami
29 i 30 (fig. 4).
_ Bardzo powolny wtedy ruch zaglebiania sie
cylindra 5 wytwarza w komorze 29 minimalne
tylko ciénienie, calkowicie niezdolne do przezwy-
ci¢zenia oporu sprezyny 15 dla spowodowania
epuszczenia sie pochwy 12.

Tak wiec powietrze, swobodnie przeplywajgce
przez otwory 13 do komory 30, podlega tylko nie-
znacznemu ciénieniu i wywiera nacisk tylko na
bardzo malg powierzchnig, ktérg stanowi po-
wierzchnia wewnetrznego przekroju cylindra 5,
co daje powazne obnizenie sily, potrzebnej do za-
glebienia cylindra 5.

Ciecz ze swej strony niewiele dodaje do tej
sily, gdyz reakcja jej zmniejsza sie¢ wraz z kwa-
dratem predkosci zaglebiania sie.

Amortyzator oczywiscie moze dzialaé w odwrot-
nym ustawieniu przy zastosowaniu odpowiedniego
urzadzenia do przeptywu cieczy.

Cylinder 5 tworzy wéwczas cze$é stalg gorns,
przymocowang do kadluba samolotu, a cylinder
1 — delng czesé ruchomas polaczong z narzgdami
dzwigajaeymi kolo. Zaleta takiego urzadzenia po-

lega na nieznacznym zmniejszeniu napelnienia
w zwigzku z nieco mniejsza objetoscia cieczy.

Wedlug drugiej najodpowiedniejszej postaci
wykonania wynalazku (fig. 2) powietrze sprezone
wywiera bezposrednio nacisk na ciecz, ktéra sama
tylko styka si¢ z poszczegélnymi wycinkami
uszczelniajacymi, co ulatwia uzyskanie szczelno-
Sci.

Cylinder staly 32, przedzielony przegroda 33
na dwie czeSci, przymocowany jest do kadluba
samolotu zakonczeniem kulistym 34, zaopatrzo-
nym w przew6d 35 i zamknietym u géry szczel-
nie za pomocg koncéwki jakiegokolwiek znanego
typu (nie przedstawionej na rysunku), stuzgcej
do napelniania ciecza i sprezonym powietrzem.

Cze$é ruchomga, polaczong z narzadami diwi-
gajgeymi kolo, stanowi cylinder przesuwny 36,
ktérego czesé¢ dolna, polgczona z atmosferg, jest
zakonczona podporg kulistg 37.

Uszczelnienie 38, zamocowane nakretkg 39 na
dolnej cze$ci cylindra 32, zapewnia szczelno$é te-
leskopowej caloSci.

Cylinder przesuwny 36 jest zaopatrzony na
swym gérnym kolicu w ruchomy tlok 40 z malymi
otworami 41 i z podatnym uszczelnieniem 42,
Dwa inne uszczelnienia 43 o pestaci pierscieni
pozwalaja tlokowi 40 przesuwaé -sie ‘szczelnie po
wewnetrznej Sciance cylindra 32. Sprezyna 44,
opierajac si¢ na nakretce 45, wkreconej w cylin-
drze 36, utrzymuje tlok w polozeniu, przedsta-
wionym na fig. 5.

Tlok 40 jest polaczony z posiadajacg otwory 47
przegrodg 46, zaslaniajacg ruchomy suwak 48 ze
sprezyng 48a, doprowadzany mechanicznie do po-
lozenia zamykania tych otworéw przez nasade
kolnierza 53a na tloku 53, przymocowanym do
dolnego kornica rury 49, a z chwilg catkowitego
odprezenia amortyzatora utrzymywanym w polo-
Zzeniu zamykania dzieki silnemu ciénieniu, wy-
wieranemu w komorze 58 w chwili uderzenia
przy ladowaniu i przesuwanym do polozenia
otwarcia sprezyng 48a, odpowiednio obcigzong
z chwila odpre¢zenia w komorze sprezenia, pozwa-
lajagc w ten spos6b na polgczenie tej komory
sprezenia z komora wypelniong cieczg 59 w celu
nadania amortyzatorowi podatnosci zwlaszcza
podczas toczenia sie {patrz patent polski nr 34074,

Na pewnej czefci wysokoéci rury 49 sy wyko-
nane rowki 50 o odpowiednim przekroju. Rura ta
w swej dolnej czesci posiada nasade 51, zaopa-
trzong w otwory 52, i jest polgczona z wydrazo-
nym tlokiem 53, posiadajgcym wewngtrz pier-
$ciefi 54, u géry za$ jest przymocowana do prze-
grody 33 cylindra stalego 32. )

Tlok 53 zawiera pierécienie 55, zapewniajgce
mu szczelno$é podczas ruchu wewngtrz cylindra
przesuwnego 36.
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Rura 49, dZwigajgca tlok 53, posiada w dolnej

swej czeéci otworki 56. .
- Gdy amortyzator jest calkowicie odprezony, ko-
ora 57, ograniczona w nieruchomym cylindrze
32 przegroda 33, jest prawie catkowicie wypel-
niona powietrzem sprezonym lub mnym odpo-
wiednim gazem.

Cze$¢ dolna ponizej przegrody 33, skladajaca
sie z komér 58 i 59, jest calkowicie wypelniona
cieczg. Komora pierscieniowa 60, tworzaca sie
miedzy Sciankami cylindréw 32 i 36 podczas ru-
chu sprezania jest raz pusta, raz wypelniona cie-
Amortyzator ten dziala jak nastepuje:

Przed ladowaniem samolotu amortyzator, be-
dac w stanie calkowitego odprezenia, posiada tlok
40 odsuniety od swego gniazda (polozenie wedlug

fig. 5) w ten sposéb, ze komora 58 jest polaczona
z komorg 60 przez otwory 41. Lecz na skutek
malego przekroju otworéw 41, gdy w chwili ude-
rzenia predkoéé zaglebiania sié cylindra 36 jest
bardzo znaczna, powstaje w komorze 58 silne
nadci$nienie, Ktére przysuwa tlok 40 do jego
. gniazda wbrew dzialaniu sprezyny 44 i przerywa
polaczenie miedzy komorami 58 i -60.

Ciecz wytwarza wéwczas znaczng reakcje
w przestrzeni miedzy przegroda 46 i rum 49
z rowkami w komorze 59, z ktérej przeplywa
swobodnie otworami 56, a zwlaszcza otworami
52, oraz wewnatrz rury 49 do komory 57, spre-
Zajac w niej powietrze.

Otwory 47 o duzym przekroju pozostajg zam-
kniete podczas calego przebiegu sprezania za po-
moca suwaka 48, utrzymujacego sie w tym polo-
Zeniu, ustalonym od poczatku nasadg 51, dzieki
ci$nieniu cieczy, panujgcemu w komorze 58,

Tak wiec opér przeciwstawiany przez amorty-
zator podczas uderzenia jest bardzo znaczny
i r6wny sumie reakcji hydraulicznej cieczy i ci$-
nienia sprezonego powietrza, dzialajacego na po-
wierzchnig pierScieniowa miedzy dwoma we-
wnetrznymi obwodami cylindréw 32 i 36.

To ciénienie powietrza . zapewnia odprezenie
amortyzatora z chwilg, gdy energia uderzenia zo-
stanie pochlonieta. Ciecz zawarta wéwczas w ko-
morze 57 przeplywa najpierw przez rure 49 i ude-
rzajac w- dno. tloka 53, podnosi pierSciefi 54, za-
mykamcy duze otwory 52. ‘Ciecz nie moze wiec
przedostaé sie do’ komory 59 inaczej, jak przez
mate otwory 56, i przez to powstaje energiczne
zahamowahié  odprezenia. ‘Z komory 59 ciecz
przeplywa swobodnie do komory 58 przez otwory
37 "6béehie -otwarte suwaklem 48.

Jezeli odprezeme nie jest calkowite (podczas
toczenia sie samoloti po ziemi lub w czasie jego
spoczynku), tlok 40 pozostaje stale dociskany do
swego gniazda i ci$nienie powietrza sprezonego,

dzialajagc na znaczng powierzchnie, jest dosta-
teczne w celu zapewnienia elastycznego zawie-
szenia samolotu.

- Zawieszenie jest bardzo podatne dzieki znacz-
nemu zmniejszeniu reakcji czynnika hydraulicz-
nego na skutek otwarcia dodatkowych otworéw
47 do przeplywu cieczy w dwéch kierunkach, przy
czym otwory 47 moga byé zamkniete po catkowi-
tym odprezeniu amortyzatora.

Gdy samolot opuszcza ziemie i przygotowuje
si¢ do schowania podwozia, w zaleznosci od przy-
padku z catkowitym lub z czeSciowym skréce-
niem amortyzatora, ten ostatni jest calkowicie
odprezony.

Pod dzialaniem sprezyny 44 z jednej strony
i na skutek zetkniecia sie¢ kolnierza 46a prze-
grody 46 z tlokiem 53 z drugiej strony, tlok 40
oddala si¢ od gérnego brzegu cylindra przesuw-
nego 36, a tym samym przywraca swobodne po-
laczenie miedzy komorami 58 i 60.

Bardzo powolny ruch cylindra 36 nie wywiera
juz w komorze 58 nadciénienia, dostatecznego do
przyzwyciezenia oporu sprezyny 44. Ciecz, za-
warta w komorze 58, przeplywa woéwczas bez na-
potykania na godny uwagi op6ér do komér 60 i 59,
jak réwniez, choé w bardzo malej ilosci, do ko~
mory 57.

Objeto$é powietrza sprezonego nie zmienia sie
w spos6b wyczuwalny, a wskutek tego ci$nienie
jego dziala jedynie na nieznaczng powierzchnie,
réwng wewnetrznemu przekrojowi cylindra 36,
wynikiem za$ tego jest znaczne zmniejszenie sily,
potrzebnej do skrécenia amortyzatora.

Trzecia odmiana wykonania wynalazku wediug
fig. 3 i 6 dotyczy amortyzatora, w ktérym sila, po-
trzebna do jego skrécenia, moze byé zmniejszona
w stosunku jeszcze bardziej znacznym anizeli
w dwéch pierwszych postaciach wykonania, a na-
wet zredukowana do zera, jezeli nie bra¢ pod
uwage oporéw dzialajacych ubocznie. ’

Zawiera on zasadniczo cylinder staly 61, przy-
mocowany do kadluba nasadg 62 i wyposazony
w koncéwke 63 do napelniania ciecza, oraz cylin-
der ruchomy 64, zamkniety szczelnie dnem 65,
zakonczonym nasadg 66, polaczong z narzadami
dzwigajacymi kolo.

Cylinder 64 posiada w czesci gérnej uszczelnie-
nie 67, SciSniete nakretkg 68.

Przegroda 69 oddziela w czeSci dolnej cylindra
64 komore 70, w ktérej przesuwa si¢ tlok 71
z trzpieniem 72 o rowkach 73. Przegroda 69 po-
siada otwory 74, zamkniete z chwila uderzenia
przy ladowaniu suwakiem 75, zaopatrzonym
w sprezyne 75a, dzialajagcym w sposéb podobny
do sposobu dzialania suwaka 48 w poprzednim
przykladzie wykonania.
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Cylindézj 61, po ktérym suwa sie cylinder 64,
posiada na swym dolnym koticu tlok 76 z wiekszg
iloécig otworéw 77 o znacznym przekroju, zamy-
‘kanych pier§cieniem 78.

Wewnatrz tloka 76 znajduje sie piersciefi
-uszczelniajacy 79, na ktérym opiera sie zawér
‘w.postaci nurnika 80, dlawigcy sprezyne 81, kt6-
Ta opiera sie z jednej strony na nakretce 82, po-
lgczonej z nurnikiem 80, a z drugiej strony na
nakretce 83, wkreconej wewnatrz cylindra 61.°

Gdy nurnik 80 znajduje sie w polozeniu wediug
fig. 6, male otworki 84 stanowig swobodne polg-
czenie miedzy komorg do cieczy 85 oraz komora
86, dokad ciecz przeplywa z chwila skracania
amortyzatora

W komorze 87, zajmujgcej przestrzeﬁ pierscie-
‘niowa miedzy cylindrami 61 i 64, gromadzi sie
‘W czasie sprezania ciecz, ktéra w momencie od-
prezenia przeplywa przez male otworki 88 tloka
76, nie zamkniete pierscieniem 78, i hamuje ruch
odprezania.

Dzialanie tego amortyzatora oparte jest na tej
-samej zasadzie, co dwéch poprzednich.

Gdy uderzenie ladowania przenosi sie na cy-
linder 64, ten podnosi sie gwaltownie z powodu
swej zwiekszonej predkosci i powoduje znaczne
nadci$nienie w komorze 85, unieruchamiajgce
nurnik 80 wbrew dzialaniu sprezyny 81 w ten
sposéb, Zze ciecz moze przeplywaé z komory 85
tylko czeSciowo swobodnie do komory 87, przy
czym reszta cieczy przeplywa ze znaczhym opo-
rem przez otwoér Srodkowy przegrody 69, odsu-
wajac ku dolowi tlok 71, ktéry spreza powietrze

" w komorze 70. Rowkowany trzpieh 72, polgczony
z tlokiem 71, rozrzadza podczas calego przebiegu
przekréj przeplywu cieczy w celu zapewnienia
najwyzszej skutecznosci.

Po pechlonieciu uderzenia sprezone powietrze,
znajdujace sie¢ w komorze 70, wywiera nacisk na
tlok 71, ktéry je przekazuje calkowitej masie cie-
czy i w ten sposéb zapewnia odprezenie, hamo-
wane przez ciecz, znajdujacg sie¢ w komorze 87.

Nurnik 80 nie moze zwolnié si¢ ze swego
gniazda, dopoki tlok nie oprze sie o przegrode 69
w celu zniesienia ci$nienia panujgcego w komorze
835, to znaczy dopdki amortyzator nie jest calko-

- wicie odprezony.

Ten ostatni warunek wystgpi w chwili opusz-
czenia ziemi przez samolot i tylko w tym przy-
padku, gdy otwory 84 sg otwarte, co pozwala na
powolne skracanie amortyzatora, przy czym ciecz
przeplywa do komory 86 bez poruszania tloka 71,
ktéry w dalszym ciggu opiera si¢ o przegrode 69.

Sila, wymagana do skrécenia, moze byé zatem

" zredukowana jedynie do warto$ci niezbednej do -

przezwyciezenia oporéw dzialajacych ubocznie.

-~ Jest jednak réwniéz mozliwe w celu zapewnie-
nia odprezenia czlonéw teleskopowych podworzia
w momencie wysuwania podwozia do utrzymy-
wania od poczatku w komorze 86 niskiego cifnie-
nia potwietrza, ktére bytoby przekazywane w mo-
mencie wysuwania podwozia, lub tez s
odprezenia za pomoca -niezaleznej spreZyaey.
pod dzialaniem wlasnego ciezaru ruchomych cze-
§ci podwozia.

Rézne zmiany moga byé poczynione w poda
nych przykladach, jak réwniez odmiany wyko-
nania, bez przekraczama ram wynalazku."

Zastrzezenia patentowe

1. Amortyzator hydrauhczny do podwozi samolo-
towych, w ktérym czynnik- podatny, najlepiej
sprezone powietrze, stale dqu do- powodowx-
nia powiekszenia si@ - ukladu - {
i zapewnia podparcie elastyczne samolotq na
ziemi, podczas gdy urzadzenie -hydraulicgne,
rozpraszajace energie i przeznaczone zwlnszcza
do pochlaniania uderzefi przy ladowaniu i ha- ;.
mowaniu odprezenia tego ukladu, zawiera
Srodki, ulatwiajgce skracanie dtugosci ukladu:
teleskopowego, gdy uklad ten ni€¢ ma mieé za-
stosowania (np. podczas lotu, w celu schowania
g0 W pomieszczeniu o wymiarach zmniejszo-
nych), przeprowadzajac do przestrzeni pomoc-
niczej calo§¢ lub czeéé cieczy z chwilg wyko-
nywania zabiegu przeciwdzialania, znamienny
tym, ze przestrzefi pomocniczg stanowi komora
(30 lub 60 lub 86), z géry utworzona lub po- -
wstajgca z ukladu teleskopowego, stanowigc
organiczng calo$é z ukladem teleskopowym
i bedac oddzielona od komory gléwnej, zawie-
rajaca ciecz, zamknieta przez ruchomy narzad
zamykajacy (12 lub 40 lub 80), poddany z jed-
nej strony zmieniajacemu sie ci$nieniu cieczy
w tej komorze, a z drugiej strony stalemu
przeciwdzialaniu sprezyny lub ciezaru i roz-
rzgdzajgcy polaczenie miedzy dwiema komora-
mi (29 i 30 lub 58 i 60 lub 85 i 86) w spos6b
nie dopuszczajacy przeplywu tej cieczy inaczej,
jak tylko gdy ci$nienie, wywolywane przez nig
na ten narzad zamykajgcy, jest mniejsze od
wymienionego dzialania przeciwnego.

2. Amortyzator wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze komora (30 lub 60) rozciaga si¢ poczawszy
od przegrody (9 lub 39), przymocowane; do’
dolnego kofrica nieruchomego cyhndra hydrau-.
licznego (3 lub 32) i zamykajacej w sposéb
szczelny pierScieniowsg przestrzen, zawartq’
miedzy tym ostatnim i ruchomym cylindrem
(5 lub 36) a narzagdem zamyka;acym w postacl
pochwy (12) lub tloka (40), ktéry to narzad na-
pedzany jest przez ruchomy cylinder (5 lub 36)

5 —



i &lizga sie po Sciance nieruchomego cylindra

(3 lub 32) tak, iz wspomniana komora (30 lub-

60) zajmuje stopniowo, poczawszy od spreze-
nia ukladu teleskopowego, pier§cieniowsg prze-
strzen, zawartg pomiedzy nieruchomym cylin-
drem (3 lub 32) i cylindrem ruchomym (5 lub

36). :

. Zawér amortyzatora wedlug zastrz. 2, oddzie-

lajacy komore gléwng cieczy od komory po-

* mocniczej, znamienny tym, ze posiada postaé
..pechwy (12) lub tloka (40), podlegajgcej dziala-

niu sprezyny (15 lub 44) i w ktérej znajduja

sie przewody polgczeniowe (13 lub 4I1) miedzy
dwiema komorami (29 i 30 lub 50 i 60), przy
czym przewody te w zalezno$ci od polozenia
zajmowanego przez te pochwe sa zamykane
lub otwierane przez Scianke wydrazonego cy-
lindra (5 lub 36), tworzgcego ruchomy narzad
ukladu teleskopowego i stuzacego jako oparcie
dla sprezyny (15 lub 44) i na ktérego wolnym

"~ koricu glowica pochwy moze oprzeé sie wien-

cem, zaopatrzonym w podkladke uszczelnia-

jacq (14 lub 42).

. Amortyzator wedlug zasirz. 1, znamienny tym,
ze posiada pomocniczg komore (86), umiesz-
czong w gérnej czesci cylindra  (61), przymo-

_cowanego do kadluba samolotu i ograniczona

w dolnej swej. czgsci tlokiem (76), polaczonym
z dolng czescia wspomnianego cylindra (61),
przy czym w tloku tym jest osadzony narzad.
zamykajgcy (80), sluzacy do rozrzadzania polg--
czenia miedzy pomocnicza komora (86) i komo-
rg (85) ruchomego cylindra (64), ktéra to ko--
mora jest z kolei ograniczoria w dolnej swej
czesci przegrodsg (69), polaczong z ruchomym.
cylindrem (64), i odgranicza. z drugiej strony,.
na spodzie cylindra (64), komore (70) z podat-
nym czynnikiem, w Kktérej porusza si¢ tlok
(71), ktérego rowkowany trzpien (72) zapewnia
podczas ladowania dlawienie cieczy przy jej
przelewaniu sie przez przegrode.

. Zawé6r do amortyzatora wedlug zastrz. 4, od-

dzielajacy komore gléwna do cieczy od komory
pomocniczej, zhamienny tym, Zze stanowi go
nurnik (80), podlegajacy dzialaniu sprezyny
(81), otwierajacy lub zamykajacy przewody
polaczeniowe (84), znajdujgce sie miedzy tymi
dwiema komorami w tloku (76), polaczonym
z nieruchomym cylindrem (61), stuzacym jako
oparcie dla sprezyny i na ktérego pierécieniu
uszczelniajacym (79) wspomniany nurnik mos
ze oprzeé¢ sie¢ w celu zamkniecia przewodéw.
" Maurice Katz
Zastepca: Kolegium Rzeczniké6w Patentowyeh
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