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(54) Kraftfahrzeug

(57)  Die Erfindung geht aus von einem Kraftfahr-
zeug mit einer Karosserie, einer Uber einen Kihlkreis
mit Flissigkeit gekiihlten Antriebsmaschine und mit ei-
nem Befiillstutzen fir den Kihlkreis, welcher Beflllstut-
zen mit einer Einfulléffnung, einer abnehmbaren Ver-
schlusskappe fiir die Einfiilléffnung und einem Uberlauf-
stutzen mit einer endseitigen Ablauféffnung ausgestat-

tet ist, welcher Uberlauf beim Abnehmen der Verschlus-
skappe freigegeben wird.

Die Einfilléffnung (20) des Befiillstutzens (16) liegt
auf einer ersten Seite (26) einer Wand (4') der Karosse-
rie (4) liegt und der Uberlaufstutzen (24) mit seiner Ab-
lauféffnung (27) auf der anderen, der ersten Seite (26)
gegenlberliegenden zweiten Seite (28) der Wand (4')
miindet.
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Beschreibung

[0001] Bei der Erfindung wird ausgegangen von ei-
nem Kraftfahrzeug mit einer Karosserie, einer iber ei-
nen Kuhlkreis mit Flissigkeit gekihlten Antriebsma-
schine und mit einem Befillstutzen fiir den Kihlkreis,
gemal Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Ein gattungsbildendes Kraftfahrzeug mit ei-
nem Befiillstutzen fiir einen Kiihlkreis ist beispielsweise
der US - A - 56 03 425 zu entnehmen. Der Beflllstutzen
besitzt eine Einfllléffnung fir die Flissigkeit und eine
abnehmbare Verschlusskappe fur die Einfulléffnung.
Damit bei heilRer, unter Druck stehender Flussigkeit
beim Abnehmen der Verschlusskappe ein unkontrollier-
tes Herausspritzen der Flissigkeit aus dem Befullstut-
zen vermieden wird, ist dieser mit einem Uberlaufstut-
zen versehen, der vor dem vollstandigen Abnehmen der
Verschlusskappe freigegeben wird, wodurch der Uber-
druck der Kiihlfliissigkeit (iber diesen Uberlaufstutzen
abgebaut werden kann. Der Uberlaufstutzen ist dabei
von dem Beflllstutzen weggerichtet orientiert und kann
mit einem Schlauch verbunden sein, so dass die ber
den Uberlaufstutzen austretende Fliissigkeit vom Be-
fullstutzen entfernt abflieRen kann.

[0003] Eine dhnliche Ausgestaltung eines Befiillstut-
zens mit einer Einfllléffnung, einer Verschlusskappe
und einem Uberlaufstutzen ist iberdies der DE 100 33
953 A1 zu entnehmen.

[0004] Aufgabe der Erfindungistes, ein Kraftfahrzeug
der eingangs genannten Art anzugeben, bei dem ein
verbesserter Schutz fiir eine Person erreicht ist, wenn
die Verschlusskappe bei heilRer Flussigkeit des Kiihl-
kreises abgenommen wird.

[0005] Gel6stwird diese Aufgabe mit einem Kraftfahr-
zeug, welches die in Anspruch 1 genannten Merkmale
umfasst. Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merk-
male sind in den Unteranspriichen angegeben.

[0006] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten
Vorteile sind darin zu sehen, dass durch die gegentber-
liegende Anordnung von Einfllléffnung des Befillstut-
zens und Ablauféffnung des Uberlaufstutzens an einer
Wand der Karosserie durch die Wand selbst eine Bar-
riere geschaffen wird, die die Gefahr eines ungewollten
Kontaktes mit der aus dem Uberlaufstutzen austreten-
den heilRen Flissigkeit mit einer Person zumindest ver-
mindert, wenn die Verschlusskappe von dem Beflillstut-
zen abgenommen wird.

[0007] Mit den in Anspruch 4 genannten Merkmalen
wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass beim Abneh-
men der Verschlusskappe der Uberlaufstutzen von dem
Absperrmittel bereits freigegeben wird, bevor die Ver-
schlusskappe vollstdndigabgenommeniist, so dass sich
ein eventuell vorhandener Uberdruck in dem Kiihlkreis
nicht Uber die Einfiilléffnung, sondern tber den Uber-
laufstutzen abbauen kann.

[0008] Beieiner Ausfiihrungsform geman Anspruch 6
wird das Freigeben bzw. VerschlieRen des Uberlaufstut-
zens auf einfache Art und Weise erreicht.
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[0009] Nach einer Weiterbildung der Erfindung mit
den in Anspruch 7 genannten Merkmalen ist vorteilhaft,
dass beim Nachfullen des Kuhlkreises mit Flissigkeit
eventuell verschittete Flissigkeit aufgefangen werden
kann und somit umgebende Fahrzeugteile, beispiels-
weise Verkleidungsteile, geschutzt sind.

[0010] Bevorzugt wird eine Ausfiihrungsvariante
nach Anspruch 8, bei welcher in die Auffangschale ge-
langte Flussigkeit Uber den Abflussstutzen abgeleitet
werden kann.

[0011] Ein Ausfiihrungsbeispiel mit den in Anspruch
10 enthaltenen Merkmalen zeichnet sich durch eine ein-
fache Herstellbarkeit aus. Dabei sind Befillstutzen,
Uberlaufstutzen und Auffangschale so zueinander aus-
gerichtet, dass diese beim einstlickigen Herstellen, bei-
spielsweise durch Kunststoff - Spritzgielen, gemein-
sam aus der SpritzgielRform entformt werden kénnen.
[0012] Mitden Merkmalen des Anspruchs 12 kann ein
Nachfiillen der Flissigkeit ermdglicht werden, ohne da-
bei Zugang zu dem Motorraum zu haben. Insbesondere
ist dies vorteilhaft bei Fahrzeugen, bei denen die An-
triebsmaschine nicht unmittelbar zugénglich ist, wie
dies beispielsweise bei Kraftfahrzeugen mit Mittelmo-
toranordnung gegeben ist.

[0013] Entsprechend Anspruch 16 wird der Fahrzeu-
ginnenraum durchgehend ausgebildet und umfasst den
Fahrgastraum und den Gepéackraum, wie dies insbe-
sondere bei einem Personenkraftwagen mit einer Ka-
rosserie in Form eines Coupés mit Mittelmotor vorgese-
hen ist.

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausfiihrungsbeispielen mit Bezug auf die Zeichnung na-
her erlautert.

[0015] Es zeigen:

schematisch in aufgeschnittener Seitenan-
sicht ein Kraftfahrzeug als Personenwagen,
ausschnittweise eine Serviceeinheit, die einen
Beflllstutzen eines Kuhlkreises einer An-
triebsmaschine des Kraftfahrzeugs aufweist,
in geschnittener (Schnittlinie IIl - 11l in Fig. 2)
Detailansicht den Befllstutzen mit einer Ver-
schlusskappe und einem Uberlaufstutzen
nach einem ersten Ausflihrungsbeispiel der
Serviceeinheit und

in geschnittener Ansicht einen Befillstutzen
mit einer Verschlusskappe und einem Uber-
laufstutzen entsprechend einem zweiten Aus-
fihrungsbeispiel einer Serviceeinheit.

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

[0016] Das in Fig. 1 parallel zur Fahrzeuglédngsachse
FL aufgeschnittene Kraftfahrzeug 1, insbesondere ein
Personenwagen, besitzt einen von Radern 2 getrage-
nen Aufbau 3 mit einer Karosserie 4, die auf eine Bo-
dengruppe 5 des Aufbaus 3 aufsetzt und die mehrere
Wande 4' umfasst, welche Wande 4' mehrere Fahrzeug-
rdume 6, 7, 8 und 9 begrenzen. In einem der Fahrzeug-
raume 6, 8, 9, dem Motorraum, ist eine Antriebsmaschi-
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ne 10 des Kraftfahrzeugs 1 untergebracht, die insbe-
sondere als Brennkraftmaschine ausgebildet ist. Im vor-
liegenden Ausfiihrungsbeispiel ist die Antriebmaschine
10 in sog. Mittelmotoranordnung in dem Kraftfahrzeug
1 in dem Fahrzeugraum 8 angeordnet und die Fahr-
zeugraume 6 und 9 bilden einen hinteren und vorderen
Gepackraum. Es ware jedoch ohne weiteres denkbar,
die Antriebsmaschine 10 im vorderen Fahrzeugraum 6
oder im hinteren Fahrzeugraum 9, also als Front- oder
Heckmotor anzuordnen. Die einzelnen Fahrzeugraume
6, 7, 8 und 9 sind von den Wanden 4' umgeben, von
denen einige als Trennwande 11, 12 und 13 vorgesehen
sind und jeweils zwei Fahrzeugraume 6, 7, 8, 9 vonein-
ander teilen, wobei vor einer Stirnwand bzw. Spritzwand
11' die Trennwand 11 angeordnet ist und mit dieser zwi-
schen den Fahrzeugraumen 6 und 7 liegt. Die Spritz-
wand 11' kann eine weitere Trennwand bilden. Die
Trennwande 11', 11, 12 und 13 stehen im wesentlichen
aufrecht bzw. besitzen zumindest einen Wandabschnitt
14, der im wesentlichen aufrecht steht, also etwa in
Richtung der Fahrzeughochachse FH verlauft.

[0017] An die Antriebsmaschine 10 ist noch eine Ge-
triebeeinheit 15 angeflanscht, die im gezeigten Ausflh-
rungsbeispiel - in Fahrtrichtung FR gesehen - hinter der
Antriebsmaschine 10 und in der gezeigten Ausfiih-
rungsform unterhalb des Bodens 9' des Fahrzeugraums
9 angeordnet ist. Die Antriebsmaschine 10 wird mit
Flissigkeit gekuhlt und umfasst daher einen hier nicht
ausfiihrlich gezeigten Kiihlkreis, von dem in den Fig. 2
und 3 lediglich ein Befiillstutzen 16 dargestellt ist. Dem
Beflllstutzen 16 ist hier eine Serviceeinheit 17 zugeord-
net, die in einem der Fahrzeugrdume 6, 8 oder 9 an einer
der Wande 4', insbesondere einer der Trennwénde 11,
12 oder 13, angeordnet ist. Im Ausflihrungsbeispiel ist
dies die Trennwand 13 der Fahrzeugraume 8 und 9. Bei-
spielsweise umfasst die Serviceeinheit 17 neben dem
Befilllstutzen 16 einen Oleinfiillstutzen 18 der mit einem
Deckel 19 verschlossen ist.

[0018] Anhand eines ersten Ausflihrungsbeispiel der
Serviceeinheit 17 wird im folgenden der Befillstutzen
16 anhand von Fig. 3 naher erlautert, wobei in Fig. 3
gleiche bzw. gleich wirkende Teile wie in den Fig. 1 und
2 mit denselben Bezugszeichen versehen sind. Der Be-
fullstutzen 16 umfasst eine Einflull6ffnung 20, die im
Fahrzeugraum 9 liegt und die an einem freien Ende ei-
nes Einfullabschnitts 21 des Beflllstutzens 16 ausgebil-
det ist, welcher Einflllabschnitt 21 in einen abgewinkelt
dazu verlaufenden Anschlussabschnitt 22 (ibergeht, der
an den hier nicht dargestellten Kihlkreis der Antriebs-
maschine 10 angeschlossen ist. Von dem Befiillstutzen
16 mit seiner Rohrwand 23 geht ein Uberlaufstutzen 24
aus, der nahe der Einfill6ffnung 20 und am Einflllab-
schnitt 21 liegt. Der Uberlaufstutzen 24 wird von einem
rohrférmigen Fortsatz gebildet, der seitlich von dem Be-
fullstutzen 16 ausgeht und eine Einlass6ffnung 25 in der
Rohrwand 23 aufweist. Er verlauft etwa parallel zum An-
schlussabschnitt 22 des Befiillstutzens 16. Der Einlas-
soffnung 25 gegeniberliegend am anderen Ende des
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Uberlaufstutzens 24 miindet dieser in den an den Fahr-
zeugraum 9 angrenzenden Fahrzeugraum 8, so dass
die Einfulléffnung 20 bezlglich der Trennwand 13 auf
einer ersten Seite 26 und eine der Einlasséffnung 25
gegeniiberliegende, endseitige Ablauféffnung 27 des
Uberlaufstutzens 24 an der der ersten Seite 26 gegen-
Uberliegenden zweiten Seite 28 der Trennwand 13 zu
liegen kommt. Mit anderen Worten: die Einfiilléffnung
20 liegt in einem anderen Fahrzeugraum 6, 7, 8, 9 als
die Ablauféffnung 27 des Uberlaufstutzens 24. Im ge-
zeigten Ausfihrungsbeispiel liegt somit auf der ersten
Seite 26 der Trennwand 13 der Fahrzeugraum 9 und auf
der zweiten Seite 28 der Trennwand 13 der Fahrzeug-
raum 8.

[0019] In Fig. 1 ist zwischen FahrzeugaulRenhaut 29
und der aufrechten Trennwand 13 noch ein Stegblech
30 vorgesehen, welches den Fahrzeugraum 9 und den
Fahrzeugraum 7 unterteilt, welches jedoch auch weg-
gelassen werden kénnte, so dass der auch als Fahr-
gastraum bezeichnete Fahrzeugraum 7 und der auch
als Gepackraum zu verwendende Fahrzeugraum 9 ei-
nen durchgehenden Fahrzeuginnenraum 31 bilden.
[0020] Wie in Fig. 3 weiter zu sehen ist, durchsetzt
der Beflllstutzen 16 mit seinem Anschlussabschnitt 22
die Trennwand 13 in einem Durchbruch 32. In &hnlicher
Weise durchsetzt der nach der Einfllléffnung 20 von
dem Befiillstutzen 16 ausgehende Uberlaufstutzen 24
die Trennwand 13 in einem weiteren Durchbruch 33.
Ferner zeigt Fig. 3 eine Verschlusskappe 34 flir den Be-
flllstutzen 16, die die Einfllléffnung 20 dichtend ver-
schlieRt, wofiir an einem inneren, beispielsweise rohr-
férmigen Fortsatz 35 aufenliegend eine Dichtung 36
umlaufend angebracht ist, die mit der Innenseite 37 der
Rohrwand 23 zusammenwirkt. Die Léange LF des Fort-
satzes 35 ist dabei so bemessen, dass dieser zusam-
men mit der Dichtung 36 ein Absperrmittel fir den Uber-
laufstutzen 24 bildet, welcher Fortsatz 35 mithin den be-
abstandet zur Einfiilléffnung 20 liegenden Uberlaufstut-
zen 24 mit seiner Einlasséffnung 25 verschlief3t, wenn
die Verschlusskappe 34 auf den Befllstutzen vollstan-
dig aufgesetztist. Zum Befestigen der Verschlusskappe
34 auf dem Beflillstutzen 16 kann ein entsprechendes
Sicherungsmittel 38 vorgesehen sein, welches zwi-
schen dem den Beflllstutzen 16 Ulbergreifenden Ab-
schnitt der Verschlusskappe 34 und der AuRRenseite 39
der Rohrwand 23 vorgesehen ist. Dieses Sicherungs-
mittel 38 kann insbesondere als Schraub- oder Bajo-
nettverschluss ausgebildet sein. Beim Abnehmen der
Verschlusskappe 34 von dem Befiillstutzen 16 gibt so-
mit der Fortsatz 35 die Einlasso6ffnung 25 frei, so dass
die eventuell in dem Kihlkreis unter Druck stehende
heilRe Flissigkeit in den Ubelaufstutzen 24 eintreten,
Uber diesen weggerichtet von dem Beflillstutzen 16 auf
die zweite Seite 28 der Trennwand 13 gefiihrt und dort
in den beispielsweise unten offenen Motorraum abge-
leitet werden kann. Denkbar wéare es, an die Ablaufoff-
nung 27 des Uberlaufstutzens 24 eine Verlangerung,
beispielsweise in Form eines Schlauches o. 4. anzuset-
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zen. Durch den Uberlaufstutzen 24 kann somit beim Ab-
nehmen der Verschlusskappe 34 Uberdruck innerhalb
des Kihlkreises abgebaut werden, so dass aus der Ein-
fulléffnung 20 keine Kihlflissigkeit austritt. Erst nach
vollstdndigem Abnehmen der Verschlusskappe 34,
wenn der Uberdruck abgebaut ist, kann ein Beflllen des
Kuhlkreises tUber den Befiillstutzen 16 erfolgen. In Fig.
3 ist strichpunktiert noch ein Verbindungsstutzen 40 an-
gedeutet, der die Trennwand 13 durchsetzen kann und
mit einem ggf. vorhandenen Ausgleichsbehélter des
Kihlkreises und dem Beflllstutzen 16 verbunden ist.
[0021] Um die Einfilléffnung 20 bzw. um die AuRen-
seite 30 der Rohrwand 23 des Beflllstutzens 16 ist ein
zumindest teilweise um den Befiillstutzen 16 umlaufen-
der Kragen 41 als Auffangschale 42 ausgebildet, die
beim Nachfullen von Flissigkeit fir den Kiihlkreis even-
tuell verschittete Flissigkeit auffingt, so dass diese
nichtin den Fahrzeugraum 6, 7, 8 bzw. 9 gelangt, in den
der Beflllstutzen 16 hineinragt. Die Auffangschale 42
ist mit Abstand zur Einfill6ffnung 20 in Richtung An-
schlussabschnitt 22 zurtickversetzt, verdeckt dabei den
Uberlaufstutzen 24 und {iberragt auRerdem mit ihrem
unten liegenden Kragenabschnitt 43 die dartber liegen-
de Einfulléffnung 20.

[0022] Um in der Auffangschale 42 aufgefangene
Flissigkeit ableiten zu kdnnen, ist - gemaf Fig. 3 - im
Bereich des unteren Kragenabschnittes 43 ein Ab-
flussstutzen 44 vorgesehen, der strichpunktiert ange-
deutet ist und insbesondere die Trennwand 13 durch-
dringt und so die Flussigkeit in den Raum 8 abtranspor-
tiert, also auf der zweiten Seite 28 in den Raum 8 miin-
det. Vorzugsweise sind Auffangschale 42 und Ab-
flussstutzen 44 einstlickig ausgefiihrt. In besonders be-
vorzugter Ausfihrungsform sind der Befillstutzen 16,
der Uberlaufstutzen 24 und die Auffangschale 42 ein-
stlickig, beispielsweise als Kunststoff - SpritzgieRteil
ausgefiihrt. Um das fertige einstiickige Teil, bestehend
aus Befiillstutzen 16, Uberlaufstutzen 24 und vorzugs-
weise Auffangschale 42, aus der Spitzgiel3form entfor-
men zu kénnen, verlauft der Anschlussabschnitt 22 und
der Einflllabschnitt 21 unter einem Winkel zueinander
und der Uberlaufstutzen, der von dem Einfullabschnitt
21 ausgeht, verlauft dabei etwa parallel zum Anschlus-
sabschnitt 22. AulRerdem erstreckt sich die Auffang-
schale 42 mit ihrer Schalenwand, also dem Kragen 41,
in Richtung zur Einfulléffnung 20, so dass also der Scha-
lenboden 45 benachbart zur Rohrwand 23 des Beftll-
stutzens 16 liegt und die Schalenumfangswand 46 sich
ausgehend von dem Schalenboden 45 im wesentlichen
in den Fahrzeugraum 9 hinein erstreckt, wodurch die
Auffangschale 42 ggf. einstlickig mit dem Befiillstutzen
16 und dem Uberlaufstutzen 24 gefertigt sein kénnte.
Ggf. kann der Abflussstutzen 44 und der Verbindungs-
stutzen 40 einstlickig mit dem Befiillstutzen 16 realisiert
sein.

[0023] Die Auffangschale 42 kann in ein Verklei-
dungsteil 47 eingesetzt sein, das die Trennwand 13 bzw.
den Fahrzeugraum 9 auskleidet und das als Formteil
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und/oder Teppichverkleidung ausgefiihrt sein kann.
[0024] Nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel ei-
ner Serviceeinheit 17 gemal Fig. 4 ist der Beflllstutzen
mit einer Erweiterung 48 ausgestattet, die gegeniber
dem Ubrigen Einflllabschnitt 21 mit einem gréReren In-
nendurchmesser des Rohr 23 versehen ist. Die Erwei-
terung 48 weist die Einfulll6ffnung 20 auf und tragt die
Verschlusskappe 34. Die Erweiterung 48 wird durch ei-
ne Stufe 49 gebildet, die den Innendurchmesser des
Rohrs 23 erweitert und die einen Stufenboden 50 in dem
Einfullabschnitt 20 bildet, welcher Stufenboden als
Dichtflache 51 dient, die mit der nunmehr an einem ga-
belartigen Stirnende 52 des Fortsatzes 35 der Ver-
schlusskappe 34 zusammenwirkt und so das Absperr-
mittel fiir den Uberlaufstutzen 24 bildet. Am Stirnwende
52 ist zur Aufnahme der Dichtung 36 eine Ringnut 53
ausgebildet. Oberhalb des Stufenbodens 50, also be-
nachbart zur Einflll6ffnung 20, liegt die etwa Einlassoff-
nung 25, die etwa oval im Querschnitt sein kann, wenn
der Uberlaufstutzen 24 tangential an das Rohr 23 an-
setzt.

[0025] Der Befiillstutzen 16, Uberlaufstutzen 24 und
ggf. der Verbindungsstutzen 40 kénnen zusammen mit
dem Kragen 41 einstlickig ausgefiihrt sein. Die Auffang-
schale 42 wird dabei als separates Teil ausgefihrt und
an einer Fugestelle 54 mit dem Kragen 41 verbunden,
beispielsweise durch Klebung oder Schweiflung. Wie
im Zusammenhang mit Fig. 3 bereits erlautert, wird die
Auffangschale 42 in das Verkleidungsteil 47 eingesetzt
und zumindest der Uberlaufstutzen 24 durchragt die
Wand 4'. Im Ubrigen sind in Fig. 4 gleiche bzw. gleich-
wirkende Teile mit denselben Bezugszeichen wie in den
Fig. 1 bis 3 versehen. In den Ausflihrungsbeispielen
sind der Beflllstutzen 16 mit seinen davon ausgehen-
den Stutzen 24, 40 und 44 und die Auffangschale 42
aus Kunststoff hergestellt.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug mit einer Karosserie, einer Uber ei-
nen Kuhlkreis mit Flissigkeit gekihlten Antriebs-
maschine und mit einem Beflllstutzen fir den Kiihl-
kreis, welcher Befillstutzen mit einer Einfulloff-
nung, einer abnehmbaren Verschlusskappe fir die
Einfulléffnung und einem Uberlaufstutzen mit einer
endseitigen Ablauféffnung ausgestattet ist, welcher
Uberlauf beim Abnehmen der Verschlusskappe
freigegeben wird, dadurch gekennzeichnet, dass
die Einfulléffnung (20) des Beflillstutzens (16) auf
einer ersten Seite (26) einer Wand (4') der Karos-
serie (4) liegt und der Uberlaufstutzen (24) mit sei-
ner Ablauféffnung (27) auf der anderen, der ersten
Seite gegenlberliegenden zweiten Seite (28) der
Wand (6, 7, 8, 9) miindet.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Befiillstutzen (16) die Wand (4')
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der Karosserie (4) durchsetzt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Uberlaufstutzen (24) nahe der
Einfilléffnung (20) von dem Beflllstutzen (16) aus-
geht und die Wand (4') der Karosserie (4) durch-
setzt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verschlusskappe (34) einen in-
neren Fortsatz (35) aufweist, der in den Befiillstut-
zen (16) hineinragt, welcher Fortsatz (35) ein Ab-
sperrmittel fir den beabstandet zur Einfillé6ffnung
(20) liegenden Uberlaufstutzen (24) bildet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Uberlaufstutzen (24)
seitlich von dem Beflllstutzen (16) ausgeht und ei-
ne Einlasséffnung (25) in der Rohrwand (23) des
Befiillstutzens (16) aufweist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Absperrmittel bei auf den Be-
fullstutzen (16) aufgesetzter Verschlusskappe (34)
die Einlassoffnung (25) verschlie®t und beim Ab-
nehmen der Verschlusskappe (34) freigibt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Befllstutzen (16) nahe der Ein-
fulléffnung (20) von einem eine Auffangschale (42)
bildenden Kragen (41) zumindest teilweise umge-
ben ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Auffangschale (42) einen Ab-
flussstutzen (44) aufweist, der auf der zweiten Seite
(28) der Wand (4') der Karosserie (4) miindet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Befillstutzen (16) und
die Auffangschale (42) einstiickig ausgeflihrt sind.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
fullstutzen (16), der Uberlaufstutzen (24) und die
Auffangschale (42) einstlickig ausgeftihrt sind, wo-
bei der Beflllstutzen (16) einen Anschlussabschnitt
(22) fur den Kihlkreis und einen unter einem Winkel
zu dem Anschlussabschnitt verlaufenden Einfullab-
schnitt (21) aufweist, welcher Einflllabschnitt (21)
die Einfiilléffnung (20) umfasst, dass der Uberlauf-
stutzen (24) von dem Einfillabschnitt (21) ausgeht
und dabei etwa parallel zum Anschlussabschnitt
(22) verlauft, und dass die Auffangschale (42) von
dem Einfillabschnitt (21) ausgeht und sich mit ihrer
Schalenumfangswand (46) in Richtung der Einfiill-
6ffnung (20) erstreckt.
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Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An-
spriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der Befiillstutzen (16) und die Auffangschale (42)
jeweils als separates Teil ausgefihrt und miteinan-
der verbunden sind.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Wand (4') eine Trennwand (11',
11, 12, 13) bildet, die einen Motorraum (Fahrzeug-
raum 8) fur die Antriebsmaschine (10) und einen
anderen Fahrzeugraum (6, 7, 9) teilt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 und 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsmaschine (10)
in Mittelmotoranordnung in dem Kraftfahrzeug (1)
untergebracht ist und dass die Trennwand (11, 11,
12, 13) den Motorraum (Fahrzeugraum 8) von ei-
nem Gepéackraum (Fahrzeugraum 9) unterteilt.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 12 oder
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Trenn-
wand (11", 11, 12, 13) etwa aufrecht innerhalb der
Karosserie (4) steht.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 und 12, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der zweiten Seite (28)
der Wand (4') der Motorraum fir die Antriebsma-
schine (10) und auf der ersten Seite (26) der Wand
(4" der Gepackraum liegt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 12, 13, 14 oder 15,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Fahrgastraum
(Fahrzeugraum 7) und der Gepackraum (Fahrzeug-
raum 9) einen Fahrzeuginnenraum (31) bilden.
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