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Sposéb bramkowego zasilania kolejowej trakcji elekirycznej
1 vrzqdzenie do wykonywania tego sposobu

Patent trwa od dnia 7 sierpnia 1958 r.

Przeznaczeniem sposobu bramkowego zasila-
nia kolejowej trakecji elektrycznej i urzadzenia
do wykonania tego sposobu, jest budowa mato
kosztownych elektrycznych linii kolejowych.
Urzadzenie to usuwa takie wady istniejace]j
trakeji elektrycznej, jak bardzo kosztowng sieé
roboczg i jej montaz, niszczenie deficytowych
przewodéw pradowych przez $cieranie sig oraz
zuzywanie kosztownego osprzetu sieciowego
i kompensacyjnego, umozliwiajgc réwnoczesnie
mechaniczng budowe urzadzen wedlug wyna-
lazku — bez przerw w ruchu kolejowym.

Urzgdzenie wedlug wynalazku sktada sie
z nieruchowych bramek trakecyjnych, podigczo-
nych do bocznej linii pradowej i ruchomego ze-
stawu kolejowego z rozmieszczonym na nim na
pantografach odbierakiem pragdu. Istote wyna-
lazku stanowig konstrukcyjne
bramki trakcyjnej i odbieraka prgdu, redukcja

rozwigzania .

urzgdzenia do malej liczby elementéw, opraco-
wanie ich wzajemnej wspélpracy i sposobdéw
mechanicznego laczenia ze sobg czesci sklado-
wych, zastgpienie niszczacego deficytowe prze-
wody pradowe tarcia tarciem latwo wymien-
nych plytek odbieraka o watek bramki trakeyj-
nej, za$ scierajacg sie sieé robocza — swobod-
nie zwisajacg linksg zasilajgeg. Linka ta, roz-
wieszona obok toru, nie $ciera sie i mie wy-
maga kompensacji. Wspélpraca odbieraka pra-
du z bramkg trakcyjng polega na tym, Ze co
50 m wzdluz trasy ustawia sie prostopadle do
osi toru kolejowego bramki trakcyjne tak, aby
zestaw 6-ciowozowy trakeji elektrycznej znaj-
dowal sie stale pod co najmniej dwoma bram-
kami, za§ odbierak pradu, dociskany pantogra-
fami do walkéw bramkowych, tworzyl styk
ruchomego zestawu z nieruchomymi bramkami
trakeyjnymi i zamykal obw6d pradu, koniecz-



ny do uruchomienia silnikéw trakcyjnych.
Wigczenie do sieci silnikéw trakeyjnych w ta-
kim' zestawieniu bramki z odbierakiem wpra-
wia zestaw trakecyjny w ruch, a odbierak pra-
du, wylaczajac sie kolejno z mijanych bramek,
laczy sie automatycznie przednig czefcia z co-
raz to nows bramkg trakcyjng, ktéra z poprzed-
nig bramka bedzie zasilaé pradem silniki trak-
cyjne bez przerwy i przy wylgczeniu sie jed-
nej z nich.

Fig. 1 przedstawia widok z boku urzgdzenia
wedlug wynalazku, fig. 2 — jego widok z g6-
ry, fig. 3 — widok z boku odbieraka pradu,
fig. 4 — plytki lacznika taSmowego w przekro-
ju poziomym o diugo$ci najmniejszej, fig. 5 —
ten sam lacznik o dlugo$ci najwiekszej, fig. 6 —
schemat ukladu otworéw plytek tgcznikowych
w polozeniu zsunietym, fig. 7 — tenze uklad
w potlozeniu rczsunigtym, fig. 8 — widok z bo-
ku plytki lacznikowej, fig. 9 — widok z przo-
du katownika, kotwigcego pret pantogratu
z szyng odbieraka, fig. 10 — tenze katownik
z zagietym pretem, fig. 11 — przekr6j poprzecz-
ny szyny odbieraka — na ramionach pantogra-
fu — z plytks cierna, fig. 12 — poprzeczny
przekréj lacznika tasmowego, fig. 13 — widok
z boku ptytki dociskowej, fig. 14 — widok
sworznia z nakretkami i przekrojem plytek do-
ciskowych, fig. 15 — widok z przodu bramki
trakcyjnej ze szczeg6tami konstrukeyjnymi
i wspolpracujagcym z nig odbierakiem, fig. 16 —
przekréj izolatora kotwowego dwurolkowego,
fig. 17 — widok z boku otwartych uchwytéw
rolek, fig. 18 — widok z przodu szyny trakcyj-
nej, fig. 19 — jej widok z géry, fig. 20 — prze-
kr6j pionowy wzdluzny lozyska watkowego —
w szynie bramkowej, fig. 21 — widok z przodu
watka, fig. 22 — przekréj poprzeczny szyny
bramkowej z widokiem bocznym lozyska
z.wtyczky i zawleczka, fig. 23 — widok z przo-
du izolatora dwurolkowego, a fig. 24 — jego
widok z boku z uwidocznionym wspornikiem
i $ruba.

Montazu zasilajacej linki 1 i lgczenia z szy-
ng bramkowa 3 linek lacznikowych 2 zmanymi
zaciskami dokonuje sie znanymi sposobami.
Odbierak pradu 4 na pantografach 5 sklada sie
z 6-ciu C-6wek 6 o dlugo$ci wozu trakcyjnego.
We wglebieniu kazdej znajduje sie¢ para pre-
tébw 7 o zagietych kofcach 20 przewleczonych
przez otwory ramion pantograféw 8 1 otwory
przyspawanych do szyny katownikéw 9. Prze-
suw ramion pantograféw po pretach uniemo-
zliwiajg tkwigce w nich obustronnie zawleczki
(na rysunku pominiete). Poszczegbélne C-6wki

sg polgczone ze sobg szeregowo elektrycznymi
przewodnikami 10, ktére zwisaja w ochronnych,
sprezynujacych zwojach, $ciagajacych rozkur-
czone przewodniki do pozycji pierwotnej.
C-6wki spinajg ze sobg lgczniki taémowe 11 ze
-szczelinami 18 dociSniete dwoma parami ply-
tek 12 zakretkami 13 znajdujacymi si¢ na kon-
cach sworzni 14, Nieparzysta ilo$¢ tasm 15
przedluza przyspawang do nich C-6wke lews,
za$ parzysta ilo§é tasm 16, ulozonych co druga
miedzy poprzednimi, przediuza w taki sam
spos6b C-6wke prawg. W szczeliny tasm wcho-
dzi para sworzni 17 z dociskami 24 o przekroju
25 z nakretkami 13 i znanymi zawleczkami.
Szczeliny 18 podiuznego ksztaltu pozwalajag
rozcigga¢ iacznik taSmowy w kierunku pozio-
mym z polozenia uwidocznionego na fig. 4 do
polozenia uwidocznionego na fig. 5 i odwrot-
nie. Elastyczno$§é tasm ulatwia na krzywiznach
toru kolejowego wyginanie, skurczanie i wy-
dluzanie odbieraka na zlgczach. Cze$é slizgowsa
odbieraka stanowia przySrubowane do grzbie-
tu C-6wek 23 plytki 22 z twardo ciggnionej
miedzi, smarowanej znanym smarem grafito-
wym. Ramiona pantografé6w 21 utrzymuja
grzbiet C-6wki odbieraka w polozeniu pozio-
mym w kazdym rozkurczu ramion pantografu,
dzieki wydiuzonej szczelinie katownika 19, Spa-
dek na koncach odbieraka 4 sigga potowy
skrajnych C-6wek 1 tworzy pochylenie 1:66.
Umozliwia ono poslizgowe stykanie sie odbie-
raka z watkiem bramki pragdowej. Bramka jest
drugg glowng czeScig urzadzenia wedlug wy-
nalazku. Na stupach 31 sg umocowane wysie-
gniki 35 z uchwytami rolek 39 izolatoréw dwu
rolkowych 27. Klosze tych izolatoréw 37 s3 za-
opatrzone w tlumikowe pier§cienie gumowe 38,
za§ do tiaczniké6w jarzm 49 przymocowany
jest wspornik 51 zawierajacy nagwintowany
otw6r na §rube 52. Na tych wspornikach wspie-
ra sie szyna bramkowa 29 o przekroju C-owym
46 za pomocay przyspawanych do niej plaskow-
nikéw 28 z kompensacyjnymi szczelinami 41.
Przez szczeliny te wkreca si¢ $ruby wsporni-
kowe 52, utrzymujace szyne bramkowag w sta-
tym polozeniu i poziomie. Jeden z plaskowni-
kéw 28 jest polaczony linkg tgcznikowg 34
z linka zasilajgca 1 zawieszong poza torem na
izolatorach wsporczych 33 przymocowanych do
wysiegnikéw zewnetrznych 32. We wglebieniu
C-owej szyny bramkowej 43 umieszcza si¢ w lo-
zyskach 40 nad kazdym torem watek 30 tracy
o odbierak pradu na pantografach 36. Walek
ten, tkwigcy czopami 45 w lozyskach 47 o prze-
kroju 44 jest przymocowany do szyny 46 wtycz-



ka 48 wsunieta w otwér 42 i zabezpieczong za-
wleczkg.

Bramke mozna montowa¢ recznie lub mecha-
nicznie. Na slupach 31 2z wspornikami 35
i uchwytami 39 umieszcza sie z pomostu wozu
motorowego kolejno izolatory dwurolkowe,
a na nich zmontowany zestaw szyny bramko-
wej z lozyskami i walkami. Dotaczenie szyny
bramkowej do sieci zasilajgcej czyni ja goto-
wa do pracy. Montazu odbieraka pradu na pan-
tografach dokonujg warsztaty kolejowe. Pan-

tografy posiadajg rozstaw ramion 2, 3-krotnie .

wiekszy od stosowanych i s3 na dachach wa-
gonéw kolejowych ustawione réwnolegle do
osi toru. Srodkowe pantografy muszg unosié
odbierak pradu ponad poziom walkéw bram-
kowych o okolo 15 cm, podczas gdy zewnegtrzne
ramiona skrajnych pantograféw odbieraka mu-

sza znajdowaé sie stale o 15 cm ponizej tego .

poziomu. ;
Zestaw szedciu wozéw trakcyjnych o dilugosci
okolo 120 metréw z rozmieszczonym na da-
chach calej swej diugos$ci odbierakiem, dociska-
nym pantografami do walkéw bramkowych,
znajduje sie stale pod co najmniej dwoma
bramkami, odleglymi od siebie o 50 m i moze
poruszaé sie jako elektryczny pocigg osobowy
lub stanowié¢ lokomotywe pociggu towarowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b bramkowego zasilania kolejowej
trakcji elektrycznej, znamienny tym, ze prad
elektryczny doprowadza sie za pomocg bocz-
nej linki pradowej (1),  rozpietej na izolato-
rach wspornych (33) na wzniesionych ponad
bramki (fig. 15) wysiegnikach (32) i pola-
czonej linkg (2) z szyng bramkowg (29)
przez styk z odbierakiem (4) na pantogra-
fach (5), umocowanym wzdluz 6-ciowozowe-

go zestawu, przy czym obwéd zamyka sie
poprzez sie¢ wewnetrzng wozéw 1 silnikéw
trakcyjnych oraz odprowadzajgce prad do
irédla szyny torowe, umozliwiajgc urucho-
mienie zestawu.

. Urzadzenie do wykonania sposobu bramko-

wego zasilania kolejowego trakcji elektrycz-
nej, znamienne tym, ze sklada sie z zasila-
jacej linki (1), linki lgcznikowej (2) ze zna-
nym zaciskiem, bramki (fig. 15), odbieraka
(fig. 3) na pantografach (5) umieszczonego
poziomo i zygzakowato, jak na fig. 2, na
6—cioczlonowym zestawie jako jednostce,
ustawionej na odprowadzajacyéh prad szy-
nach torowych.

. Urzadzenie wediug zastrz. 2, znamienne

tym, Ze posiada bramke z samokompensu-

_jkaca sie szynag (29) z walkami (30), ttumig-

cymi drgania odbieraka (4), ktérg umoco-
wuje sie na wspornikach (51) izolatoréw
kotwowych dwurolkowych (fig. 23 1 24),
uzbrojonych w ttumiki z taémy gumowej
(38) i umieszczonych w uchwytach (39) wy-
siggniké6w wsperczych (35) stupéw bramko-
wych (31).

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 2, znamienne

tym, Ze posiada odbierak (4) o konicach po-
chylonych ku dolowi w stosunku 1:66, zto-
zony z 6-ciu elementéw C-owych, spietych
elastycznymi lgcznikami taSmowymi (fig. 4),
za pomocg par sworzni (26) z dociskami (25)
i nakretkami. (13), umozliwiajgcymi zwigk-
szanie i skracanie odlegloéci miedzy C-6w-
kami, wyginanie i utrzymywanie polaczefi
pa’ stalym poziomie.

Witodzimierz Paéyka
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