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Vorrichtung zum Abstiitzen eines Aufliegers

eines Sattelschleppers

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abstiitzen eines Aufliegers eines
Sattelschleppers mit einem in seiner Hohe teleskopartig verfahrbaren, eine
auBere Hiilse und eine innere Hiilse aufweisenden Abstiitzelement, mit einer in
dem Abstiitzelement gelagerten, von einem mehrstufigen Schaltgetriebe iiber
eine Kegelradanordnung antreibbaren Spindel, und mit einer mit der Spindel
zusammenwirkenden, mit einer der Hiilsen in Eingriff stehenden
Spindelmutter, wobei das Schaltgetriebe eine ein Ritzel und ein
durchmessergroBes Zahnrad aufweisende Getriebeeingangswelle, einen drehbar
gelagerten, mit den Zahnriadern der Getriebeeingangswelle und der
Kegelradanordnung zusammenwirkenden Zahnradsatz sowie schaltbare
Kupplungsmittel aufweist, welche zum wahlweisen Verbinden der
Getriebeeingangswelle iiber eines der Zahnrader mit Zahnriddern des
Zahnradsatzes ausgebildet sind.

Eine solche Vorrichtung ist beispielsweise aus der EP - 0 675 029 bekannt.
Hierbei befindet sich das Schaltgetriebe in einem an der dufieren Hiilse
befestigten Gehduse. Das Gehduse und eine dem Gehéuse gegeniiberliegende
Wandung der dufieren Hiilse haben jeweils eine Lagerung fiir die Getrie-
beeingangswelle und eine Getriebeausgangswelle, auf der der Zahnradsatz
drehfest angeordnet ist. Die Getriebeeingangswelle ist hierbei unterhalb und die

Getriebeausgangswelle oberhalb der Kegelradanordnung angeordnet. Die
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Getriebeeingangswelle 148t sich mit einer Handkurbel drehen und wird an der
Spindel auBermittig vorbeigefiihrt. Die Getriebeausgangswelle ist durch das
Gehéuse des Schaltgetriebes hihdurchgefﬁhrt, so daB sich an dieser Stelle zwei
gleiche Abstiitzelemente mit einer Welle verbinden und gleichméBig in der
Hohe verfahren lassen. Die mit dem durchmessergrofien Zahnrad der
Getriebeeingangswelle in Verbindung mit einem durchmesserkleinen Zahnrad
des Zahnradsatzes erzeugte Ubersetzung dient zum schnellen Verstellen,
wahrend die mit dem Ritzel der Getriebeeingangswelle und einem
durchmessergroBen Zahnrad des Zahnradsatzes erzeugte Ubersetzung zur

Verstellung der Hohe des Abstiitzelementes unter Last vorgesehen ist.

Nachteilig bei der bekannten Vorrichtung ist, da das durchmessergroie
Zahnrad der Getriebeeingangswelle infolge der Anordnung der
Getriebeeingangswelle neben der Spindel seitlich iiber die duBere Hiilse
hinausragen kann oder einen sehr kleinen Durchmesser haben muB8. Dies fiihrt
bei einem vorgesehenen Ubersetzungsverhiltnis zum moglichst schnellen
Verstellen dazu, daB sich das Gehause fiir das Schaltgetriebe sehr ausladend

und aufwendig gestaltet.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs

genannten Art so zu gestalten, dafl sie moglichst kompakt aufgebaut ist.

Dieses Problem wird erfindungsgemaB gelost durch eine senkrecht auf die

Spindel zulaufende Anordnung der Getriebeeingangswelle.

Durch diese Gestaltung muB die Getriebeeingangswelle nicht mehr an der
Spindel vorbeigefiihrt werden. Das durchmessergroe Zahnrad der
Getriebeeingangswelle kann deshalb so groB gestaltet werden wie das grofte
Zahnrad des Zahnradsatzes oder der Kegelradanordnung, ohne dabei aus der
Hiilse des Abstiitzelementes hinauszuragen. Das Abstiitzelement der

erfindungsgeméaBen Vorrichtung gestaltet sich daher besonders kompakt.
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Weiterhin 148t sich dank der Erfindung das Getriebe mit der
Getriebeeingangswelle kostengiinstig von einer Seite des Abstiitzelementes her

montieren.

Zur Vereinfachung des Aufbaus der erfindungsgemaBen Vorrichtung tragt es
bei, wenn die Spindel und die Getriebeeingangswelle einen gemeinsamen
Lagerbock aufweisen. Diese Gestaltung fithrt zudem zu einer Verringerung der

Anzahl der Bauteile des Abstiitzelementes.

Das Schaltgetriebe hat gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung besonders wenige Bauteile, wenn der Zahnradsatz einteilig mit einer
Getriebeausgangswelle gefertigt ist. Hierdurch gestaltet sich die Montage des

Abstiitzelementes besonders einfach.

Das Abstiitzelement ist geméB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung konstruktiv besonders einfach aufgebaut, wenn ein
durchmesserkleines Zahnrad des Zahnradsatzes als formschliissige Verbindung
der Getriebeausgangswelle mit einer Innenverzahnung der iibrigen Zahnrider
des Zahnradsatzes gestaltet ist. Hierdurch sind keine weiteren
Befestigungsmittel fiir den Zahnradsatz auf der Getriebeausgangswelle

erforderlich.

Das Schaltgetriebe 146t sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung mit einer geringen Anzahl von standardisierten Bauteilen fiir
verschiedene Abstufungen zusammenstellen, wenn ein durchmessergrofies
Zahnrad des Zahnradsatzes eine Innenverzahnung aufweist und auf einer
entsprechend gestalteten AuBenverzahnung eines Kegelrades der

Kegelradanordnung aufgesteckt ist.

Die Kupplungsmittel konnten beispielsweise bei einer rohrformigen Gestaltung

der Getriebeeingangswelle als verschiebbarer Ziehkeil zur Erzeugung eines



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

Formschlusses der Zahnrdder mit der Getriebeeingangswelle ausgebildet sein.
Zur Verringerung der Anzahl der Bauteile des Schaltgetriebes tragt es jedoch
gemdB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung bei, wenn das
Ritzel der Getriebeeingangswelle als Kupplungsmittel der Getriebeeingangs-
welle mit dem eine Innenverzahnung aufweisenden durchmessergroBen
Zahnrad gestaltet ist. Die vorgesehene Schaltsteliung des Schaltgetriebes kann
hierbei dadurch gewiahlt werden, daf8 das Ritzel der Getriebeeingangswelle in
eine in die Innenverzahnung des durchmessergrofien Zahnrades der
Getriebeeingangswelle eingreifende Stellung oder in eine das durchmessergrofie

Zahnrad des Zahnradsatzes kimmende Stellung bewegt wird.

Das Schaltgetriebe hat gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung einen Freigang, bei der keine Ubertragung von Drehmomenten von
der Getriebeeingangswelle auf die Getriebeausgangswelle stattfindet, wenn das
durchmessergroffe Zahnrad der Getriebeeingangswelle einen topfformigen, zur
Aufnahme des Ritzels in einer mittleren Stellung vorgesehenen Bereich
aufweist. Hierdurch wird das Verfahren zweier an den Getriebeausgangswellen
miteinander verbundener Abstiitzelemente wesentlich erleichtert, da hierbei das
Schaltgetriebe des nicht angetriebenen Abstiitzelementes nicht mitbewegt
werden muBl. Weiterhin wird durch diese Gestaltung das Schalten des

Schaltgetriebes erleichtert.

Das durchmessergroie Zahnrad der Getriebeeingangswelle 148t sich gemaB
einer anderen vorteilthaften Weiterbildung der Erfindung einfach an der
AuBenseite seines topfformigen Bereichs lagern, wenn das Ritzel der
Getriebeeingangswelle ndher an der Spindel angeordnet ist als das
durchmessergroffie Zahnrad. Dies trégt zu einer weiteren Vereinfachung des

Aufbaus des Schaltgetriebes bei.

Das Umschalten des Schaltgetriebes konnte beispielsweise dadurch erfolgen,

dafl das Ritzel auf der Getriebeeingangswelle verschoben wird. Dies erfordert
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jedoch einen hohen fertigungstechnischen Aufwand zur drehfesten und axial
verschieblichen Halterung des Ritzels. Das Schaltgetriebe hat jedoch einen
besonders geringen fertigungstéchnischen Aufwand, wenn die
Getriebeeingangswelle einteilig mit dem Ritzel gefertigt ist. Zum Schalten des
Schaltgetriebes kann dann die Getriebeeingangswelle verschoben werden. Dies
1aBt sich ohne zuséitzlichen baulichen Auffand von auBerhalb des

Abstiitzelementes erreichen.

Das Abstiitzelement 148t sich gemédB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung besonders kostengiinstig fertigen, wenn die
Getriebeeingangswelle und die Getriebeausgangswelle in einer eine Offnung

der &uBeren Hiilse verschlieBenden Abdeckung gelagert sind.

Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten fiir das Abstiitzelement tragt
es gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung bei, wenn

die Abdeckung einteilig gestaltet ist.

Die verschieblich gestaltete Getriebeeingangswelle konnte wie bei der
bekannten Vorrichtung eine Bohrung aufweisen, in der radial nach aufien
vorgespannte, in Nuten des Gehéduses des Getriebes eingreifende Rastelemente
angeordnet sind. Eine kostenintensive Bohrung in der Getriebeeingangswelle
148t sich einfach vermeiden, wenn die Getriebeeingangswelle zumindest eine
Nut zur Aufnahme von in Kartuschen der Abdeckung oder des Lagerbocks

angeordneten, radial nach innen hin vorgespannten Rastelementen aufweist.

Die Abdeckung konnte beispielsweise kostengiinstig aus
Kunststoff gefertigt sein. Die Abdeckung hat jedoch gemiB einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung eine besonders hohe Stabilitit, wenn

sie aus einem Sinterwerkstoff gefertigt ist.
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Das Schaltgetriebe 148t sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
vbllstéindig in der &duBeren Hiilse des Abstiitzelementes montieren, wenn die
Spindel auierhalb der Mitte des Abstiitzelementes angeordnet ist. Dank der
Erfindung werden die Zahnréder des Schaltgetriebes vollstindig durch die
zwangslaufig sehr stabile duBere Hillse vor Beschadigung geschiitzt, so daB die
Abdeckung fiir das Getriebe besonders klein und leicht aufgebaut sein kann.
Diese Gestaltung trigt zudem zu einem besonders kompakten Aufbau des

Abstiitzelementes bei.

Das Abstiitzelement 148t sich geméB einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung mit einem Elektromotor versehen. Der Elektromotor ist
vorzugsweise fiir den Lastgang vorgesehen. Die Ausgangswelle des

Elektromotors ist vorzugsweise mit der Getriebeeingangswelle identisch.

Die Spindelmutter weist vorzugsweise einen topfféormigen Innenraum auf, der
durch drei auf gleicher Hohe befindliche Kragenabschnitte begrenzt ist. In
diesen topfféormigen Innenraum greift der Lagerbock ein, wenn die
Spindelmutter nach oben gefahren wird. Die Spindelmutter kann dadurch
deutlich weiter nach oben bewegt werden als dies bisher moglich war. Im
Bereich des durchmessergroen Zahnrades weist die Spindelmutter einen
tieferliegenden Kragenabschnitt auf. Dadurch kann das durchmessergroe
Zahnrad des Schaltgetriebes sich zumindest teilweise in den Bereich der
Spindelmutter erstrecken, wodurch die kompakte Anordnung weiter verbessert

wird.

Um an der Oberseite der Spindelmutter ein Schmiermittelreservoir fiir die
Spindel vorsehen zu konnen, weist die Spindelmutter vorzugsweise oberhalb
des tieferliegenden Kragenabschnitts eine sich nach oben erstreckende

Zwischenwand auf.
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Der Lagerbock weist vorteilhafterweise eine Vertiefung auf, in die sich das auf
der Spindel befindliche Kegelrad zumindest teilweise erstreckt. Neben der

kompakten Anordnung wird dadurch auch eine Gewichtsreduzierung erreicht.

Die Lagerung der Gewindeeingangswelle im Lagerbock erfolgt durch eine
Lagerbohrung, die sich vorzugsweise bis zur Durchgangsbohrung fiir die
Spindel erstreckt.

Vorzugsweise ist der Lagerbock nur an drei Seiten mit der duleren Hiilse
verbunden, insbesondere verschweifit, wobei die vierte Seite beabstandet zur
auBeren Hiilse angeordnet ist. Daduch wird zwischen Lagerbock und duBerer
Hiilse ein Freiraum geschaffen, der fiir das durchmessergrofie Zahnrad des
Zahnradsatzes genutzt werden kann. Dadurch ist es moglich, dieses
durchmessergrofie Zahnrad vollstdndig nach innen zu verlegen. Die
Spindelmutter ist durch den tieferliegenden Kragenabschnitt hierauf

abgestimmt.

Unterhalb des durchmessergroen Zahnrades ist vorzugsweise eine

Auffangwanne fiir Schmiermittel angeordnet.

Insgesamt wird eine Anordnung geschaffen, bei der die Getriebeeingangswelle
unterhalb der Getriebeausgangswelle angeordnet ist und Spindel und Wellen in
einer Ebene liegen. Die Getriebeausgangswelle steht hierbei senkrecht auf der

Spindelachse.

Zur Vergrofierung des Innenraumes im Bereich des Schaltgetriebes weist die
auBere Hiilse vorzugsweise ortliche Auspragungen auf. Diese oOrtlichen

Auspragungen befinden sich in den runden Abschnitten der dueren Hiilse.

Samtliche Bauteile sind hinsichtlich einer kompakten Anordnung optimiert, so

daB das gesamte Getriebe innerhalb der duBeren Hiilse angeordnet werden
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kann. Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB das Ubersetzungsverhéiltnis des
Getriebes bei gleichem Hiilsendurchmesser gegeniiber herkémmlichen

Abstiitzelementen deutlich erhéht werden konnte.

Die Erfindung 148t zahlreiche Ausfithrungsformen zu. Zur weiteren
Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt

und wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig. 1 eine Seitenansicht eines von einer erfindungsgeméBen

Vorrichtung abgestiitzten Aufliegers,

Fig. 2 eine vergroferte Ansicht von vorne auf den Auflieger aus Figur
1,
Fig. 3 einen Lingsschnitt durch den oberen Bereich des

Abstiitzelementes der erfindungsgeméBen Vorrichtung aus Figur

1,
Fig. 4 das Abstiitzelement aus Figur 3 in einer zweiten Schaltstellung,
Fig. 5 eine weitere Ausfithrungsform des Abstiitzelementes mit
Elektromotor,
Fig. 6a eine perspektivische Darstellung der Spindelmutter,

Fig. 6b, ¢ Vertikalschnitt durch die in Fig. 6a gezeigt Spindelmutter,
Fig. 7a, b einen Vertikalschnitt und eine Draufsicht auf einen Lagerbock,
Fig. 8 eine perspektivische Darstellung des AufBenrohrs,

Fig. 9a bis ¢ Detaildarstellungen der Kegelradanordnung.

Die Figur 1 zeigt einen von einer erfindungsgemifien Vorrichtung 1
abgestiitzten Auflieger 2 eines Sattelschleppers. Die Vorrichtung 1 hat ein
teleskopartig in seiner Hohe verfahrbares Abstiitzelement 3 mit einer inneren
Hiilse 4 und einer duBeren Hiilse 5. Die innere Hiilse 4 stiitzt sich liber einen
FuB 6 am Boden ab. Die dufiere Hiilse 5 ist an einer Platte 7 des Aufliegers 2

befestigt. Zur Erhohung der Kippsicherheit ist zwischen der duBeren Hiilse 5
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und dem Auflieger 2 eine Querstrebe 8 angeordnet. In seinem oberen Bereich

hat das Abstiitzelement 3 eine Handkurbel 9.

Die Figur 2 zeigt den Auflieger 2 und die erfindungsgemafBie Vorrichtung 1 aus
Figur 1 in einer Ansicht von vorne. Hierbei ist zu erkennen, daf§ die
erfindungsgemiBe Vorrichtung 1 ein zweites Abstiitzelement 10 hat, welches
iber eine Welle 11 mit dem einen Abstiitzelement 3 gekoppelt ist. Durch diese
Kopplung lassen sich die beiden Abstiitzelemente 3, 10 gleichzeitig in ihrer
Hohe verfahren. Zwischen den Abstiitzelementen 3, 10 sind ebenfalls zur

Erhohung der Kippsicherheit zwei Querstreben 12 angeordnet.

Die Figur 3 zeigt den oberen Bereich des Abstiitzelementes 3 aus Figur 1 in
einem stark vergroferten Langsschnitt. Das Abstiitzelement 3 hat eine iiber ein
Schaltgetriebe 13 und eine Kegelradanordnung 14 antreibbare Spindel 15. An
der duBeren Hiilse 5 ist ein Lagerbock 16 der Spindel 15 mit einem Axiallager
17 und einem Radiallager 18 befestigt. An der inneren Hiilse 4 stiitzt sich eine
mit der Spindel 15 in Eingriff stethende Spindelmutter 19 ab. Durch eine
Drehung der Spindel 15 kann man die Hiilsen 4, 5 auseinanderfahren und

damit die Hohe des Abstiitzelementes 3 verstellen.

Das Schaltgetriebe 13 hat eine Getriebeeingangswelle 20 mit einem darauf
befestigten Ritzel 21 und mit einem durchmessergrofen Zahnrad 22 und eine
Getriebeausgangswelle 23 mit einem Zahnradsatz 24. Der Zahnradsatz 24 und
die Spindel 15 sind jeweils drehfest mit einem Kegelrad 25, 26 der Kegel-
radanordnung 14 verbunden. Die Getriebeeingangswelle 20 und die
Getriebeausgangswelle 23 fiihren jeweils aus dem Abstiitzelement 3 heraus. An
die Getriebeeingangswelle 20 148t sich die in Figur 1 dargestellte Handkurbel 9
oder ein Elektromotor anschlieBen. An der Getriebeausgangswelle 23 kann
man die in Figur 2 dargestellte Welle 11 zur Kopplung mit dem zweiten
Abstiitzelement 10 anschlieBen. Das Ritzel 21 ist einteilig mit der
Getriebeeingangswelle 20 gefertigt. Das durchmessergrofe Zahnrad 22 weist
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einen topfférmigen Bereich 29 und eine dem Ritzel 21 entsprechende In-
nénverzahnung 30 auf. Durch das topfformige Zahnrad 22 wird zusétzlicher
Freiraum geschaffen, so dafl eine kompakte Anordnung moglich wird. Der
Zahnradsatz 24 hat ein einteilig mit der Getriebeausgangswelle 23 gefertigtes
durchmesserkleines Zahnrad 27 und ein durchmessergroBes Zahnrad 28. Das
durchmesserkleine Zahnrad 27 steht stindig im Eingriff mit dem
durchmessergrofen Zahnrad 22 der Getriebeeingangswelle 20. Das
durchmessergroBe Zahnrad 28 hat eine Innenverzahnung 28a, mit der es auf
einer Verzahnung 25a des Kegelrades 25 aufgesteckt ist (s. Fig. 9¢). Hierdurch
sind die Zahnrader 25, 27, 28 des Zahnradsatzes 24 drehfest auf der

Getriebeausgangswelle 23 gehalten.

Die Getriebeeingangswelle 20 kann axial verschoben werden, so daB sich das
Ritzel 21 wahlweise im Eingriff mit dem durchmessergroBen Zahnrad 28 der
Getriebeausgangswelle 23 oder mit der Innenverzahnung 30 des
durchmessergrofien Zahnrades 22 der Getriebeeingangswelle 20 befindet.
Weiterhin 148t sich das Ritzel 21 in den topfformigen Bereich 29 des
durchmessergrofen Zahnrades 22 verschieben. Hierdurch hat das
Schaltgetriebe 13 einen Freigang. In der eingezeichneten Stellung befindet sich
das Ritzel 21 im Eingriff mit dem durchmessergrofen Zahnrad 28 des
Zahnradsatzes 24 der Getriebeausgangswelle 23. Diese Schaltstellung
kennzeichnet eine kurze Ubersetzung des Schaltgetriebes 13. Hierbei kann das
Abstiitzelement 3 beispielsweise unter Last verstellt werden. Zur
Verdeutlichung ist in der Zeichnung der Kraftfluf von der
Getriebeeingangswelle 20 zu der Spindel 15 mit Pfeilen gekennzeichnet. In
allen Schaltstellungen ist das durchmessergroffie Zahnrad 22 stindig mit dem
durchmesserkleinen Zahnrad 27 der Getriebeausgangswelle 23 in Eingriff.

Das Schaltgetriebe 13 ist nahezu vollstindig innerhalb der duferen Hiilse 5
angeordnet. In diesem Bereich weist die duBere Hiilse 5 eine Abdeckung 32

mit Lagern 33, 34, 35 fiir die Getriebeausgangswelle 23, die Getriebeeingangs-
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welle 20 und fiir den topfformigen Bereich 29 des durchmessergrofien
Zahnrades 22 der Getriebeeingangswelle 20 auf. Ein weiteres Lager 36 fiir die
Getriebeausgangswelle 23 befindet sich in einer der Abdeckung 32
gegeniiberliegenden Wandung der duBeren Hiilse 5. Eine radiale Lagerung 37
fiir die Getriebeeingangswelle 20 ist in dem Lagerbock 16 der Spindel 15
angeordnet. Die Getriebeeingangswelle 20 hat zwei Nuten 38a, b, in die ein in
einer Kartusche 39 der Abdeckung 32 angeordnetes, radial nach innen hin
vorgespanntes Rastelement 40 eingreifen kann. In der hier gezeigten
Schaltstellung greift das Rastelement 40 in die Nut 38b ein. Hierdurch wird die
Getriebeeingangswelle 20 in der eingezeichneten Stellung gehalten. Unterhalb
des durchmessergrofen Zahnrades 22 der Getriebeeingangswelle 20 und des
Ritzels 21 befindet sich eine Auffangwanne 43 fiir Schmierstoff.

Die Figur 4 zeigt das Abstiitzelement 3 aus Figur 3, bei dem das
Schaltgetriebe 13 fiir eine langen Ubersetzung geschaltet ist. Hierbei ist
gegeniiber der in Figur 3 dargestellten Schaltstellung die Getriebeeingangswelle
20 soweit aus dem Abstiitzelement 3 herausgezogen, daB das Ritzel 21 in die
Innenverzahnung 30 des durchmessergroen Zahnrades 22 eingreift. In dieser
Schaltstellung 1468t sich das Abstiitzelement 3 ohne Last sehr schnell verstellen.
Weiterhin zeigt Figur 4, daB das Rastelement 40 in die Nut 38a der

Getriebeeingangswelle 20 eingreift.

In der Fig. 5 ist eine weitere Ausfithrungsform mit einem Elektromotor 45
dargestellt, dessen Ausgangswelle mit der Getriebeeingangswelle 20 identisch
ist. Der Elektromotor 45 ist ein schnell drehender Motor, der fiir den Lastgang

vorgesehen ist.

In den Fig. 6a bis c ist die Spindelmutter 19 perspektivisch und im Schnitt
dargestellt. Zur Aufnahme des Lagerbocks 16 und der Axiallagerung 17 sowie
zur Bildung eines Schmiermittelreservoirs fiir die Spindel 15 ist ein

topfformiger Innenraum 62 vorgesehen, der an drei Seiten durch die
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Kragenabschnitte 60a, b, ¢ begrenzt wird, die mit der inneren Hiilse 4
verbunden sind. In den Kragenabschnitten 60a und c sind Offnungen 65a und b
zum Verklinken mit dem Innenrohr 4 vorgesehen. Im Gegensatz zu
herkommlichen Spindelmuttern ist der vierte Kragenabschnitt 60d nach unten
gezogen, um somit Platz fiir das Zahnrad 22 zu schaffen, wie dies in der Fig.
3 zu sehen ist. Die innere Hiilse 4 ist an die Ausgestaltung der
Kragenabschnitte 60a bis d angepaBt, wobei die groBe Uberdeckung mit der
duBeren Hiilse 5 im ausgefahrenen Zustand erhalten bleibt. Es wird dadurch

eine kompakte Anordnung erzielt.

Um den topfférmigen Innenraum 62 abzuschlieBen, ist eine zusitzliche
Zwischenwand 61 oberhalb des Kragenabschnitts 60d vorgesehen, die sich
wegen der Lagerung der Getriebeeingangswelle 20 im Lagerbock 16 nicht so

weit nach oben erstreckt, wie die Kragenabschnitte 60a bis c.

Wie der Fig. 6b zu entnehmen ist, bildet der Kragenabschnitt 60d im
wesentlichen einen horizontalen Vorsprung des Mutterkérpers 63, in dem sich

das Innengewinde 64 fiir die Spindel 15 befindet.

In den Fig. 7a und b ist der Lagerbock 16 im Schnitt und in Draufsicht
dargestellt. Die Bohrung fiir die Lagerung 37 der Gewindeeingangswelle 20
erstreckt sich bis zur Bohrung 73 fiir die Spindel 15. Dadurch wird der zur
Verfiigung stehende Raum fiir die Lagerung der Getriebeeingangswelle 20
vollstindig genutzt. An der Oberseite besitzt der Lagerbock 16 eine
kreuzférmige Vertiefung 72, die sowohl zur Gewichtsreduzierung als auch zum
Eingreifen des Kegelrades 26 dient. Die Randrippen 74 dienen zur Versteifung
und zur Kraftiibertragung auf die auBere Hiilse 5, wobei lediglich die drei
Seiten 70a bis ¢ in die duBere Hiilse 5 eingeschweift sind. Die Seite 71 ist
nicht eingeschweiBt und ist dem Zahnrad 28 benachbart. Auch diese
Ausgestaltung des Lagerbocks 16 tragt zur kompakten Bauweise bei.
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In der Fig. 8 ist die duBere Hiilse 5 perspektivisch dargestellt, die als
Vierkantrohr mit den Seitenwiinden 50 bis 53 und den runden Abschnitten 54a
bis d ausgebildet ist. Aus optiséhen Griinden und aus Griinden der
Gewichtsreduzierung wurden fiir diese runden Abschnitte 54a bis d groBe
Radien gewihlt. Im oberen Bereich der duBeren Hiilse 5 haben diese grofien
Radien jedoch den Nachteil, daB nicht ausreichend Platz fiir die
Zahnradanordnung und insbesondere fiir das Zahnrad 28 zur Verfiigung steht,
das einen mdoglichst grofen Durchmesser aufweisen soll. Um den Innenraum
im Bereich der Zahnradanordnung zu vergrdéBern und somit voll nutzen zu
konnen, sind durch Auspressen Auspragungen 49 in die runden Abschnitte 54c

und d eingebracht worden, die damit einen geringeren Radius aufweisen.

Die Fig. 9a bis c zeigen verschiedene Varianten von Getriebeausgangswelle
23, Kegelrad 25 und Zahnrader 27, 28. In der Fig. 9a sind samtliche Bauteile
einstiickig als Zahnradsatz 24 ausgebildet. In der Fig. 9b ist das Kegelrad 25
und das Zahnrad 28 einstiickig gefertigt, wobei dieses Bauteil eine
Innenverzahnung 31 aufweist, mittels derer die Getriebeausgangswelle 23, die

einstiickig mit dem Zahnrad 27 versehen ist, befestigt werden kann.

In der Fig. 9c sind die Bauteile 23, 25 und 28 eigenstéindige Bauteile, die
mittels der Verzahnungen 28a, 25a und 31 zusammengefiigt werden. Auch bei
dieser Ausfilhrungsform ist die Getriebeausgangswelle 23 einstiickig mit dem
Zahnrad 27 versehen.
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39 Kartusche
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43 Auffangwanne
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Abstiifzen eines Aufliegers eines Sattelschleppers mit
einem in seiner Hohe teleskopartig verfahrbaren, eine duBere Hiilse und
eine innere Hillse aufweisenden Abstiitzelement, mit einer in dem
Abstiitzelement gelagerten, von einem mehrstufigen Schaltgetriebe tiber
eine Kegelradanordnung antreibbaren Spindel, und mit einer mit der
Spindel zusammenwirkenden, mit einer der Hiilsen in Eingriff
stehenden Spindelmutter, wobei das Schaltgetriebe eine ein Ritzel und
ein durchmessergroBes Zahnrad aufweisende Getriebeeingangswelle,
einen drehbar gelagerten, mit den Zahnridern der
Getriebeeingangswelle und der Kegelradanordnung zusammenwirkenden
Zahnradsatz sowie schaltbare Kupplungsmittel aufweist, welche zum
wahlweisen Verbinden der Getriebeeingangswelle iiber eines der Zahn-
rader mit Zabnridern des Zahnradsatzes ausgebildet sind,
gekennzeichnet durch eine senkrecht auf die Spindel (15) zulaufende

Anordnung der Getriebeeingangswelle (20).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Spindel (15) und die Getriebeeingangswelle (20) einen gemeinsamen

Lagerbock (16) aufweisen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafl
der Zahnradsatz (24) einteilig mit einer Getriebeausgangswelle (23)
gefertigt ist.
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4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB
ein durchmesserkleines Zahnrad (27) des Zahnradsatzes (24) als
formschliissige Verbindung der Getriebeausgangswelle (23) mit einer
Innenverzahnung (31) der tibrigen Zahnrader (25, 28) des
Zahnradsatzes (24) gestaltet ist.

5. Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da$ ein durchmessergrofies Zahnrad (28) des
Zahnradsatzes (24) eine Innenverzahnung (28a) aufweist und auf einer
entsprechend gestalteten Verzahnung (25a) eines Kegelrades (25) der
Kegelradanordnung (14) aufgesteckt ist.

6. Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf§ das Ritzel (21) der
Getriebeeingangswelle (20) als Kupplungsmittel der Getrie-
beeingangswelle (20) mit dem eine Innenverzahnung (30) aufweisenden

durchmessergrofien Zahnrad (22) gestaltet ist.

7. Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dal das durchmessergrofie Zahnrad (22) der
Getriebeeingangswelle (20) einen topfformigen, zur Aufnahme des
Ritzels (21) in einer mittleren Stellung vorgesehenen Bereich (29)

aufweist.

8. Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf das Ritzel (21) der
Getriebeeingangswelle (20) niher an der Spindel (15) angeordnet ist als
das durchmessergrofie Zahnrad (22).
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Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebeeingangswelle (20) einteilig
mit dem Ritzel (21) gefertigt ist.

Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf die Getriebeeingangswelle (20) und die
Getriebeausgangswelle (23) in einer eine Offnung der auBeren Hiilse (5)

verschlieBenden Abdeckung (32) gelagert sind.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die
Abdeckung (32) einteilig gestaltet ist.

Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Getriebeeingangswelle (20)
zumindest eine Nut (38) zur Aufnahme von in Kartuschen (39) der
Abdeckung (32) oder des Lagerbocks (16) angeordneten, radial nach

innen hin vorgespannten Rastelementen (40) aufweist.

Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf die Abdeckung (32) aus einem
Sinterwerkstoff gefertigt ist.

Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da} die Spindel (15) auBlerhalb der Mitte des
Abstiitzelementes (3) angeordnet ist.

Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch einen Elektromotor (45), dessen Ausgangswelle

mit der Getriebeeingangswelle (20) identisch ist.
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16.  Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, daf die Spindelmutter (19) einen nach oben offenen

topfférmigen Innenraum (62) aufweist.

17.  Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB der
Innenraum (62) der Spindelmutter (19) durch drei auf gleicher Hohe
befindliche Kragenabschnitte (60a bis c) begrenzt ist, und daB die
Spindelmutter (19) im Bereich des durchmessergrofen Zahnrades (22)

einen tieferliegenden Kragenabschnitt (60d) aufweist.

18.  Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daf die
Spindelmutter (19) oberhalb des tieferliegenden Kragenabschnittes (60d)

eine sich nach oben erstreckende Zwischenwand (61) aufweist.

19.  Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerblock (16) an seiner Oberseite

eine Vertiefung (72) aufweist.

20.  Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB8 sich in dem Lagerbock (16) die
Lagerbohrung (37) fiir die Gewindeeingangswelle (20) bis zur
Durchgangsbohrung (73) fiir die Spindel (15) erstreckt.

21.  Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daff der Lagerbock (16) an drei Seiten (70a-c) mit der
auBeren Hiilse (5) verbunden ist, wobei die vierte Seite (70d)

beabstandet zur duBeren Hiilse (5) angeordnet ist.
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22.  Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf§ unterhalb des Zahnrades (22) eine
Auffangwanne (43) fiir Schmiermittel angeordnet ist.

23.  Vorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die auBere Hiilse (5) im Bereich des

Schaltgetriebes (13) ortliche Auspragungen (49) aufweist.



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

1/10

——

'tl“r

ERSATZBLATT (REGEL 26)



\

ERSATZBLATT (REGEL 26)

WO 00/09372 PCT/EP99/05733
2/10
Fig. 3
28
24 2%
; 27
23 .- Y . /135
\f* Y s 3
1 V=
i i 3[0
35/% | Y% AN 16 39
w1 F 1 }LU 20
7—— ; | :\\\ — 1 - .//
:\ ' § - —1 -'\4_
18— S T
AN ) \
MY | S 38b
AN '\y 30 38a
19— 9N / 21
15 ‘:S \ %g
VNS \ \37
N VI
NN N
NN N
— NN N
/§ N
>R \
— E
N L




PCT/EP99/05733

2N

30 38a 38b

21
29
22
L3

7

AVANA A VAN AR AN

g

\/
Nig
NV
N
N
N V1
NV
N
N
N

2L L7 L L L

. o |

3/10
Fig. &

A

ERSATZBLATT (REGEL 26)

NN NN

>

QLA VT A77707 7 7220 LLLLL L L L LKL L

//W//A/////&///~////////////r//d/a

WO 00/09372

w T



PCT/EP99/05733

WO 00/09372

L /10

Fig. 5

L5

Y

=)
~
[

—

_ _ A AAAYVAAAA NN AR A AN |

T 7777 7777777772

7V 777 A77 247 7772 727 2L L L L L LN L

AN AN S S S SSNNTN SN NN NN

[ o BN 4

ERSATZBLATT (REGEL 26)



PCT/EP99/05733

WO 00/09372

5/10

79

AN AR . AN

I N, O N L. W LA, WA N

9

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

6/10

Fig. 7a

/72

7 (777,

13

70a

70¢ 72 Fig. 7b

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

71/10

bLb

50

SLc

/
5Ld

-— 19

Fig.8

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

8/10

Fig. a

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 00/09372 PCT/EP99/05733

/10

= SN ]
on
| -
-~
N~
N
‘-\_m
o~
1
<1
‘ |

4 —

7

ERSATZBLATT (REGEL 26)




WO 00/09372 PCT/EP99/05733

10/10

Fig. 9¢c

ERSATZBLATT (REGEL 26)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

In onal Application No

PCT/EP 99/05733

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

IPC 7 B60S9/08

According to International Patent Classification {IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

IPC 7 B60S F16H FO04D

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consuited during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category * | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X US 3 259 364 A (A. F. HULVERSON) 1,12,16
5 July 1966 (1966-07-05)
Y column 2, 1ine 6 -column 4, line 17; 3,7-9,15
figures
A 10
Y DE 42 21 958 C (MANNESMANN AG) 3,9
18 November 1993 (1993-11-18)
abstract; figures
Y EP 0 675 029 A (JOST INTERNATIONAL) 7
4 October 1995 (1995-10-04)
cited in the application
A column 8, line 34-56; figures 4,4A,7,7A 1,2,9
column 14, line 25 -column 15, line 6
-/

Further documents are listed in the continuation of box C.

Patent family members are listed in annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

'E" earlier document but published on or after the international
filing date

“L" document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

"P" document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed

“T" later document published after the international tiling date

or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considerad to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu-—

ments, such combination being obvious to a person skilled

in the art.

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the intarnational search

14 December 1999

Date of mailing of the international search report

22/12/1999

Name and mailing address of the ISA
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Blandin, B

Form PCT/ASA/210 (second sheet) (July 1992)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Ir :ional Application No
PCT/EP 99/05733

C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category * | Citation of document. with indication,where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

Y DE 196 16 704 A (HAACON HEBETECH GMBH)
9 October 1997 (1997-10-09)

A column 2, line 36 -column 4, line 33;
figures 3,4 .

X Us 2 232 187 A (F. M. REID)

18 February 1941 (1941-02-18)
column 4, Tine 49 -column 7, line 67:
figures 5,6

A US 3 201 086 A (T. B. DALTON)
17 August 1965 (1965-08-17)
the whole document

8,15
1,10

1,12,16

1,5

Fom PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (July 1992)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

nformation an patent family members

Inc

onat Application No

PCT/EP 99/05733

Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
US 3259364 A 05-07-1966 NONE
DE 4221958 C 18-11-1993 EP 0579344 A 19-01-1994
' NO 932309 A 03-01-1994
EP 0675029 A 04—10—19§5 us 5538225 A 23-07-1996
AT 171423 T 15-10-1998
CA 2145606 A 01-10~-1995
CN 1113198 A 13-12-1995
DE 69504886 D 29-10-1998
DE 69504886 T 18-03-1999
EP 0845396 A 03-06-1998
ES 2124498 T 01-02-1999
IL 113156 A 06-12-1998
JP 2655528 B 24-09-1997
JP 7309216 A 28-11-1995
PL 307898 A 02-10-1995
us 5676018 A 14-10-1997
ZA 9501972 A 11-12~-1995
DE 19616704 A 09-10-1997 NONE
usS 2232187 A 18-02-1941 NONE
US 3201086 A 17-08-1965 NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (July 1992)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

h tionaies Aktenzeichen

PCT/EP 99/05733

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
IPK 7 B60S9/08

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der [PK

8. RECHERCHIERTE GEBIETE
Recherchierter Mindestprifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

IPK 7 B60S F16H FO04D

Recherchierte aber nicht 2um Mindestprufstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsuitierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X US 3 259 364 A (A. F. HULVERSON) 1,12,16
5. Juli 1966 (1966-07-05)
Y Spalte 2, Zeile 6 -Spalte 4, Zeile 17; 3,7-9,15
Abbildungen
A 10
Y DE 42 21 958 C (MANNESMANN AG) 3,9

18. November 1993 (1993-11-18)
Zusammenfassung; Abbildungen

Y EP 0 675 029 A (JOST INTERNATIONAL) 7
4. Oktober 1995 (1995-10-04)
in der Anmeldung erwdhnt

A Spalte 8, Zeile 34-56; Abbildungen 1,2,9
4 4A,7,7A

Spalte 14, Zeile 25 -Spalte 15, Zeile 6

-f—

Waitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu Siehe Anhang Patentfamilie
2ntnehmen

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen - “T" Spétere Verdffentlichung. die nach dem internationalen Anmeldedatum
upn X ; ; ; i oder dem Prioritdtsdatum veréffentlicht worden ist und mit der
A Vaet;gfrf?w?élr;?gﬁl:gégfnﬁzpsaégc?:j‘s:ﬂ asrtéggeg:;-rsi(:hmk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

. . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
‘E" alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist

Anmeldedatum veroffentiicht worden ist “X" Verbftentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
‘L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein aufgrund dieser Veréffentlichung nicht als neu oder aut

scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden

A "Y" Veroffentlichung von besonderer ung; die beanspruchte Erfindun
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie Vero g von besonderer Badeutung P E g

kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

., Ausgefuhrt) o o werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren andaren
'O" Verdffentiichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Veréftentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
2ine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Maf3nahmen bezieht diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend st
"P" Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach . R . N o
dem beanspruchten Prioritdtsdatum verdffentlicht worden ist &" Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
Datum des Abschiusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
14. Dezember 1999 22/12/1999
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevollmachtigter Bediensteter

Européisches Patentamt. P.B. 5818 Patentiaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 2po nl, :
Fax: (+31-70) 340-3016 Blandin, B

Formblatt PCT/ASA/210 (Blatt 2) (Juli 1992)

Seite 1 von ?2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

In ‘onales Aktenzeichen

PCT/EP 99/05733

C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

17. August 1965 (1965-08-17)
das ganze Dokument

Kategorie” | Bezeichnung der Veréffentiichung, soweit erforderfich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
Y DE 196 16 704 A (HAACON HEBETECH GMBH) 8,15
9. Oktober 1997 (1997-10-09)
A Spaite 2, Zeile 36 Spalte 4, Zeile 33; 1,10
Abb]]dungen 3,4
X Us 2 232 187 A (F. M. REID) 1,12,16
18. Februar 1941 (1941-02-18)
Spalte 4, Zeile 49 -Spalte 7, Zeile 67;
Abbildungen 5,6
A US 3 201 086 A (T. B. DALTON) 1,5

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (Juti 1992)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Vardffentlict....yen, die zur selben Patentfamilie gehdren

Ir onales Aktenzeicnen

PCT/EP 99/05733

Im Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angefuhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung

UsS 3259364 A 05-07-1966 KEINE

DE 4221958 C 18-11-1993 EP 0579344 A 19-01-1994

' NO 932309 A 03-01-1994

EP 0675029 A 04-10-1995 us 5538225 A 23-07-1996

AT 171423 T 15-10-1998

CA 2145606 A 01-10-1995

CN 1113198 A 13-12-1995

DE 69504886 D 29-10-1998

DE 69504886 T 18-03-1999

EP 0845396 A 03-06-1998

ES 2124498 T 01-02-1999

IL 113156 A 06-12-1998

JP 2655528 B 24-09-1997

JP 7309216 A 28-11-1995

PL 307898 A 02-10-1995

us 5676018 A 14-10-1997

ZA 9501972 A 11-12-1995
DE 19616704 A 09-10-1997 KEINE
us 2232187 A 18-02-1941 KEINE
US 3201086 A 17-08-1965 KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patenttamilie)Juli 1992)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

