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, Panelovd podlaha osobnich %eleznilnich
vagént, sestavend z prefabrikovanych d{ild
vyrobenych na specializovaném pracovidti
a montovanych hotovd do kovové sk¥in& Ze-
leznidnich vagont. Krajni panely jsou ulo-
%eny a upevn¥ny na jednom nebo vice podél-
nych nosnicich, ptipevn&nych ke kovové po-
dlaze vagénu prunymi ¥leny. Mezi krajni
panely je vsazen stfednf panel. Zvednuté
okraje krajnich paneld jsou p¥ipojeny k 8ds-
tem upevn¥nym pruZnymi spoji ke sk¥ini va-
gonu a jsou vytvoreny jako podnoZe sedadel.
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Vyndlez se t¥kd panelové podlahy osobnich Zeleznidnich vagénﬁ sestavenéd z prefabriko-
vangch 4114 vyrobenych na specializovaném pracovisti a montovanych hotov¥& do kovové sk¥{ing
%elezni¥nich vagdnd.

Podlahy osobnich Zelezniénich vagond sestdvajl zpravidla z d¥evénych paZdikl, piidrou-
bovanych ke kovové podlaze, ke kterym se pomoci vrutd upevni desky vyrobené zpravidla z ple-
k1iZky. Na tyto desky se posléze nalepi podlehovina., Pro zmirnéni vlivu akustickych mistkd
se mezi kovovou podlshu a pa¥diky a mezi paZdiky a podlshové desky vklddeji odd¥lovact
vloZky 2z pruZného materidlu. U oddfilovych vozl se podlahy v postranni chodb& vyrabi obdob-
nym zplsobem, jak bylo uvedeno, u modernich konstrukci jsou v8ak podlehy v oddilech nahraze-
ny panely se gvednutymi okraji, tvo¥fcimi celou podlshu oddflu. PruZné vloZky mezi d¥ev&-
nymi pazdiky, kovovou podlshou a podlshovymi deskami nesplnujil v8ek zcela svou roli, proto-
%e delsi ekustické mistky tvof{ Srouby a vruty, jimiZ jsou jednotlivé vrstvy spojeny. U né&-
kterych novych konstrukecf jsou proto dievéné pa¥diky usageny ha pryZové silentbloky. Podlaho-
vé desky se pak droubuji obvyklym zptisobem do peZdiki. U vozl s hlinikovou sk¥ini se &asto
s vyhodou pou¥%ivd rdzn& tvarovangch protla¥ovanych profild na kovové podlaze vozu, na nd% se
upeviuji narafenim pryZové profily spojené s dFev&nou podlahou. Ve vech uvedenych piipa-
dech je tepelnd a akustickd izolace podlahy vloZena do polf ivoFenych pa%diky vydfevy podla-
hy e zakryta podlehovymi deskemi. Vrstevnaté skladba podlah, jak byla v piede$lém popséna,
si vynucuje Padu na sebe navazujfcfch operaci rtznych profesi, které je nutno provddét pii-
wo ve vagonové sk¥fni. V prib&hu t&chto praci je vyloudena préce jinych ¥emesinfkd ve skbi-
ni, nebo se s aimi neddelnd prolind.

Tento technologicky postup proto znamend zna®né prodlouZeni montéZnich praci. ProtoZe
nd¥lapné podlahové desky se vyrdb&ji ze zdkladnich pPekliZkovych formdt&, v nutnych pripa-
dech doplnénych p¥i montéd#i dfevénymi hranoly u svych okrajd, nebo v mistech navazujicich
na daldi za¥izovaci pfedmdty, lze vytvo¥it pouze podlehu pomérn& primitivniho konstrukéniho
provedeni, kterd neumonuje funk&nd optimélnf PeSeni, napi*. s integrovenymi 84stmi topnych
kandld, krytd, podnoZi sedadel apod.

Uvedené nevyhody ¥e31 panelovéd podlsha osobnich ¥elezni¥nich vagont podie vyhélezu,
jeho% podstata spodivd v tom, Ze podlaha sestdévd ze strfedniho panelu a krajnich paneld ulo-
%enych a upevn&ngch na podélnyeh nosnicich phipevndnfch ke kovové podlaze vegonu. Zvednutd
okraje krajnich paneld jsou upevn&ny k Séstem akusticky odddlenym od skiin& vozu. Na dolni
strané jsou panely opat¥eny vyztuhami, na nichZ jsou upevnény pruZné profily. Mezi vyztuhami
Je na dolni strang panelld upevnéna tepelnd a akustickd izolaece. Zvednuté okraje krajnich
paneld mohou byt také tvofeny jako podloZe sedadel.

Panelovd podlsha podle vyndlezu umo¥nuje vyrobu paneld podlahy velkoprostorového vagd-
nu na specializoveném pracovidti a jeji jednoduchou montd# vEetnd tepelné a hlukové izolace
a s definitivn{ dUpravou nd3lapné plochy, v deném intervalu konedné montéZe do vagdmu. Vyro-
ba paneld na specializovaném pracovidti pfi pouZiti vhodnych technologii a materidld umo¥-
nuje tekové konstrukdni ¥eSeni podlahy, které'je z hlediska provoznich funkef i dané kon-
cepce vegonu nejvhodn&jdi. St¥edni panel miZe byt na svych koncich opatben piechodovymi
t4stmi zajidfujicimi névaznost na dal3f odd{l vegdnu, nebo na Selni pHechod. Vn&jsf obvod
krajnich paneld je opati¥en zvednutym okrajem, ktery mife tvodit kryt vzduchovodu vytépdni,
okopnj ochranny pés a mdroven i okraje podlahové veny, zabranujici pHi myt{ zatékéni vody
do konstrukce vozu. Zvednuté lemy mohou byt s vyhodou upevudny k vzduchovodu vytdpdni,
pruznd uchycendmu ke kovovd skPini vagénu. Zvednutd ckraje krajnich paneld mohou plynule
piechdzet 1 na fela panelld, kdeppak vytvéfejl kryty prostord urﬁenych napPiklad k umisténf
ventild zdchranné brady, vaduchovoddi vytdp&ni a podobnd.

Podlaha podle vyndlezu Jje pln¥ akusticky odddlens od kovové sk¥ind vagdnu. Proto¥e je
tato podlahe sloZena z velkych paneld, nd ve srovndnf s Klasickou podlahou podstétné mensi
podet d&licich spér v nddlapné plode a Je proto p¥i stejnych dimenzich tu¥sdl. V p¥ipedd opra-
vy vagénu je mo¥nd af1&f nebo idplng demonté? e zpdtnd montdl podlahy, ani¥ se jeji jednotli-
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vé 84sti, v3etnd podlahoviny, véZn&ji podkodi. St¥edni i krajni panely mohou byt vytvoFeny
z jednoho kusu v celé délce oddilu, nebo mi¥e byt panel délkovE& d&len na mendi &&sti, odpo-
vidajici prostorovym, technologickym, nebo montéZnim pot¥ebdm. Krajni panely mohou byt d¥-
leny i na prefabrikované dfly v délce nap¥. jedné roztede sedadel nebo mohou byt krajni pe-
nely z té&chto d11% zkompletovény.

Podélné nosniky, umist&né ve styku st¥ednfho a krajnich paneld, k nimZ jsou penely
upevn&ny, mohou byt ke kovové podlaze vagénu s vyhodou upevndny pomoci silentblokd, které
pak pFendeji podélné i p¥1&né zrychlujici sily plsobici za provozu na podlehu. Podélné
nosntky mohou v3sk dle pot¥eby bft i souddsti budto st¥ednfho panelu, nebo krajnfch paneld.
V pifipadd pot¥eby miZe byt st¥ednf panel zcela vypult&n a oba podéiné nosniky sdruZeny do
jednoho, umist&ného v podélné ose vagonu, ne ndm¥ se pak stfkajf oba krajni panely.

Na vykresech je zndzorndn na obr. 1 pohled na podlahu oddflu s penely d&lenymi délko-
vé na dvd &4sti, na obr, 2 podlsha oddflu s krajnimi panely vytvorenymi jako podnoZe seda-
del, na obr. 3 je p¥idny rez podlshou podle obr. 1, na obr. 4 p¥i¥ny ¥ez podlahou podle
obr. 2 @ na obr. 5 p¥iklady podlah sestavenych pouze z krajnich paneld.

Panelovd podlaha osobnich Zeleznidnich vegént dle vyndlezu sestévéd ze st¥edniho penelu
1 a krajnich paneld 2 ulo¥enych a upevndnjch na podélnych nosnich 3, které jsou ke kovové
podlaze 4 upevniny pomoci pruZnych &lent 5, nep¥iklad silentblokd. Dédle je podlaha p¥ipoje-
na svymi zvednutymi okraji 6 na %4st 7 upevn&nou prufnymi spoji 8 ke kovové skiini vagonu,
nap¥{kled ne vzduchovod vytépdni. Na spodni stran& jsou panely opat¥eny vyztuhemi 10 s pruz-
nymi pdsy 11 opirajfcimi se o kovovou podlahu 4. Zvednuté okraje krajnich paneld 2 mohou
byt vytvoreny také jako podnoZe sedadel 9.

PREDMET VYNALEZU
1. Panelovd podlaha osobnich %eleznidnich vagond, vyznalend tim, %e sestévd z krajnich
peneld (2) ulofenych a upevndnych na jednom nebo vice podélngch nosnicich (3), pfipevnénych

ke kovové podlaze vagénu (4) prufnymi ¥leny (5). .

2. Panelovéd podlsha osobnich Zeleznidnich vagond podle bodu 1, vyznafend tim, %e mezi
krajni panely (2) je vsazen st¥ednf panel (1).

3. Panelové podleha osobnfch Zelezni¥nfch vegond podle bodu 1, vyznedend tim, ¥e zved-
nuté okraje (6) krajnich paneld (2) jsou p¥ipojeny k ¥dstem (7) upevn¥nym pru¥nymi spoji
(8) ke skiini vagonu.

4. Panelovd podlasha osobnich ¥elezni¥nich vegdénd podle bodu 1, vyznelend tim, %e zvednu-
té okraje krajnich paneld (2) jsou vytvo¥eny jako podnoZe sedadel (9).

3 listy vykresd
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