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Die Erfindung betrifft ein Sitz- und Liegem&bel in der Art einer Doppelcouch mit quer zur Ausziehrich-
tung angeordneten Liegeflidchen, mit einem aus einem Sitzgestell ausfahrbaren Wagen und einem auf das
Niveau des Sitzpolsters iiber ein Lenkersystem aufstellbaren Liegerahmen mit Poister. Ein derartiger
Gegenstand ist aus der DE 82 11 121 U1 bekannt. Bei diesem Gegenstand ist das Sitzpolster fest mit dem
Sitzgestell verbunden. Unterhalb des Sitzpolsters befindet sich im eingefahrenen Zustand ein ausfahrbarer
Wagen, an dem {iber ein Lenkersystem beweglich ein Liegerahmen angeordnet ist. Auf dem Liegerahmen
befindet sich ein Liegepoister. Zum Erstellen einer Doppelliege wird nun der Wagen aus dem Sitzgestell
herausgezogen. AnschlieBend muB der Liegerahmen mit dem darauf befindlichen Liegepolster an seiner

" vorderen Kante angehoben werden, um eine mit dem Sitzpolster niveaugleiche Liegefldche zu erhalten.

Als nachteilig erweist sich bei diesem Gegenstand die Handhabung, da zur Erstellung einer Doppelliege
zundchst der Wagen herausgezogen und dann in einem zweiten Handgriff der Liegerahmen samt Liegepol-
ster angehoben werden muB. Insbesondere das Anheben des Liegerahmens mit dem darauf befindlichen
Liegepolster bereitet aufgrund seiner GréBe und des daraus resultierenden hohen Gewichtes Schwierigkei-
ten.

Ferner sind Mdbel bekannt, bei dem aus dem Sitzgestell zur Verwandlung des Sitzmdbels in ein
Liegemdbel ein erster Wagen herausziehbar ist, aus dem wiederum ein zweiter Wagen teleskopartig
herausziehbar ist, in dem mit einem Lenkersystem ein Liegerahmen aufstellbar ist. Derartige Mdbel sind
beispielsweise aus der DE 87 13 643 Ut oder der DE 94 10 657 U1 bekannt. Diesen bekannten
Gegenstidnden ist gemein, daB der auf dem Wagen befindliche Liegerahmen Uber ein Lenkersystem auf das
Niveau des Poisters angehoben werden muB. Auch hiebei erweist es sich als nachteilig, daB der
Liegerahmen mit seinem Polster durch ein aufwendiges Lenkersystem aus der abgesenkten Stellung
zunichst in eine Schréglage und danach in eine entsprechende horizontale Lage gebracht werden mu8. Die
entsprechende Zugbewegung am Liegerahmen zu dessen Aufstellung durch die Bedienungsperson ist
ungewohnt und erscheint unhandlich. Entsprechend handhabungstechnisch schwierig ist auch wiederum
das Absenken des Liegerahmens zur Verwandlung des Liegem&bels in ein Sitzmdbel.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Sitz- und Liegem&bel der eingangs genannten Art
handhabungstechnisch und konstruktiv einfacher zu gestalten.

Gelst wird die Erfindungsaufgabe an einem Sitz- und Liegem&bel nach dem Oberbegriff des Anspru-
ches 1, dadurch, daB das Lenkersystem des Liegerahmens am Sitzgestell angelenkt ist und daB der
Liegerahmen (ber den mit dem Sitzpolster ausfahrbaren Wagen aufstellbar bzw. absenkbar ist.

Bei diesem erfindungsgemiBen Sitz- und Liegemdbel ist der aufstellbare Liegerahmen selbst im
Sitzgestell fest angeordnet. Das Sitzpolster befindet sich an einem in der Sitzstellung im Sitzgestell
eingeschobenen und arretierten Wagen. Dieser Wagen wird zur Verwandlung in das Liegemdbel aus dem
Sitzgestell herausgezogen und nimmt automatisch zur Bildung der Doppelliegefidche quer zur Ausziehrich-
tung das Lenkersystem mit und stellt dabei zwangsweise den Liegerahmen mit dem darauf angeordneten
Polster auf.

Nach einem Vorschlag gemaB Anspruch 2 greift eine am ausziehbaren Wagen angeordnete Mitnehmer-
rolle od. dgl. beim Ausziehen des Wagens in seine durch einen Anschiag begrenzte Endstellung an einem
vertikal angeordneten Lenker des Parallellenkersystemes an und bringt dabei den Liegerahmen in seine
angehobene Stellung. Ein solches Parallelienkersystem besteht lediglich aus zwei Parallellenkern.

Gem3B Anspruch 4 ist das Lenkersystem gegen den Zug einer Rickstelifeder aufstellbar. Durch die
Wahl geeigneter End- und Anfangstellungen wird das Lenkersystem gegen die Rickstelifeder Uber einen
Totpunkt hinweggeschwenkt. Nach entsprechender Uberwindung dieses Totpunktes wird das Lenkersystem
liber die Riickstellfeder mit dem Liegerahmen in die abgeschwenkte Position gebracht. Das Einschwenken
des Liegerahmens erfolgt automatisch beim Einschieben des ausgefahrenen Wagens in das Sitzgestell.

Anhand eines prinzipiell abgebildeten Ausfiihrungsbeispieles wird die Erfindung im folgenden naher
erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 die Seitenansicht auf das ausgefahrene Sitz- und Liegemdbei,

Fig. 2 eine zugehdrige Draufsicht auf das M&bel in der Position gemé&B Fig. 1,

Fig. 3 wiederum eine zugehdrige Seitenansicht in der Stellung des ausgefahrenen Wagens aus
dem Sitzgestell vor der Anhebung des Liegerahmens,

Fig. 4 wiederum die Draufsicht auf den Fihrungsbereich in Fig. 3
und die

Fig. 5u.6  entsprechende Ansichten des Mdbels in der Sitzstellung.

Wie aus den Fig 1 und 2 ersichtlich, ist in dem mit der Ziffer 1 bezeichneten Sitzgestell ein
aufstelibarer Liegerahmen 3 mit dem Polster 31 mit dem Lenkersystem 4 angeordnet. In dieser Liegestel-
lung ist aus dem Sitzgestell 1 der an den Schienen 11 gefiihrte Wagen 2 mit dem Sitzpolster 21
ausgefahren. Die beiden Polster 31 und 21 bilden die Liegeflédchen und sind niveaugleich angeordnet. Der
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Wagen 2 ist auBen auf den Rollen 22 aufgestelit. An seiner inneren Kante sind Rollen 23 vorgesehen, mit
denen er in der Schiene 11 am Sitzgestell 1 gefiihrt ist. In der ausgezogenen Stellung ruht der Wagen 2 mit
seinem inneren Ende auf Leisten am Sitzgestell. Beim Einschieben wird der Wagen durch die Fiihrung am
ansteigenden Schienenabschnitt 11a angehoben. Am nachfolgenden Abschnitt 11b wird der Wagen wieder
abgesenkt und ist dann auf dem horizontalen Abschnitt 11c verfahrbar.

Aus der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Anordnung des Mdbels in der Sitzstellung ist erkennbar, daB
der Wagenrahmen 25 mit dem Bereich 25a so ausgenommen ist, daB er Uber das Polster 31 des
abgesenkten Liegerahmens 3 einschiebbar ist.

Nach dem Ausziehen des Wagens 2 in die in den Fig. 3 und 4 gezeigte Stellung greift eine an diesem
Wagen angeordnete Mitnehmerrolle 24 hinter den vorderen Lenker 42 des Lenkersystemes 4, so daB beim
weiteren Ausziehen des Wagens das Lenkersystem, welches aus den beiden Lenkern 41 und 42 und der
verbindenden Leiste 43 besteht, den Liegerahmen 3 mit seinem Polster 31 anhebt und in die in Fig. 1
gezeigte Stellung bringt. Diese Aufstelibewegung wird zundchst unterstlitzt durch die Rickstellfeder 44.

Beim Einschieben des Wagens 2 sté8t das Polster 21 bzw. der obere Teil des Wagens 2 gegen den
Liegerahmen 3 bzw. das dort aufgebrachte Polster 31 und schwenkt das Lenkersystem 4 nach links
zunichst gegen den Zug der Riickstellfeder 44. Nach Uberwindung eines Totpunktes wird der Liegerahmen
3 Uber das Lenkersystem 4 in seine abgesenkte Stellung entsprechend Fig 1 gebracht. Ein solches Sitz-
und Liegemdbel kann auch noch mit seitlich abklappbaren Lehnen kombiniert sein, die die Liegeflachen
verlangern.

Patentanspriiche

1. Sitz- und Liegemdbel mit einem aus einem Sitzgestell ausfahrbaren Wagen und einem auf das Niveau
des Sitzpolsters Uber ein Lenkersystem aufstellbaren Liegerahmen mit Polster, dadurch gekennzeich-
net, daB das Lenkersystem (4) des Liegerahmens (3) am Sitzgestell (1) angelenkt ist und daB8 der
Liegerahmen (3) Uber den mit dem Sitzpolster (21) ausfahrbaren Wagen (2) aufstellbar bzw. absenkbar
ist. (Fig. 1)

2. Mdbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da88 eine am ausziehbaren Wagen (2) angeordne-
te Mitnehmerrolle (24) od. dgl. beim Ausziehen des Wagens in seine durch einen Anschlag begrenzte
Endstellung an einem vertikal angeordneten Lenker (42) des Lenkersystemes (4) angreift und dabei den
Liegerahmen (3) in seine angehobene Stellung bringt. (Fig. 3)

3. Mbbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Wagen (2) in seitlichen Schienen (11) am
Sitzgestell (1) gefiihrt ist, wobei diese Schiene (11) einen horizontalen Abschnitt (11c¢), einen daran zur
AuBenseite hin gerichteten ansteigenden Abschnitt (11b) und einen duBeren abfallenden Abschnitt (11a)
aufweist. (Fig. 1)

4. MdGbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkersystem (4) gegen den Zug einer
Riickstelifeder (44) aufstellbar ist. (Fig. 5)
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