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{(54) Ruin{ brzdové zakizeni pro brzdové jednotky kolejovjch vozidel

Vynadlez se tyka ruéniho brzdového zafizeni pro
brzdové jednotky kolejovych vozidel, u n€hoZ jsou

valce brzdovych jednotek a k nim pfipojujici rucni -

brzdové paky a pruzné ovlddaci prvky usporadany
plavné a polohové proméniteln€, pfiCemz centralni
odtah ruéni brzdy je upraven v podélném ose
podvozku.

Je vieobecné€ zndmo, Ze pro zabrzdéni zelezmc-
nich kolejovych vozidel se pouZiva kotoucovych
a nebo zdrzovych brzdovych jednotek. KaZdé
brzdové jednotce je pfitom pfifazen jeden vilec,
ktery je zpravidla upevnén ve skfini brzdové
jednotky nebo na ramu podvozku. Ovladéni brz-
dovych jednotek ruéni brzdou se provadi dstrojim
rucni brzdy centrdln€ ze skiiné vagénu.
~ Tam napfiklad je zndmo podle patentovéhospisu
NDR¢&. 82 484 souty€iruéni brzdy, u néhoZ se bod
odtahu nachézi v podéIné ose otoéného podvozku
a spojovacimi &d4nky, napiiklad pdkami, tdhly
a taZnymi spojkami, se provadi pfipojeni ru¢ni
brzdy k brzdovym valcim pfifazenym ke kazdé
brzdové jednotce. Ovladéni ru¢ni brzdy se pritom
provadi taZnou silou pfisobici na tento pfipoj rucni
brzdy.

Diéle bylo jiZ navrzeno podle znidmého stavu
techniky vytvofit kotoudovou brzdu tak, Ze brzdo-
vy valec a k nému se pfipojujici pdka ruéni brzdy

i jsou uspofaddny plavné a polohové proménitelng,
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coZ je podminéno dodateénym nastavenim pfi -

opotfebeni.

Nevyhodou u tohoto konstruk&niho uspofadéani !
“kotou¢ové brzdové jednotky je, Ze ovladdédni rucni

brzdy nelze provadét jen jednim Fetézem souty¢i.

Proto je zde jako ovlddaci prvek volen pruZny
stavebni dil, aniZ v8ak by byla naznacena konkrétni
cesta feSeni, takZe zde se za pouZiti myslenky '

vyndlezu nabizely nové moZnosti ve volbé techmc-
kych prostfedkii, jakoZ i jejich vytvofeni a uspora-
déni pro ustroji ruéni brzdy.

Ukelem vynilezu je vyvinout zafizeni ru&ni

brzdy pro brzdové jednotky s plavné uloZenymi
a polohové promé&nlivymi brzdovymi vilci.

Ukolem vynédlezu je vytvofit ruéni brzdové .

zaFizeni, které zajistuje stejnou brzdnou sflu vyvo-

zenou ruéné u viech brzdovych jednotek pifi |
pfiznivé dinnosti ruéni brzdy, které vyrovnava .
tolerance a roztaZeni stavebnich dili a je nastavi- :

telné bez vile a pouZitelné u ruzn)"‘ch konstrukc- |

nich provedenich podvozku, zejména u ruznych

brzdovych soustav, bez podstatnych zmén.

Podle vynilezu se stanoveny tkol fesi ruénim |

brzdovym zafizenim pro brzdové jednotky kolejo- |
vych vozidel, u néhoz jsou vélce brzdovych jedno-
tek a k nim se pfipojujici paky ruéni brzdy a pruzné .
ovladaci prvky uspofddéan plavné a polohové pro-
ménlivé, pfidemZ centrdini zdtah rucni brzdy je



I
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upraven v podélndose podvozku, jehaZ podstatou 7
je, Ze stejné vytvofené. vratné péaky uspofddané
vzéjemné& k sob& symetricky v loZiskovych mistech |
podvozku jsou jednak prostfednictvim spojovaci-
ho dilu pfipojeny k zdtahovému pii¢niku, ktery je
vodorovné vykyvny, jednak proti sobé& pohyblivy- .
mi stejné dlouhymi tahovymi a tlakovymi prvky
k tdhlu ruéni brzdy, pﬁéemi vratné paky jednoho
dvojkoli’ jsou pfimo spojeny s taZznymi prvky
avratné paky druhého dvojkolis tlaénymi prvky.
Dali fefeni podle vynédlezu spoivé v tom, Ze na -
zdtahovém pii¢niku jsou na rému podvozku uspo-
¥4dapy tvarové spoje a pfisluiné naraZky, které
tvarové spoje zachycuji a uzaviraji. -. “
$hora uvedenym feSenim ruéniho brzdového

2

zatizeni se dosdhne toho, Ze se u brzdovych ©

| ]ednotek$$ plavné uloZenymi vélci a pfi uloZent |
brzdovych pik podle vynélezu zajisti, Ze pfi cen- |
. trélnim zitahu ruéni brzdy se ve viech brzdovych

Jednotkéch opatfenych pakami ruéni brzdy vyvine
stejnosmérnd brzdn4 sila. :

Stavécimi ustrojimi lze vyrovnat vyrobni tole-
rance a dosdhnout uloZeni bez vile viech staveb- !
nich dili.: Udr¥ovéni tazného p¥idniku tvarovynu
spoji ve stabilni vychozi poloze sniZuje opotfebem |
kluznych drah a vznik hiuku.

Vynélez se blize vysvétluje na pfikladu provede- |
ni znézornénémina pfilofeném vykresu, v némZ je

rutni Brzdové zatizeni zakresleno ve zjednoduse- -

ném pidorysu. | .

V podvozku 1 neznézoméného kole]ového vo-
zidla jsou uloZena dvojkoli 2, 2', z nichZ kaZdé jé
opatfeno dvéma kotoucovymi brzdovymi jednot-
kami 3, 3'. BliZe nezn4zornéné vélce kotoutovych
brzdovych jednotek 3, 3’ a k nim se pfipojujici
péky ruéni brzdy jsou uspofddédny plavné ve sméru:
pfién& horizontélnim a polohové promé&nlivé. Kai-
dé kotoudové brzdové jednotce 3, 3’ ovlédanc i
ruéni brzdou je pfifazena vratnd pdka §, §'. Tyto
stejné vytvofené vratné péky 5, 5’ sestdvaji ze
vzajemné spojenych vnitfnich pik 6, 6’ a vn&jsich -
pak 7, 7' s jsou vzdjemn& k sob& symetricky |
uloZeny v loZiskovych mistech 4 podvozku 1. Svislé |
| pracovni roviny a konstruktivni provedeni vnitf- |

| nich a va&jSich pék 6, 6’ a 7, 7' Ize volit podie | |

L
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“stavebnich podminek v ‘podvozku k. Na vnitfni
péky 6, 6' a na paky ruéni-brzdy kotoudovych
brzdovych jednotek 3, 3 jsou pfipojeny pfibliZné:
stejné dlouhé tlakové a tahové prvky 8, 8', nejlépe
bovden s taznym lanem a tlakovou objimkou. Pro .

dosadeni dobré udinnosti ruéni brzdy a stejnych
brzdnych sil v rozsshlé mife v kotou€ovych brzdo-
vjch jednotkdch 3, 3" jsou tyto tahové a tlakové
prvky 8, 8’ kritké a jsou poloZeny ve stejné poloze

vestavéni Ovladéni kotoudovych brzdovych Jed-‘i
notek “3 se pfitom provédx pfimym .spojenim |

vnitfnich pdk 6 s tahovymi prvky 9 a na druhé

strané kotoudovych brzdovych jednotek 3’ pfimym
spojenim vnitinich psk 6’ s tlakovym prvkem 10"

tahovych a tlakovych prvki 8, 8' pfedstavujicich

funkéni jednotku. VZdy pfisluiné a proti sobé
pracujici &4sti tahovych a tlakovych prvki 8, 8’, |

totiZ tlaéné prvky 10 a taZné prvky 9’ jako objimka
a lano, jsou upevnény v konsoldch 12, 13 podvozku
1. Vnéjii pdky 7, 7' vratnych pék 5, §’ jsou vidy po
jedné podélné stran& podvozku 1 vzajemné spoje-

ny spo;ovacxm dilem 14 prostfednictvim vratnych |
kladek 16 uloZenych v tazném pfi¢niku 15. TaZny |

phénik 15 je uloZen horizontdlng vykyvné a ve f

spoluprdci s vratnymi kladkami 16 umoZiiuje
vyrovnéni toleranci a protazéni fetézu stavebnich
dild. Tim se dosdhnou stejné brzdné sily vyvinuté

ruéni brzdou na viech jednotkéch-3, 3’ kotouco-~ |

vjch ‘blzd Nastaveni ruéniho brzdového zafizeni |
bez vt’#e Ize provadét stavécimi dstrojimi 11,11’ na |
spo;dvacwh dilech 14 a nebo na taZznych prvcich 9,

,9'. Tany pfi¢nik 15 je na své vychozi poloze pfi
uvolnéné poloze ruéni brzdy udrZovén v pfi¢ném

i pode]ném sméru ve stabilni poloze tvarovymi.

spop, vytvofenymi na tazném pfitniku, a pfisluiny-

mi naréZkami 17, uspofddanymi na podvozku 1.

Tim se zabratiuje opotfebeni vodicich ploch a vzni- "

~ ku hluku v disledku dynamickych vlivi béhem
]1zdniho provozu

Pouziti navrZzeného ruéniho brzdového zafizeni

u kolejovych vozidel neni vylu¢né omezeno na

uvedeny piiklad provedeni, nybrZ zahrnuje i tako- |
v4 kolejova vozidla, kterd v disledku jejich malé |
hmotnosti jsou opatfena jen jednou brzdovou

]ednotkou pro dvolkoh qudénou ruéné.

PﬁEDMET VYNALEZU

1. Ruéni brzdové -zafiz‘cn.i éro Brzdové jednotkym
kolejovych vozidel, u n&éhoZ jsou vilce brzdovych |
jednotek a k nim se pFipojujici paky ru¢ni brzdy

a pruzné ovlddaci prvky uspofddény plavné a pol-
ohové proménlivé, pfidemZ centrélni zdtah ru¢ni

brzdy jen upraven v podélné ose podvozku, vyzna- |

gené tim, Ze stejné vytvofené vratné pdky (5, S')
uspofadané vzdjemné k sob& symetricky v loZisko-
vyich mistech (4) podvozku (1) jsou jednak spojo-
vacim dilem (14) pfipojeny k taZnému pfi¢niku
(15), ktery je uloZen vjkyvné ve vodorovné roving, -

. jednak protl sobé pohybhvyrm stejné dlouhynu

1 vykres

‘tahovymi a tlakovw]mx'prvky (8, 8" k tahlu rudaf |

brzdy brzdovych jednotek (3, 3'), pfitemZ vratné
péky (5, 5') jednoho dvojkoli (2) jsou pfimo
spojeny s taZnymi prvky (9, 9'), kdeZto vratné paky
(5, 5') druhé dvojkoli (2’) jsou pfimo spojeny
s tlaénymi prvky (10, 10’).

- s

. 2. Ruéni brzdové zafizeni podle bodu 1, vyzna-

éené tim, Ze ta¥ny pfi¢nik (15) je opatfen tvarovy-.

mi spoji a na podvozku (1)’ jsou uspofddany
nard?ky (17) pro stabilizaci taZného pfi¢niku
(15). '

- -
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