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(57) Resumo: COLUNA DE DIREGCAO PARA UM VEICULO AUTOMOTOR. Uma coluna de diregdo regulavel para um veiculo
automotor compreende uma peca de montagem (1) que pode ser fixada na carroceria do veiculo automotor, e uma peca de
ajuste (2) regulavel em relagdo a peca de montagem (1) que aloja de modo giratério, um segmento da rosca sem-fim da haste de
direcdo (4), que se liga a uma extremidade da rosca sem-fim da haste de dire¢éo (4) no lado do volante (5), a qual, durante a
ajusta-gem da peca de ajuste (2) em relacdo a peca de montagem (1) pode ser ajustada entre uma primeira posi¢do final e uma
segunda posic¢éao final ao longo de um curso de ajuste. Ao longo de pelo menos uma parte do curso de ajuste ocorre de modo
acoplado um ajuste da extremidade no lado do volante (5) na dire¢éo (8) do ajuste de comprimento da coluna de direcéo, e na
diregéo (9) do ajuste de altura ou de inclinagdo da coluna de direcdo. Na peca de ajuste (2) ou na pega de montagem (1) é retido
um pino de guia dianteiro (10) que engrena em pelo menos um furo oblongo dianteiro (12) previsto na outra dessas duas pegas
(1, 2). Na peca de ajuste (2) ou na peca de montagem (1) é retido (...).
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Relatério descritivo da patente de invencio:
“COLUNA DE DIRECAO PARA UM VEICULO AUTOMOTORY .

A| presente invencdo refere-se a uma coluna de direcgdo
reguldvel para um automdével, com uma peca de montagem gque
pode der fixada na carroceria do automdével, e uma peca de
ajustel que pode ser ajustada em relacdo a pega de montagem,
que aloja de modo giratdério um segmento da rosca sem-fim da
haste |de direcdo o0 gqual se conecta a uma extremidade no

lado do volante da rosca sem—-fim da haste de direcdo, que

na ajustagem da pega de ajuste pode ser ajustada através
|
de um| percurso de ajuste em relagdo & peca de montagem
entre | uma primeira posi¢do final e uma segunda posicédo

final,l sendo que ao longo de pelo menos uma parte do

percurso de ajuste acontece de maneira acoplada em uma

direc%o um ajuste da extremidade no lado do volante um
ajust% do comprimento da coluna da direcdo, e em uma
direc§o um ajuste da altura ou da inclinagdo da coluna da
direg%o, e que na peca de ajuste ou na pega de montagem &
retid% un pino de guia dianteiro que engrena em pelo menos
um fu:o alongado previsto na outra dessas duas pecgas.
QOlunas da direcdo reguldveis sdo conhecidas em
diver%as formas de execugdo. A ajustabilidade da coluna da
direg%o a fim de regular a posicdo do volante é uma funcao

|

de coﬁforto para o motorista.
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1

Ahém de colunas da diregdo reguldveis apenas no

i

|
comprlpento e regulaveis apenas na inclinacdo ou altura

também s&o conhecidas colunas da diregdo regulaveis tanto

i

no comprimento como também na altura ou na inclinacéo.

COoIno

\

Colunas da diregdo regulidveis tanto no comprimento

também na inclinacdo ou altura saoc reveladas, por

exemplio, no documento EP 1 364 856 Al. Um pino de aperto de

um dispositivo de imobilizacdo com o gqual a posicgao

regulada da coluna da direcdo pode ser fixada, atravessa

furos

oblongos que se cruzam mnutuamente em uma peca de

montagem fixa no chassi e em uma peca de ajuste para o

ajustel da posic@o da coluna da diregdo regulavel em relacéo

a mesma, peca de ajuste esta que apdia de modo giratédrio um

segmento da rosca sem-fim da haste de direcdo. No ajuste da

inclinacdo ou da altura o pino de aperto é deslocado na

diregdlo da extensdo dos furos oblongos, sendo que a peca de

1

ajuste gira em torno de um pino de eixo que é mais afastado

da extremidade no lado do volante da rosca sem—-fim da haste

de di%egao do que o pino de aperto. A fim de possibilitar

um  aj

uste de comprimento da rosca sem-fim da haste de

direcdo, o pino de eixo fixo no chassi é guiado de modo

deslocavel dentro de furos oblongos da peca de ajuste que

se estendem paralelamente ao eixo da rosca sem-fim da haste

de diregdo e se encontram paralelamente aos furos oblongos

l

que sdo atravessados pelo pino de aperto e servem para o
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ajuste' longitudinal na pega de ajuste. O ajuste do
compri%ento e da inclinagd@o ou da altura, no caso, pode ser
feita independentemente um do outro.

Uma construcdo semelhante também & conhecida do
documento US 6 189 405 Bl, sendo que nesse caso o pino mais

afastado da extremidade no lado do volante & guiado de modo

deslodavel tanto em furos oblongos que vdo paralelamente ao

eixo %ongitudinal da rosca sem~fim da haste de direcdo da
peca %e ajuste e também em furos oblongos que se estendem
forma&do um angulo reto com esta na peca de montagem fixa
no ch;ssi. Este pino é um pino de aperto de um outro
dispogitivo de imobilizagdo que é acoplado ao dispositivo

de imébilizacéo, de onde o pino de aperto que se encontra

mais para o lado do volante & uma parte integrante. Devido

a esta construgdo bastante complexa surgem possibilidades
de reJulagem adicionais para o volante.

Dos documentos EP 0 671 308 Bl e EP 0 440 698 Bl séo
conhecidas as chamadas colunas da diregdo “head tilt”. O

pino axial, ao redor do qual gira o eixo de rotacdo da

regul?géo de altura ou da inclinacdo, no caso, encontra-se
mais $erto da extremidade no lado do volante do que o pino
de apérto, fazendo com gue surja uma grande area de ajuste
para é reqgulacdo de altura ou inclinacdo. Em virtude disso,

o volante pode ser girado para cima durante o embarque e

desembarque do carro. O plano, onde se encontra o volante,
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alter4—se no ajuste da altura ou da inclinacdo devido a

proxiﬁidade do eixo de rotacdo em direcdo ao volante.

#ma coluna da direcéo parecida é revelada também no
docum%nto EP 121 506 Bl. A peca de montagem fixa ao chassi,
no caéo, porém apresenta uma abertura maior para a Jjanela
onde é pino de aperto pode ser movido livremente, a fim de
reali%ar o ajuste longitudinal e de executar a regulagem de
altura e inclinacéo.

’ma coluna da direcdo do tipo inicialmente mencionado
é conhecida do documento DE 10 2004011 Al. O ajuste de
comprimento e o ajuste de altura ou inclinacdo sao
acoplados. Para este fim, um pino de guia fixado na peca de
ajuste engrena em um furo oblongo curvado previsto na peca
de montagem. O ajuste de inclinacio ou altura ocorre em
torno jde um pino de eixo sobre o qual é apoiada uma luva de
apoio |de modo giratdério em relaclio & peca de montagem. A
luva de apoio, por sua vez, apdia-se no rosca sem-fim da

haste | de direcdo em uma A4rea que é mais afastada da

extremidade no lado do volante do que é afastada a Aarea

apoia%a pela peca de ajuste.
\

A presente invencdo tem a tarefa de fornecer uma
coluna da dire¢do de execucdo simples do tipo inicialmente
mencidnado onde sdo criadas possibilidades ampliadas para a
definicdo das possiveis posicées de ajuste do volante. De

acordc com a presente invencdo, isto é conseguido com uma
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colung da diregdo com as caracteristicas da reivindicacao

1.

Na coluna da direcdo de acordo com a presente invencao

é fix%do na pecga de ajuste ou na pega de montagem um pino
|

de guila traseiro que apresenta uma distédncia maior do que o

pino de guia dianteiro da extremidade no lado do volante da

rosca

menos

ou pe

sem-fim da haste de direcdo, e que engrena em pelo
um furo oblongo traseiro previsto na peca de montagem

ca de ajuste. O percurso do furo oblongo traseiro

distingue-se, pelo menos em um segmento da sua extensdo, do

respectivo percurso do pelo menos um furo oblongo

dianteiro, sendo que os percursos divergem na sua curvatura

e/on na diregdo das suas extensdes.

f

Devido & guia dos pinos de guia nos furos oblongos

|
resulqa um unico (inconfundivel) percurso de ajuste, onde

cada

posigdo no percurso de ajuste corresponde a uma

posig¢do inconfundivel da peca de ajuste ou da extremidade

no laqo do volante da rosca sem-fim da haste de direcéo. No

caso,

0 ajuste ndo apenas €& realizado ou na direcdo do

ajuste de comprimento ou na diregdo da inclinacdo ou

alturd, e sim, pelo menos em uma parte do percurso de

ajusté, acoplado (simultaneamente) tanto em direcdo do

|
ajuste do comprimento como também em direcdo da inclinacdo

|
ou altura.

|
¥
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Em virtude da configuracio de acordo com a presente

invenc&o, através de uma realizacao correspondente das
forma% dos furos oblongos, s&o criadas possibilidades
ampli%das para uma caracteristica de ajuste desejada ao
longoido percurso de ajuste. Em especial, ao longo de uma
parteido percurso de ajuste ou ao longo de todo o percurso
de aj#ste, a extremidade no lado do volante da rosca semn-
fim d% haste de direc&o pode movimentar-se simultaneamente
na diéecéo do ajuste de comprimento da coluna da direcdo e
em to%no de um eixo de rotacdo virtual que apresenta uma
disté%cia maior da extremidade no lado do volante da rosca
semrfi% da haste de direcdo do que o pino de guia traseiro.
Nisso% ¢ preferivel, posicionar o eixo de rotacdo virtual
na area onde se encontra a Jjunta cardanica que une o
segmento que segue a extremidade no lado do volante da
rosca |sem-fim da haste de direcdo a um outro segmento da
rosca ;sem-fim da haste de direcdo. Dessa forma, esta junta
cardéniica permanece essencialmente na mesma posicd@o no
ajuste da coluna da diregdo. Elementos de apdio para o

rosca | sem-fim da haste de diregdo na 4rea da Jjunta

cardéanica ndo sdo necesséarios.

Devido a uma distédncia relativamente ¢grande do eixo de
|
|

rotag&o virtual da extremidade no lado do volante também

pode ser alcancada uma alteracdo pequena do plano do

volantle com seu ajuste de altura.
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qambém € imaginavel e possivel que a posicdo do eixo

de roﬁacéo virtual se modifique ao longe do percurso de

, | g
ajuste. Preferencialmente a forma do pelo menos um furo

!
oblongo traseiro é diferente da forma do pelo menos um furo

|

oblongo dianteiro ao longo de pelo menos um terco do

percurso de ajuste, isto &, pelo menos ao longo de um terco

dos Jegmentos desses furos oblongos atravessados pelos

pinos

de guia durante o percurso de ajuste.

Com vantagem, pelo menos um segmento do pelo menos um

furo oblongo dianteiro que se estende preferencialmente ao

longo

de pelo menos um terco da extensdo do furo oblongo

dianteiro através do qual o pino de guia é deslocado ao

longo

do percurso de ajuste, é curvado e/ou se estende em

uma direcdo que é inclinada, tanto em relacdo a direcio do

ajuste de comprimento como também em relagdo a direcdo do

ajusté de altura ou de inclinacédo.

furo

sobre

Com vantagem, pelo menocs um segmento do pelo menos um

oblongo traseiro que preferencialmente se estende

pelo menos um terco da extensdo do furo oblongo

traseiro ao longo da qual o pino de guia é deslocado ao

longo

2

do percurso de ajuste, é curvado e/ou estende-se em

uma direcdo que é inclinada tanto em relacdo da direcdo do

ajuste de comprimento como também em relacdo & direcgado do
|

|

ajustg de altura ou de inclinacio.
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Al posicdo ajustada da coluna da direcao pode ser

com a ajuda de um dispositivo de imobilizacdo, sendo

fixacdo pode ser realizada de modo convencional

atravék de elementos que cooperam com fecho devido a

fricca

o e/ou com fecho devido & forma. Preferencialmente, a

peca de montagem possui pelo menos uma face lateral que se

estende ao lado da pecga de ajuste que em estado fechado do

dispos
latera
caso,

aperta

face 1

apenas
porta
execucg
que se

estado

itivo de imobilizagdo é apertada contra uma parede
1l da peca de ajuste. Os furos oblongos podem, no
com vantagem ser dispostos em uma das duas pecgas

das uma contra a outra, de preferéncia especial, na

ateral.

Além de uma formacdo onde a peca de montagem apresenta

em um lado da pega de ajuste uma face lateral que
a peca de ajuste, também & possivel e imaginavel uma
do onde a peca de montagem apresenta faces laterais

encontram em ambos os lados da peca de ajuste que em

fechado do dispositivo de imobilizacdo s&c apertadas

em ambos os lados contra a peca de ajuste. No ultimo caso

poderi

am ser previstos, por exemplo, pinos de guia

traseiFos e pinos de guia dianteiros segurados pela peca de

ajuste
lados

furo o

, dos quais segmentos que se projetam em ambos os
da peca de ajuste sdo respectivamente guiados em um

blongo da respectiva face lateral. No lugar de pinos

de guia dianteiros e traseiros continuos, também poderiam
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locados em ambos os lados na peca de ajuste e/ou na

[« " s ' .
respectiva face lateral, cada vez um pino de guia dianteiro

| P g

|

e em
lados

trasei
oblong
combin
diante

vice-v

invencg

ambos o8 lados na peca de ajuste e/ou em ambos os
da respectiva face lateral cada vez um pino de guia
ro, dque se projeta para dentro do respectivo furo
o da face lateral e/ou da peca de ajuste. Também uma
acdo dessas formagdes, por exemplo, um pino de guia
iro continuo e pinos de guia traseiros separados ou

ersa € imaginavel e possivel.

Em uma forma de execugao vantajosa da presente

@0, pelo menos um elemento de fixacdo do dispositivo

de imobilizacdo ¢é disposto no pino de guia dianteiro. O

mnesmo

imobil

imével

ajuste
altura
da peg
desloc

em dir

age, em estado fechado do dispositivo de
izacdo, junto com um elemento de fixacido oposto que é
em relagdo a peca de montagem tanto em direcdo do
de comprimento como também em direcdo do ajuste de
ou de inclinac&o, que preferencialmente & uma parte
% de montagem. De preferéncia o elemento de fixacdo é
ado no abrir e fechar do dispositivo de imobilizacio

ecdo ao eixo longitudinal do pino de guia dianteiro a

fim de ndo engrenar e engrenar na pecga de fixacdo oposta.

Por exemplo, para este fim pode ser previsto um disco de

cames

ique coopera com um disco de corrediga, sendo que um
|

dos dﬂscos ¢ girado no abrir e fechar do dispositivo de

imobil

izacdo.




|

10/28

&ma realizagdo vantajosa prevé que em seguida aquela

|

extreqidade do percurso de ajuste onde o rosca sem-fim da

haste

de direcdo apresenta seu comprimento menor segue um

caminho de colis&o através do qual o pino de guia dianteiro

5 e tradeiro podem ser deslocados em segmentos de colisao dos

furos

oblongos dianteiros e traseiros. Estes segmentos de

colisd@o dos furos oblongos seguem segmentos de ajuste dos
|

furos oblongos através dos quais os pinos de guia podem ser

deslocados ao longo do percurso de ajuste.

10 Nisso, com vantagem, pelo menos ao longo de uma parte

do caminho de colis3o, age um mecanismo de absorcdo de

energia que dissipa a energia, exceto a energia que &

dissip%da através da superacdo das forgas de retencio do

dispositivo de imobilizacio. Este mecanismo de absorcado de

15 energia pode ser executado de tal modo, por exemplo, que o

deslocamento do pino de guia dianteiro ao longo do segmento

de col

isdo do pelo menos um furo oblongo dianteiro e/ou o

deslochmento do pino de guia traseiro ao longo do segmento

de coJ

isdo do pelo menos um furo oblongo traseiro ocorre

| 5 ;
20 sob C?nsumo de energia, por exemplo, por meio de uma

amplia@éo do furo oblongo pelo pino de guia. Também outros

i
mecanismos de absorcdo de energia s&o imaginaveis e

possiv

ela 1i

cis, por exemplo, com a peca de ajuste ou uma peca a

gada, engrenando no final do percurso de ajuste com

25 um el%mento de absorcdo de energia fixado na peca de
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montagem ou uma pega a ela ligada, por exemplo, uma fita de

flexdo ou uma fita de ruptura.
|

de preferéncia encontra-se entre o segmento de ajuste
e o éegmento de colisdo do pelo menos um furo oblongo
diantgiro e/ou do pelo menos um furo oblongo traseiro um
eleme%to de esbarro gque na operag¢do normal limita o
percugso de ajuste e que ¢é deformivel em caso de colisio
para liberar o caminho de colisdo.
UP caso de colisdo existe quando uma forca age sobre a
extremidade no lado do volante da rosca sem-fim da haste de
direcdo em diregdo axial da rosca sem-fim da haste de
direcdo que ultrapassa um valor limite predefinido. De
prefergncia, este wvalor limite é de no minimo 500 N. £

preferiido que este valor limite seja de no méximo 10 000 N,

especialmente preferido, de no mdximo 5000 N.

Qpando no escopo do presente documento no contexto da

coluna da direcdo se fala em “dianteiro” e “traseiro”, isto

se refere a visdo do motorista. Uma peca situada mais
|

i

adiante apresenta, portanto, uma distancia menor da cabecga

do motorista que estd situado na posicdo de dirigir

previsfta do que uma peca que se encontra mais para tras.

Optras vantagens e detalhes da presente invencdo serio
?
explicados a seguir com a ajuda do desenho anexo. Ele

mostral
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l

A figura 1 mostra uma vista diagonal de um exemplo de
execuééo de uma coluna da direcdo de acordo com a presente
inven%éo no final do percurso de ajuste onde o rosca sem-
fim d% haste de direcdo apresenta seu maior comprimento (=

|
posicgo com comprimento todo esticado).
A figura 2 mostra uma vista diagonal de um &ngulo
modificado em uma posicdo intermediaria da coluna da
direcao, com partes da coluna da diregdo mostrados em

separado (e a alavanca de manipulacdo é omitida).

A figura 3 mostra uma vista lateral da coluna da

direc%o na posigdo com o comprimento estirado.

Ai figura 4 mostra uma vista lateral da coluna da
direcé#, onde a peca de ajuste se encontra no final do
percurgo de ajuste, onde o rosca sem-fim da haste de
diregép apresente seu comprimento mais curto (= posicdo de
contra%éo maxima) .

As figuras 5 e 6 mostram uma vista lateral e uma vista

diagonal da coluna da direcdo depois de uma colisio do

veiculo,

Al figura 7 mostra uma vista diagonal da coluna da
direcé% a partir do lado oposto.

Aj figura 8 mostra uma vista diagonal de acordo com a
figura] 7 de uma forma de execucao modificada da peca de

ajuste.
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A figura 9 mostra um detalhe A ampliado da figura 3

com qma realizacdo modificada do esbarro no final do
percufso de ajuste onde segue o caminho de colisdo.

i
A figura 10 mostra a realizacdo da figura 9 depois de
1

uma cdlisdo do veiculo.
|

i

UF exemplo de execugdo da presente invencdo é mostrado
nas fﬂguras 1 a 7. A coluna da direcao Compreende uma peca
de montagem 1 a ser fixada na carroceria do wveiculo
I

automotor e uma pecga de ajuste 2 que em estado aberto de um

dispositivo de imobilizacdo .pode ser imobilizado no lado

oposto a esta. A peca de ajuste 2 (que aqui também pode ser

|

denominada de unidade de camisa ou unidade de apoio) apéia
de mod] giratério um segmento da rosca sem-fim da haste de

1
direcé¢ 4 que segue uma extremidade no lado do volante 5 da

!
rosca Fem—fim da haste de direcdo 4. 0 segmento da rosca
!
sem—filfn da haste de direcao 4 apoiado de modo giratério
pela péga de ajuste 2 compreende dois segmentos parciais 6,

7 que| podem ser manipulados como um telescépio um em

relagde ao outro paralelamente um ao outro (a area de unizo

| . - . &
dos mesmos somente & visivel ha variacdo de execucdo da

figura 8), a fim de possibilitar o ajuste de comprimento da

coluna da direcédo.

Em estado aberto do dispositivo de imobilizacdo 3, a

peca de ajuste 2 ou a extremidade no lado do volante 5 da
|

rosca %em—fim da haste de direcio 4 pode ser deslocada ao




10

15

20

14/28

longo |de um percurso de ajuste. Nisso acontece um ajuste

combinado da rosca sem-fim da haste de direcdo 4 ou da
extreﬁidade no lado deo volante 5 da rosca sem-fim da haste
de dilf:ecéo 4 na direcdo 8 do ajuste de comprimento e a
direggo 9 do ajuste de altura ou ajuste de inclinac3o. Em
cada posicd@o de ajuste da peca de ajuste 2 a direcido 8 do
ajuste de comprimento fica bParalelamente ao eixo
longitudinal do segmento da rosca sem-fim da haste de

direcdo 4 que segue a extremidade no lado do volante 5, e a

direcédb 9 do ajuste de altura ou de inclinacdo encontra-se

na re'pectiva posicdo de ajuste da peca de ajuste 2

formanbo um  angulo reto com o eixo longitudinal do

segmento da rosca sem-fim da haste de direcdo 4 que seque a
extremidade no lado do volante 5.

Em automdéveis de passeio, a diregdo 9 wusualmente
signif}ca um ajuste de altura do volante. No caso de
automéveis com uma coluna da direcdo que é essencialmente
orientada verticalmente, a diregdo 9 significaria um ajuste

da coluna da direcdo em direcdo a frente do veiculo ou a

trasei#a de veiculo, sendo que o ajuste de comprimento, no
caso, %egula a altura do volante.

N% peca de ajuste 2, um pino de guia dianteiro 10 e um
pino ae guia traseiro 11 s3o fixados de modo nédo

deslocavel, tanto em relacdo & direcdo 8 do ajuste de

comprimento como também em relacdo a direcdo 9 do ajuste de
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|

alturJ ou de inclinagdo. No exemplo de execucdo mostrado,

os pinos de guia 10, 11 estdo juntados rigidamente com a
|

peca de ajuste 2. Uma capacidade de deslocamento em direcéao
1

1

dos seus eixos longitudinais é imaginavel e possivel. O
!

pino de guia dianteiro 10 projeta-se para dentro de um furo

oblonio dianteiro 12 formado na peca de montagem 1, e o
pino #e guia traseiro projeta-se para dentro de um furo

oblondo traseiro 13 formado na peca de montagem 1.
|

& disposicdo invertida onde os furos oblongos 12, 13
sao f%itos na peca de ajuste 2 e os pinos de guia 10, 11,
na pega de montagem 1, é vidvel e possivel.

Através da guia dos pinos de guia 10, 11 nos furos
oblon%os 12, 13 a peca de ajuste 2 ou a extremidade no lado
do voiante 5 da rosca sem-fim da haste de direcdo 4 &

guiada ao longo do percurso de ajuste, e precisamente entre

uma primeira posigdo final, onde o rosca sem-fim da haste

de digecéo 4 apresenta seu maior comprimento, e uma segunda
posig%o final, onde o rosca sem-fim da haste de direcio 4
apresénta seu comprimento mais curto. Nisso, somente hd um
unico |percurso de ajuste, isto &, o percurso de ajuste é
inconfundivel e cada ©ponto no percurso de ajuste
corregponde a uma posigdo inequivocada do volante disposto

na extremidade no lado do volante 5 da rosca sem-fim da

haste de direcdo 4 (ndo mostrado nas figuras).
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|
| A .

No exemplo de execucdo, a extremidade no 1lado do
volante 5 da rosca sem-fim da haste de direcdo 4, na
posicdo tudo estirada, encontra-se na sua posicdo mais
baixa.; Ao inserir na direcdo para a posicido contraida ao

maximo, a extremidade no lado do volante 5 desloca-se

adiciohalmente para cima. A idéia basica, no caso, ¢é dque
uma p%ssoa alta regula o assento Bastante para tréds e em
uma po;icéo de ajuste baixa, ao passo que uma pessoa menor
regulal o assento mais para frente e mais alto.

No exemplo de execugdo, o furo oblongo dianteiro 12

apresenta, em seguida a primeira posicdo final do percurso

de aj@ste, um segmento 14 pelo menos aproximadamente reto

I

(uma éventual curvatura desse segmento 14 é inferior a
|

cincoigraus) que é seguido por um segmento curvado 15. Com
|

este segmento curvado 15 termina o segmento de ajuste do

i
furo @blongo dianteiro 12 que possibilita o percurso de

|

ajustel (um segmento de colis&o 16 que o segue serad descrito
mais %diante). O furo oblongo traseiro 13 possui em seguida
a pri@eira posigdo final do percurso de ajuste um segmento

I
17 pe#o menos aproximadamente reto (uma eventual curvatura

|
desse isegmento 17 é inferior a cinco graus) que é seguindo
por um segmento curvado 18. Com este segmento curvado 18
termiqa o segmento de ajuste do furo oblongo traseiro 13

\
que possibilita o percurso de ajuste (um segmento de

- , . : .
colisdo 19 que o segue sera descrito mais adiante). Quando
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o pinol de guia dianteiro 10 se encontrar no segmento reto
i

14 do furo oblongo dianteiro 12, o pino de guia traseiro 11

encontra-se no segmento reto 17 do furo oblongo traseiro
13. Selo pino de guia dianteiro 10 se encontrar no segmento
curvad? 15 do furo oblongo dianteiro 12, o pino de guia
trasei%o 11 encontra-se no segmento curvado 18 do furo

oblongp traseiro 13.

O segmento reto 14 do respectivo furo oblongo
dianteiro 12, para todas as posicbes da pega de ajuste 2 ao
longo do percurso de ajuste, fica em um a&ngulo em relacdo a
diregio 8 do ajuste de comprimento e a direcdo 9 do ajuste

de altura ou de inclinacdo. Preferencialmente tanto o

énguld em relacdo a direcdo 8 do ajuste de comprimento como
também o angulo em relagdo a direcdo 9 do ajuste de altura
ou de |inclinacgé&o para todas as posigdes da peca de ajuste 2

|
ao loﬁgo do percurso de ajuste é de no minimo 10 graus.
q segmento reto 14 do respectivo furo oblongo traseiro

13, p%ra todas as posicdes da pega de ajuste 2 ao longo do

percur}‘so de ajuste, forma um &ngulo com a diregdao 8 do

ajust% de comprimento e com a diregdo 9 do ajuste de altura

ou dé inclinacédo. Preferencialmente tanto o &ngulo em

relaclo a direcdo 8 do ajuste de comprimento como também o

éngul@ em relacdo & direcdo 9 do ajuste de altura ou de
|

inclinacdo para todas as posi¢des da peca de ajuste 2 ao

longo | do percurso de ajuste é de no minimo 10 graus.
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A forma do furo oblongo traseiro 13 distingue-se ao

longofdos segmentos 17, 18 da forma correspondente do furo

oblongo dianteiro 12 ao longo dos segmentos 14, 15. Na
i

comparpcéo das formas dos furos oblongos 12, 13 trata-se da
\

comparacio dos pontos respectivamente atravessados
i

simult%neamente, por um lade, pelo pino de guia dianteiro
10, el por outro lado, atravessados pelo furo oblongo
trasei%o 13. No exemplo de execugdo distingue-se nisso a
direca% da extensdo do segmento reto 17 do furo oblongo
trasei&o 13 da direcdo da extensdo do segmento reto 14 do

furo oklongo dianteiro 12. Em outras palavras, os segmentos
17, lé formam um &ngulo entre si. Ao longo do segmento
curvado 18, o furo oblongo traseiro 13 pode também mostrar
um railo de curvatura diferente daquele do segmento curvado
15 do [furo oblongo dianteiro 12, e - pelo menos em parte -
uma direcdo diferente daquela da extensio, isto ¢é, as

tangentes dos segmentos parciais que correspondem um ao

outro | (= 14 onde os pinos de guia 10, 11 encontram-se

simultaneamente) formam um angulo entre si.

O% eixos longitudinais dos pinos de guia 10, 11
dianteﬁro e traseiro sdo paralelos entre si. O pino de guia
diante&ro 10 e o furo oblongo traseiro 13 apresentam uma
disténkia. maior da extremidade no lado do volante 5 da

\

rosca sem-fim da haste de direcdo 4 do que o pino de guia

dianteiro 10 e o furo oblongo dianteiro 12.
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O

s eixos longitudinais dos pinos de guia 10, 11
enconﬂram—se em um angulo reto com o eixo longitudinal do
segme%to da rosca sem-fim da haste de direcado 4 gue segue a
extreﬁidade no lado do volante e em um &ngulo reto com a
direg%o 9 do ajuste de altura ou de inclinacio.
ﬂreferencialmente, 0s eixos longitudinais dos pinos de
guia fO, 11 s&o horizontais,

NP ajuste da pecga de ajuste 2 e da extremidade no lado

do volante 5 da rosca sem-fim da haste de direcdo 4

ajustada junto com ele ao longo do percurso de ajuste

acontece, pelo menos ao longo de uma grande parte do

percuﬁso de ajuste, (pelo menos ao longo dos segmentos

retos]l4, 17), de modo acoplado (isto é, simultaneamente)
|

um aqute da peca de ajuste 2 e da extremidade no lado do

|

volante 5 em direcdo 8 do ajuste de comprimento, e na
|
|

diregio 9 do ajuste de altura ou de inclinacdo. O ajuste na
direggo 9 do ajuste de altura ou de inclinacdo corresponde

a uma [rotag¢do da peca de ajuste 2 e da extremidade no lado
|

do voﬁante 5 em torno de um eixo de rotagdo virtual que se

esten&e paralelamente aos eixos dos pinos de guia 10, 11

que no exemplo de execucdo mostrado se encontra na Jjunta
|

cardanica 20 que une o segmento da rosca sem-fim da haste

|

de diﬁegao 4 que segue a extremidade no lado do volante 5
;
|

(que qompreende os segmentos parciais tipo telescépio 6, 7)

a um dutro segmento da rosca sem-fim da haste de direcao.
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!

Cﬁso desejado, o eixo de rotagdo virtual também
poderi% ser previsto em um outro ponte, sendo que &
prefer%da uma distancia maior em relagdo ao pino de guia
trasei%o 11 do eixo de rotagdo virtual da extremidade no
lado éo volante 5. A posigdo do eixo de rotacdo virtual
tambémipode alterar mais ou menos ao longo do percurso de

ajuste|.

A| peca de montagem 1 possui uma face lateral 21 que se
estend? ao lado do percurso de ajuste que se encontra em um
angulo| reto com os eixos longitudinais dos pinos de guia

10, 11} e onde estdo dispostos os furos oblongos dianteiro e

traseiro 12, 13. No exemplo de execucdo mostrado, tal face

lateral 21 existe apenas em um lado da peca de ajuste 2.
|

Tambémiseria imaginavel e possivel que a pega de montagem 1
aprese%te duas faces laterais paralelas que se encontram em
ambos | os lados da peca de ajuste 2 e apresentam:
respecﬁivamente furos oblongos dianteiros e traseiros 12,
13 gu%ando pinos de guia dianteiros e traseiros 10, 11.

Nisso |seria preferida, vista em direcdo longitudinal dos

pinos |de guia 10, 11, uma posicdo coincidente tanto dos

dois furos oblongos dianteiros como também dos dois furos

oblong@s traseiros.

Em estado fechado do dispositivo de imobilizacdo 3, a
\

face ﬂateral 21 é& apertada contra a pega de ajuste 2. No
l

caso @e uma realizacdo com faces laterais dispostas em

i
|
i
i
I
I}
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ambos | os lados da peca de ajuste 2, estas, em estado
fechado, seriam preferencialmente apertadas em ambos os

lados contra a pega de ajuste 2.

O) dispositivo de imobilizagdo 3 possui um elemento de
|

fixacép 22 disposto no pino de guia dianteiro 10 de modo
|

|
deslochvel em direcdo do mesmo. En estado fechado do

disposhtivo de imobilizagdo 3, o mesmo coopera com um
elemenko de fixagdo oposto da peca de montagem 1, a fim de
agir ckntra um ajuste da peca de ajuste 2 em relacdo a peca
de moLtagem 1. No exemplo de execucio mostrado, este
elemen%o de fixacdo oposto é formado por uma Area vizinha
ao fuéo oblongoc dianteiro 12 da superficie externa 23 da
face iateral 21. Nisso, o elemento de fixacdo 22 e o
elemen%o de fixacdo oposto cooperam com fecho devido a
friccéé. Unm outro fecho devido & friccdo é& formado entre a

superfﬁcie interna 24 da face lateral 21 e a superficie
laterah 25 da peca de ajuste 2, contra a qual é apertada
durant% o estado fechado do dispositivo de imobilizacido 3.
N% lugar de elementos que cooperam com fecho devido a
fricgé% para a imobilizacdo da peca de ajuste 2 em relacdo
a peg% de montagem 1 no estado fechado do dispositivo de
imobilizac&o 3, também poderiam ser previstos elementos que
cooper;mA com fecho devido & forma. Tambénm poderiam ser

{
previstas combinacées de elementos que cooperam com fecho

devido|a fricgdo e com fecho devido & forma. Para aumentar
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7 | , 0 >~ z .
o numqro das superficies de friccdo, também poderiam ser

previstos discos que cooperam segundo o esquema de
i

embreagens de discos miltiplos que estdo dispostos entre o
|

elemenFo de fixacdo 22 e a face lateral 21 e dos quais cada

segund@ disco é 1ligado a peca de montagem 1 e aqueles
|

situadbs entre estes, com a pega de ajuste 2. Tais pacotes
I

) ~ .
de discos que cooperam sédo conhecidas. Para esta

finalihade, a peca de montagem 1 e a pega de ajuste 2

precisariam ser executadas respectivamente modificadas.
|
Para abrir e fechar o dispositivo de imobilizacdo 3 no

exemplp de execucdo mostrado serve uma alavanca de operagdo
26 qué ¢ disposta de maneira giratdéria no pino de guia
dianteﬁro 10. Na rotacdo da alavanca de operacdo 26 em

torno ido eixo do pino de guia dianteiro 10, a alavanca de

operacao 26 arrasta, isto &, gira um disco de cames 27 que

coopera com superficles de corredicas 28 que apresentam
i
subidaﬁ a fim de movimentar na rotaclo do disco de cames 27

1
o elemento de fixacdo 22 em diregdo axial do pino de guia
|
diantefiro 10. As superficies de corredicas 28, no exemplo
de eﬂecugéo mostrado, estédo dispostas no elemento de

fixac&o 27 que assim forma um disco de corredica. Também

poderib ser previsto um disco de corredig¢a separado.
|

|
Optras realizacbes de dispositivos de imobilizacdo 3

sao ihaginéveis e possiveis. Também seria a principio

imagiﬂével e possivel dispor o dispositivo de imobilizacado

|
|
|
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3 na ﬁrea do pino de guia traseiro 11, sendo que o elemento
de figagéo 22 poderia estar disposto de modo deslocével na
direggo do eixo longitudinal no pino de guia traseiro 11 e
no ab¥ir e fechar do dispositivo de imobilizagdo poderia

1
ser d%slocado em direcgdo axial do pino de guia traseiro.
i
|
|
|
|

No exemplo de execugdo mostrado, para alcangar uma

Il

liber#ade de folga na &rea do pino de guia traseiro, uma

arruelia eldstica 29 ¢é inserida entre uma porca dque &
aparafusada na extremidade do pino de guia traseiro 11 que
atravessa o furo oblongo traseiro 13 e apresenta uma rosca

!
exterﬂa, e a face lateral 21.

Para a imobilizacdo da pega de montagem 1 no chassi do

veicuﬁo automotor serve uma nervura de jungdo 30 que forma

|

a | « A
um angulo, especialmente um angulo reto, com a face lateral

21. ﬁo exemplo de execucdo mostrado, para aumentar a
i

estabilidade da peca de montagem 1 existe uma nervura
dobrada que circunda a circunferéncia da face lateral 21,

cujo gegmento que se estende ao longo do lado superior da
|

|
face lateral 21 forma a nervura de juncdo 30.

$eguindo aquela extremidade do percurso de ajuste da
!

peca de ajuste 2 ou da extremidade no lado do volante 5

onde b rosca sem—-fim da haste de direcdao 4 apresenta seu

menor| comprimento, segue um caminho de colis&@o da pec¢a de
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|
ajustel 2 ou da extremidade no lado do volante 5 da rosca
sem—fi;&n da haste de direcdo 4. Através deste, a peca de
ajusteg 2 ou a extremidade no lado do volante 5 pode ser

|
deslocada em caso de colisio do wveiculo automotor, sendo

que a;forga de retencd3o do dispositivo de imobilizacdo &
supera%a. Nisso deslocam-se os pinos de guia 10, 11 ao
longo%dos segmentos de colis&o 16, 19 dos furos oblongos
12, l%. Preferencialmente ocorre ac longo do caminho de
colisﬂo um deslocamento da pega de ajuste .2 ou da
extreﬂidade no lado do volante 5 em direcdo 8 do ajuste de
compri?ento. Os segmentos de colisdo 16, 19 estendem-se
paral%lamente ao eixo longitudinal do segmento da rosca
i
sem—fij;m da haste de direcdo 4 que segue a extremidade no
lado %o volante 5 (relacionado & posigcdo da peca de ajuste
2 ou #esse segmento da rosca sem-fim da haste de direcgéo 4
que a pe¢a de ajuste 2 ou o segmento da rosca sem—-fim da
haste |de diregdo 4 ocupa ao longo do caminho de colisédo).
Em formas de execugdo modificadas também poderiam ser

previstos desvios das extensbes longitudinais dos segmentos

de colisdo 16, 19 em relagdoc a posicdo paralela ao eixo

longitudinal do segmento da rosca sem-fim da haste de

diregio 4 gue segue a extremidade no lado do volante 5,
i

sendo (que estes desvios, de preferéncia, s&o inferiores a

20 graus.
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Phra que os pinos de guia 10, 11 entrem nos segmentos
il

de coliséo 16, 19 precisa ser liberado ou superado um

esbargo 31 que limita o percurso de ajuste, de preferéncia,
|

através de deformacéo. No exemplo de execucgdo de acordo

com ag figuras 1 a 6, uma aleta que constitui o esbarro 31

que s% projeta para dentro do furo oblongo traseiro 13 &
i

dobrada pelo pino de guia traseiro 1l.

As figura 92 e 10 mostram uma forma de execugdo

alternativa onde o esbarro 31’ é formado por um segmento

estreytado do furo oblongo traseiro 13 gque em caso de

i

]
colisio é alargadoe pelo pino de guia traseiro 11.

Tais esbarros 31, 31’ poderiam ser previstos em vez de
|

ou adicionalmente ao pelo menos um furo oblongo dianteiro
12. E$ outras formas de execugdo também seria imaginavel e

possivel, em vez disso ou adicionalmente, prever um ou

|
|

varios, especialmente esbarros deformaveis, entre a peca de

montaéem 1 e a pega de ajuste 2.
|

" > .

Com vantagem é previsto que ao longo do caminho de

J . :
colisdo ou uma  parte dele, é dissipada enerdgia

adiciénalmente & energia dissipada pela superacdo da forga

de refengéo do dispositivo de imobilizacd@o 3, por meio de

|

um mecanismo de absorcdo de energia. Por exemplo, pode ser
i

previ$to que o pelo menos um furo oblongo traseiro 13 e/ou

0 pelb menos um furo oblongo dianteiro 12 no segmento de
\

colisdo 19, 16 apresenta um didmetro menor do que o pino de
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|
guia jtraseiro ou dianteiro 10, 11 e ¢é ampliado no

deslocamento do pino de guia 11, 10 ao longo do caminho de

colisdo 19, 16.
ﬁ figura 8 mostra uma execucdo modificada da peca de
|
ajuste 2’. Esta aqui n&o é realizada como uma unidade de
camis% fechada, e sim, como uma unidade de apoio aberta
para os dois mancais dispostos no lado da extremidade para
o] apoio giratério do segmento que segue a extremidade no

lado do volante 5 da rosca sem-fim da haste de direcio 4.
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LISTA [DE REFERENCIAS

1 ﬂeca de montagem
2, 27 f Peca de ajuste
1
1
3 Dispositivo de imobilizacao

|
4 Rosca sem-fim da haste de direcéo

5 E&tremidade no lado do volante
6 S%gmento parcial

7 ﬂegmento parcial
\

8 Dﬁrecéo do ajuste de comprimento
9 Dﬁregéo do ajuste de altura ou de inclinacao

10 Pﬁno de guia dianteiro

11 Pﬁno de guia traseiro

12 Furo oblongo dianteiro

13 Fbro oblongo traseiro
14 Skgmento reto

15 SLgmento curvado

:
16  Skegmento de colisdo

17 SLgmento reto
!
|
18  Segmento curvado

19 S%gmento de coliséo

20 Jhnta cardanica

l
21 F%ce lateral

i

22 Epemento de fixacdao

23 S?perficie externa

24 SPperficie interna
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26

27

28

29

30
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|
§uperficie lateral

Alavanca de operacio

Disco de cames
|

Superficies de corredigas

| .
Arruela elastica
1
Nervura de juncdo
E

31, 31/ Esbarro
|

i
F
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REIVINDICACOES

1. Coluna de direcao regulavel para um veiculo
automotor com uma peca de montagem (1) que pode ser fixada
na carroceria do veiculo automotor, e com uma pega de
ajuste (2) regulédvel em relacdo a peca de montagem (1) que
aloja de modo giratérioc um segmento da rosca sem—fim da
diregdo (4), o referido segmento sendo a uma extremidade no
lado do volante (5) da rosca sem-fim da direcso (4), que
mediante o ajuste da peca de ajuste (2) em relagdo a peca
de montagem (1) pode Ser ajustada entre uma primeira
posigdo final e uma segunda posicdo final ao longo de um
percurso de ajuste, sendo que ao longo de pelo menos uma
parte do percurso de ajuste ocorre, de modo acoplado, um
ajuste da extremidade no lado do volante (5) em uma direcdo
(8) de ajuste de comprimento da coluna de direcido, e em uma
diregdo (9) um ajuste em altura ou inclinacdo da coluna de
direcdo e, na peca de ajuste (2) ou na peca de montagem (1)
é retido um pino de guia dianteiro (10) que engrena em pelo
menos um furo oblongo dianteiro (12) previsto na outra
dessas duas pecgas (1, 2), caracterizada pelo fato de que de
forma adicional é retido na peca de ajuste (2) ou na peca
de montagem (1) um pino de guia traseiro (11) que apresenta
uma distancia maior do que o outro pino de gquia (10) da
extremidade no lado do volante (5) da rosca sem-fim da
direcdc (4), e que engrena em pelo menos um outro furo

oblongo traseiro (13) previsto nessas duas pegas (1, 2),
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CUJO percurso no que se refere 4 sua curvatura e/ou a
diregdo da sua extensido & diferente pelo menos ao longo de
um - segmento da sua extensio em relagdo ao respectivo
percurso do pelo menos um furo oblongo dianteiro (12) .

2. Coluna de direcao regulavel, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato de que pelo mencs
um  segmento (15) do pelo menos um furo oblongo dianteiro
(12) é curvado e/ou pelo menos um  segmento (14) do pelo
menos um furo oblongo dianteiro (12) se estende em uma
direc&o que & inclinada tanto em relacso a direcdo (8) do
ajuste de comprimento como também a direcido (9) do ajuste
de altura ou de inclinacéo.

3. Coluna de direcio requlavel, de acordo com a
reivindicagdo 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que pelo
menos um segmento (18) do pelo menos um furo oblongo
traseiro (13) é curvado e/ou pelo menos um segmento (17) do
furo oblongo traseiro (13) se estende em uma direcdo que &
inclinada tanto em direcio (8) do ajuste de comprimento
como também em relacdo a direcdo (9) do ajuste de altura ou
de inclinacdo.

4. Coluna de direcao requlédvel, de acordo com uma das
reivindicagdes 1 a 3, caracterizada pelo fato de que no
pino de guia dianteiro (10) & disposto belo menos um
elemento de fixacdo (22) de um dispositivo de imebilizacido

(3) em cujo estado aberto a peca de ajuste (2) pode ser
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ajustada em relacdo a peca de montagem (1) ao longo do
percurso de ajuste, e que no seu estado fechado retém a
peca de ajuste (2) de modo nao deslocavel em relagdo a peca

de montagem (1).

5. Coluna de diregdoc regulavel, de acordo com a
reivindicacao 4, caracterizada pelo fato de que o elemento
de fixacdo (22), ao abrir e fechar o dispositivo de
imobilizacdo (3), & deslocado ao longo do comprimento do
pino de guia dianteiro (10) .

6. Coluna de direcio reguléavel, de acordo com uma das
reivindicacdes 1 a 5, caracterizada pelo fato de que ao
longo de pelo menos uma parte do percurso de ajuste,
preferencialmente ao longo de todo o percurso de ajuste, a
extremidade no lado do volante (5) da rosca sem-fim da
diregdo (4) & girada simultaneamente na direcdo (8) do
ajuste de comprimento e em torno de um eixo de rotacgao
virtual.

7. Coluna de direcédo regulavel, de acordo com a
reivindicacdo 6, caracterizada pelo fato de que o eixo de
rotacéao virtual apresenta uma  disténcia maior da
extremidade no lado do volante (5) da rosca sem-fim da
direcdo (4) do que o pino de guia traseiro (11).

8. Coluna de direcao regulavel, de acordo com a
reivindicacdo 6 ou 7, caracterizada pelo fato de que o eixo

de rotagdo wvirtual se encontra na A&rea de uma Jjunta
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cardadnica (20) que une o segmento da rosca sem-fim da
direcdo (4) que Segue a extremidade no lado do volante (5)
com um outro segmento da rosca sem-fim da direcio.

9. Coluna de direcio regulavel, de acordo com uma das
reivindicacdes 1 a 8, caracterizada pelo fato de que a
continuag¢ido aquela extremidade do percurso de ajuste onde o
rosca sem-fim da direcgido (4) possui seu menor comprimento
Sedue-se um percurso de colisdo ao longo do qual, em caso
de uma colis&o do veiculo, a extremidade no lado do volante
(5) da rosca sem-fim da direcdo (4) pode ser deslocada, de
modo que 0 pino de guia dianteiro e O pino de guia
traseiro (10, 11) sio deslocéaveis em segmentos de colisdo
(16, 19) dos furos oblongos (12, 13) dianteiros e
traseiros.

10. Coluna de direcdo regulavel, de acordo com a
reivindicacdo 9, caracterizada pelo fato de que oOs
segmentos de colisdo (16, 19) se estendem na direcdo (8) do
ajuste de comprimento.

11. Coluna de direcio regulavel, de acordo com a
reivindicagdo 9 ou 10, caracterizada pelo fato de que pelo
menos um esbarro (31, 317) delimita aquela extremidade do
percurso de ajuste onde o rosca sem-fim da direcao (4)
apresenta seu comprimento mais curto, e em caso de colis3o

é deformado e assin superado.
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12. Coluna de direcao regulavel, de acordo com a
reivindicacgéo 11, caracterizada pelo fato de que pelo menos
um dos furos oblongos (12, 13) apresenta o esbarro (31,
31") que diminui o diametro do furo oblongo (12, 13) e que
€m caso de colisdo é deformado pelo pino de guia (10, 11)
guiado nesse furo oblongo (12, 13).

13. Coluna de direcio regulavel, de acordo com uma das
reivindicacbes 9 a 12, caracterizada pelo fato de que pelo
menos ao longo de uma parte do percurso de colisido age um
mecanismo de absorcido de energia que consome energia
adicionalmente a energia que é consumida pela superacio do
dispositivo de imobilizacdo (3).

l4. Coluna de direcio regulavel, de acordo com a
reivindicacdo 13, caracterizada pelo fato de que o
mecanismo de absorcio de energia age entre pelo menos um
dos furos oblongos (12, 13) e o pino de guia (10, 11) que é
guiado nesse furo oblongo.

15. Coluna de direcio regulavel, de acordo com uma das
reivindicacdes 1 a 14, caracterizada pelo fato de que
somente em um lado da peca de ajuste (2) estende-se uma
face lateral (21) da peca de montagem (1) que porta a peca

de ajuste (2).
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RESUMO
"COLUNA DE DIREGCAO PARA UM VEfcuLo AUTOMOTOR" ,

Uma coluna de direcido regulavel para um veiculo
automotor compreende uma peca de montagem (1) que pode ser
fixada na carroceria do velculo automotor, e uma peca de
ajuste (2) regulavel em relacdo a peca de montagem (1) que
aloja de modo giratério, um segmento da rosca sem-fim da
haste de direcao (4), que se liga a uma extremidade da
rosca sem-fim da haste de direcdo (4) no lado do wvolante
(5), a qual, durante a ajustagem da peca de ajuste (2) em
relagdo a peca de montagem (1) pode ser ajustada entre uma
primeira posicdo final e uma segunda posicao final ao longo
de um curso de ajuste. Ao longo de pelo menos uma parte do
curso de ajuste ocorre de modo acoplado um ajuste da
extremidade no lado do volante (5) na direcdo (8) do ajuste
de comprimento da coluna de direcdo, e na diregcdo (9) do
ajuste de altura ou de inclinacdo da coluna de diregdo. Na
peca de ajuste (2) ou na peca de montagem (1) é retido um
pino de guia dianteiro (10) que engrena em pelo menos um
furo oblongo dianteiro (12) previsto na outra dessas duas
pecas (1, 2). Na peca de ajuste (2) ou na peca de montagem
(1) & retido um pino de guia traseiro (11) que apresenta
uma disténcia maior do que o outro pino de guia (10) da
extremidade no lado do volante (5) da rosca sem-fim da

haste de direc&o (4), e que engrena em pelo menos um furo
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oblongo traseiro (13) previsto na outra dessas duas pecas
(1, 2), cujo percurso no que se refere & sua curvatura e/ou
a diregédo da sua extensio & diferente pelo menos ao longo
de um segmento da sua extensdo do respectivo percurso do

pelo menos um furo oblongo dianteiro (12).



