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PruZné pneumatické uloZeni ndstavby na
odpruzeném ramu vozidla

PruZné gneumatické uloZeni nastavby
na odpruZeném rému vozidla je vytvoifeno
neJméné étifmi pneumatickymi pruZinami
piipojenymi elespoh ke tIem reguldtorim
statické vysky, alespon &tyfmi tlumidi
kmitd a laespon dvéma podélng kyvaymi
vodicimi rameny, které jsou uchyceny
mezl nastavbou a mezi odpruZenym ramem
vozidla. Pneumatické pruziny a tlumide
kmitd mohou byt umistény na rozich nés-
tavby. Rovn&Z alespoll dva reguldtory
statické v§ysky pneumatickych pruZin mo-
hou byt umistény na bocich odpruZeného
rému vozidla, Na bocich mohou byt vytvo-
feny konzoly pro uchyceni pneumatickych
pruzin tlumicdd kmith a pPipadnd teké
reguldtort statické vyiky pneumatickych
pruzin. KaZdé dvojlce podélnd kyvnych vo-
dicich ramen miZe byt umisténa na proti-
lehlych bodnich strandch nastavby a.
vzdJemné spojena torznd poddajnou tydi.
Eyvné vodici ramena mohou mit podobu lis-
tovjch pex.
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Vynalez se tyka pruiného pneumatického uloZeni nastavby
na odpruzeném ramu vozidla. Touto nastavbou mohou byt skifiné
a korby vozidel, ale také zvlastni réamy, nosite nebo drzaky
s kontejnery. 2

~ Dosud se nastavby na odpruzené ramy vozidel ukladaji
tak, Ze jsou bud drzeny nepoddajnymi chyty, nebo jsou nesenys.
pryiovymi silnetbloky. Na néaklad pifepravovany na takto uloZe=-
nych nédstavbach plsobi rdzy a otiesy, které vznikaji prejezdem
nerovnosti. Razy a otifesy naklad Casto vainé poﬁkozuji nebo
znehodnocuji. Casto Fidie nuti podétatné sniZovat rychlost
jizdy a prodtuiovatbdopravni casy. PotiZe vznikaji nejen pii
dopravé citlivé techniky, ale také Zivych zvifat i nemocnych
a ranénych osob.

_Uvedené nedostatky odstranuje pruiné pneumatické uloZeni
nastavby na odpruZeném ramu vozidla podle vyndlezu, jeho2
podstata spoéiva v tom, Ze je vytvoireno nejméné ctyrmi pneu-
matickymi pruZzinami prfipojenymi alespon ke tifem regulatordm
statické vyéky, alespon &tyfmi tlumi&i kmitd a alespon dvéma
podélné kyvnyqi vodicimi rameny, které jsou uchyceny mezi
nastavbou a mezi odpruZenym rémem vozidla. Vyhodné je, kdyZ
pneumatické pruziny a tlumie kmitld jsou umistény na rozich
héstavby. Dadle je vyhodné, kdyz alespon dva reguléatory sta-
tické vysky pneumatickych pruzin jsou umistény na bocich
bdpruieného ramu vozidla. Pneumatické pruziny a tlumiée kmitd
pfitom mohou byt uchyceny na konzoléach vytvorfenych na bocich
odpruZeného ramu vozidla. Také regulatory statické vy&ky pneu-
matickych pruzin mohou byt uchyceny na konzolach vytvoﬁenych
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na bocich odpruZeného rému vozidla. Kazdad dvojice podélné
kyvnych vodicich ramen muze byt umist&éna na protilehlych
boénich stranach nastavby a vzadjemné muZe byt spojena torzné
poddajnou tyéie. R

Hlavni vyhodou‘pruiného pneumatického ulozeni nastavby
na odpruieném rému vozidla je, 2e pifindsi dvoji kmitovou jzo-
Laci prepravovaného nakladu a GEinnou ochranu pied otfesy a razy
pifi jizdé& po nerovnostech. Ridi¢i proto nejsou nuceni sn1zovat
J1zdni rychlost a prodluZovat piepravni casy..Navrzené Feﬁe-
" ni je pouZitelné nejen pti stavb&é novych vozidel, ale muze
byt pouzito také pii rekonstrukc1ch. Néstavbu na odpruzenéd
ramu voz1dla pruzné podpiraji nejméné &tyfi pneumatické pru-
2iny, které jsou pPripojeny alespon ke tiem reguldtoram statickeé
vy$ky, Odstifedivé a setrvatné sily, které pii jizdé pusobi
na nastavbu, zachycuji alespon dvé podélné& kyvna vodici rame~
na. Energie kmitavého pohybu nastavby na odpruieném ramu ,
ktery zpusobuje jizda po nerovnostech, pohlcuji alespon &ty#hi
tlumiée kmitt. Jsou=-Li pneumatické pruZziny a tlumice km1tu
umistény na rozich nastavby, zvyduje se Jeji stabilita pfi
brzdéni, roz;ezdu i phi jizdé v zatatkach nebo po svazich.
K zajidténi statické polohy nastavby je nutné, aby byly alespon
dva reguléatory umistény na bocich odpruzeného réamu vozidla.
Uchyceni pneumatickych pruzin, tlumiéd kmith a reguldtori na
konzolach vytvofenych na bodich odpruzeného ramu piinasdi vy-
hodu zjednoduseni konstrukce a shifuje pofizovaci naklady.
Je=li kazd4a dvojice podélné kyvnych ramen umisténa na proti-
LehLych boinich stranach nastavby vzajemné spojena torzné
poddajnou tyéi, zvysuje se ufinnost pruZného pneumatického
ulozeni i piriéné stabilita nadstavby.

Priklad realizace vynalezu je na pirilozeném vykresu.
Obr. zjednodulené znazornuje pohled zezadu na Levou boéni
tast vozidla s odpruzenym ramem, na némz je pruiné pneumaticky
ulosena torzné poddajné néastavba. Uloseni piredni Easti néstavby
i ulozeni nastavby na pravé boéni strané je shodné, a proto

ji% neni z Uspornych divodu znazornavéno.
Na obr. je zadni naprava ]} vozidla s rémem 2 odpruie-

nym pomoci dvou L1stovych per 3 a dvou hydraulickych tele=
skopickych tlumigd km1tu 4. Ram 2 ma na bocich vytvoreny CtyPRri
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konzoly 3, které jsou umistény na rozich torzn& poddajné
nastavby 6 ramové konstrukce. Na kazZdém rohu je mezi néa-
stavbou ¢ a konzolou 3 ramu 2 pneumatickd pruzina 7, ktera
ma& uvnitf pryZovy doraz 8§, dale tlumi& kmitu 9, Llankovy
omezovad zdv{hﬁ,lg a regulator 11 statické vy$§ky s kyvnou
ovladaci pakou 12 a kloubové uchycenym tahlem 13. Regulator
11 mé privod 14 piipojeny ke zdroji sftaéeného vzduchu na
vozidle, vyvod 13 piipojeny k pneumatické pruziné 7 a vyvod 16
do ovzdu&i. Na zadni i na pfedni tasti jsou mezi nastavbou 6
a mezi odpruzenym ramem 2 dvé podélné kyvna vodici ramena
17 umisténad na protilehlych boénich strandich, které‘jsou
vzajemné spojena torzné poddajnou ty&i 18. Podélné kyvnad vo-
dici ramena 17 jsou drZena konzolamj 19 na rému 2 a na nastavbé
6. Krouzky 20 zabranuji axialnimu posuvu torzné poddajné tyte
18. '

- Nastavba 6 je na odpruzeném ramu 2 vozidla podepiena &ty#mi
pneumatickymi pruzinami 7, které pi#i jizdé vozidla po nerovnos-
tech umosnuji plynuly kmitavy pohyb nastavby 6 na odpruZeném
fému 2, na kterou se jiZ otfesy a radzy neptenadeji. Vychyiky
kmitajici nastavby 6 omezuji jednak pryZové dorazy 8 umisténé
2de v pneumatickych pruzinach 7 a jednak lankové omezovacie
zdviht 10. Ttumice kmiti 9 pohlcuji energii kmitavého pohybu
nadstavby 6, a tim zmenZuji jeji vychylky. Nastavba 6 je torzné
poddajna, a proto je kaida pneumatickd pruzina 7 pfipojena
k jednomu ze EtyP regulatorty 11 statické vydky. Kazdy regulétor
11 plni pfipojenou pneumatickou pruzinu 7 obecné znamym zpilseu~
bem automaticky. PPi zménach zvolené staticke vy$ky se tahlem
13 vychyluje kyvna ovlédéci paka 12 a podle potfeby se v regu-
Latoru 11 otevird bud plnici ventil, takse stlateny vzduch proudi
2ze zdroje umiéténého na vozidle do pneumatické pruZiny 7, nebo
se otevird ventil vypustny, takse stlaieny vzduch proudi z pneu- |
matické pruziny 7 vyvodem 16 do ovzdusi. Dvé dvojice podélné kyvnych
vodicich ramen ]7 spojenych torzné poddajnymi tyfemi 18 vedou
néétavbu’§ piri kmitavém pohybu a za jizdy zachycuji odstifedivé
a setrvacné horizontalni sily.

Pruzné pneumatické uloZeni nastavby pa odpruzeném ramu vo-
zidla podle vynalezu miZe byt Pedeno také tak, Ze podélné kyvna

vodici ramena maji podobu listovych per.
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1. Pruiné pneumatické uloZeni néastavby na odpruzeném

ramu voz{dLé, vyznadujici se tim, %e je vytvoPeno nejméné
Etyfmi pneumatickymi pruZinami /7/ pfripojenymi alespon ke
tFem reguldtortm /11/ statické vyiky, alespon Etyfmi tlumili
kmitd /9/ a alespon dvéma podélné kyunymi vodicimi rameny
/17/, které jsou uchyceny mezi nastavbou /6/ a mezi odpruze-

nymi» ramem /2/ vozidla.

2. Pruiné pneuhatické ulozeni nastavby na 6dpruieném ramu
vozidla podle bodu 1, vyznalujici se tim, 2e pneumatické pru-
siny /7/ a tlumiée kmitd /9/ jsou umistény na rozich nastavby
/16/.

3. Pruiné pneumatické uloZeni nastavby na odpruzeném ramu

- vozidla podle bodli 1 a 2, vyznatujici se tim, Ze alespon dva

regulétory /11/ statické vyiky pneumatickych pruZin /7/ jsou
umistény na bocich odprueného ramu /2/ vozidla.

4. Pruzné pneumaticke uloseni nastavby na odpruZeném réamu
vozidla podle bodi 1 .a 2, vyznatujici se tim, e pneumatické
pruziny /7/ a tlumice km1tu /9/ jsou uchyceny na konzolach /5/
vytvorenych na bocich odpruzeného rému /2/ vozidla.

5. Pruiné pneumatické ulozeni néstavby na odprufeném ramu
vozidla podle bodi 1 a 3, vyznatujici se tim, %e regulator /11/
statické vysky pneumatick?ch pruzin /7/ jsou uchyceny na konzo-
Lach /5/ Vytvoﬁenych na bocich odpruieného ramu /2/ vozidla.

6. Pruzné pneumatické uloZeni nastavby na odpruZeném ramu
vozidla podle bodu 1, vyznalujici se tim, %e kaZda dvojice
podélné kyvnych vodicich ramen /17/ je umisténa na protiLehL?ch
bo¢nich stranédch nastavby /6/ a vzhdjemné je spojena torzné pod- .

dajnou tyci /18/.

7. Pruiné pneumatické uloZeni nastavby na odpruiéném ramu
vozidla podle bodu 1, vyznatujici se tim, %e podélné kyvna
vodici ramena /17/ maji podobu Listovych per.

1 vykres
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