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(67) Zusammenklappbarer Kindersportwagen, der zwei
it seitliche Fahrgestellbaugruppen umfaRt, die untereinander
durch mindestens ein Organ zur Querverstrebung
verbunden sind, das zum Zwecke des Zusammenklappens
und Auseinanderklappens des Kinderwagens verformbar
ist, wobei jede seitliche Fahrgestellbaugruppe eine
Schubstange 1, die mit einem Lenker 2 fest verbunden ist,
ein Vordergestell 3 und ein Hintergestell 8 umfaRt, wobei
die Schubstange 1 parallel zum Vordergestelil 3 mit Hilfe
eines Gleitstickes 11, das mit dem oberen Ende des
Vordergestells verbunden ist, gleiten kann, dadurch
gekennzeichnet, dal® zwei Buchsen 13 durch die die
Schubstange 1 und das Vordergestell 3 frei hindurchgehen
kénnen, jeweils mit einem Tragerbauteil 15 verbunden sind,
das nach unten verlauft und ein Lager fir eine Drehachse
16 des Hintergestells 8 enthalt, wobei das Hintergestell 8
eine Verldngerung 18 umfaRt, die iber die genannte
Drehachse 16 hinausgeht, und dadurch, daR eine
Verbindungsstange 19 gelenkig zwischen dem Ende der
Verlangerung 18 des Hintergestells 8 und einem Punkt
angeordnet ist, der in der Nahe des unteren Endes der
Schubstange 1 liegt. Fig. 1
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Patentanspriche:

1.

10.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen, der zwei seitliche Fahrgestellbaugruppen umfaf3t, die
untereinander durch mindestens ein drehbares Organ zur Querverstrebung verbunden sind, das
zum Zwecke des Zusammenklappens und Auseinanderklappens des Kinderwagens verformbar
ist, wobei jede seitliche Fahrgestellbaugruppe eine Schubstange 1 umfaRt, die mit einer
Lenkerstange 2, einem Vordergestell 3 und einem Hintergestell 8 fest verbunden ist, wobei die
Schubstange 1 parallel zum Vordergestell 3 mit Hilfe eines Gleitstlickes 11 gleiten kann, das mit
dem oberen Ende des Vordergestells verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dal3 die beiden
Buchsen 13, durch die jeweils die Schubstange 1 und das Vordergestell 3 frei hindurchgehen,
jeweils mit einem Trégerbauteil 15 verbunden sind, das nach unten verlduft und ein Lager fireine
Drehachse 16 des Hintergestells 8 enthalt, wobei das Hintergestell 8 eine Verlangerung 18 umfaldt,
die (iber die genannte Drehachse 16 hinausgeht, und dadurch, da3 eine Verbindungsstange 19
gelenkig zwischen dem Ende der Verlangerung 18 des Hintergestells 8 und einem Punktin der
Nahe des unteren Endes der Schubstange 1 gelagert ist.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die
Ausrichtung und die Lange der Verlangerung 18 des Hintergestells 8 so gewéahlt sind, dal’ sich der
Drehpunkt 20 der Verbindungsstange 19 auf der Schubstange 1in zusammengeklappter Position
des Kinderwagens in der Nihe einer Stellung befindet, die mit dem Drehpunkt 21 der
Verbindungsstange 19 auf der genannten Verlangerung 18 des Hintergestells 8 und mitde:»
unteren Drehpunkt 9 des Hintergestelis 8in einer Linie ausgerichtet ist.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dal} die Verlangerung 18 nach hinten abgewinkelt ist, um die
Verbindungsstange 19 zu verlédngern.

. Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daR das Trigerbauteil 15 zu einem Schutzgehduse 12 gehért, das die genannte
Buchse 13 umschliet und die Verbindungsstange 19 und die Verlangerung 18 des
Hintergestells 8 in auseinandergeklappter Position des Kinderwagens verdeckt.
Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB jedes
Schutzgehause 12 weiterhin ein Mittel 23 zum Halten und Verstellen einer Wanne zum Hereinlegen
oder -setzen des Kindes aufnimmt, die zwischen den beiden seitlichen Fahrgestelibaugruppen
angebracht wird.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach einem beliebigen der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, daR die unteren Enden der Hintergestelle 8 um eine hintere Querachse 9
herum drehbar gelagert sind und ebenfalls zwei Hinterrader 10 aufnehmen.
Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach einem beliebigen der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daR die unteren Enden der Vordergestelle 3um eine vordere Querachse
gelenkig gelagert sind, die ebenfalls zwei Vorderrader aufnehmen.

. Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach einem beliebigen der Anspriiche 1 bis 6, dadurch

gekennzeichnet, daf das untere Ende eines jeden Vordergestells 3 einen unabhédngigen
Radblock 6 aufnimmt.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach einem beliebigen der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dad er weiterhin ein anndhernd horizontales Untergestell umfalt, das
gelenkig anden unteren Enden der Hintergestelle 8 und an den unteren Enden der Vordergestelle 3
angebrachtist.

Zusammenklappbarer Kindersportwagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi das
Untergestell 26 einen Transportkorb 29 tragt.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Ziel der Erfindung ist ein zusammenklappbarer Kindersportwagen, der zwei seitliche Fahrgestellbaugruppen umfafit, die
untereinander mindestens durch ein Organ zur Querverstrebung verbunden sind, wobei die beiden seitlichen
Fahrgestellbaugruppen verformbar sind, damit der Kinderwagen zusammengeklappt und auseinandergeklappt werden kann.
Es sind bereits Kindersportwagen dieser Art bekannt, bei denen die Betitigung des Klappmechanismus durch einen Druck auf
einen Teil des Gestells erfolgt, der mit der Lenkerstange verbunden ist, und der aus diesem Grunde eine Schubstange darstellen
kann. Bei den Bewegungen des Zusammenklappens und Auseinanderklappens des Kinderwagens kann nun die Schubstange
parallel zum Vordergestell des Kinderwagens mit Hilfe eines Gleitstiickes gleiten, das in der Nahe des oberen Endes des



-2- 296 893

genannten Vordergestells befestigt ist. Damit das Zusammenklappen und Entfalten des gesamten Kinderwagens gewihrleistet
wird, besteht die Verbindung zwischen den einzelnen, jede seitliche Fahrgestellgruppe bildenden Elementen gewdhnlich aus
einer Verbindungsstange, die zwischen dem unteren Ende der gleitenden Schubstange und einer mittleren bzw. unteren Zone
des Hintergestells des Kinderwagens gelenkig angebracht ist. Auf diese Art und Weise ruft ein Druck auf die Lenkerstange oder
die Schubstange nach dem Losen eventueller Feststell- bzw. Verriegelungsorgane die Drehung des Hintergestells um einen
Gelenkbolzen hervor, der zum Beispiel mit dem vorher erwihnten Gleitstiick fest verbunden sein kann, wobei sich die beiden
seitlichen Fahrgestellbaugruppen nach dem Zusammenklappen in einer dicht gedrdngten Position befinden, wobei alle Rider
des Kinderwagens einander angenihert wurden. In einer Ausflihrungsvariante ist es ebenfalls mdoglich, die Positionen der
jeweiligen Drehachsen der Verbindungsstange und des Hintergestells so umzukehren, daR die Rader des Kinderwagens in
zusammengeklappter Stellung des Kinderwagens im Gegensatz dazu voneinander entfernt werden, dabei jedoch in der
allgemeinen Ebene des gesamten zusammengeklappten Fahrgestells liegen.

Als Beispiel kann sich auf einen solchen zusammenklappbaren Kindersportwagen in der franzésischen

Patentanmeldung 8409814 (AMPAFRANCE) bezogen werden.

Ziel dieser Erfindung ist die Realisierung eines zusammenklappbaren Kindersportwagens, durch den die Strukturfestigkeit des
Kinderwagens insbesondere hinsichtlich der Verbindung zwischen den Radern und dem Fahrgestell erhdht wird, wobei ein
dichtes und leicht auszufiihrendes Zusammenklappen der beiden seitlichen Fahrgestellbaugruppen erméglicht wird.

Ziel dieser Erfindung ist ebenfalls ein Gestellaufbau, durch den die Kompaktheit des zusammengeklappten Kinderwagens erhaht
werden kann. SchlieBlich ist ebenfalls Ziel der Erfindung das Anbringen eines Schutzgehiuses, das in entfalteter Position alle
beweglichen, gelenkig angebrachten Elemente einschlieBt, durch die der Kinderwagen zusammengeklappt werden kann. Der
erfindungsgemaR zusammenklappbare Kindersportwagen umfaRt zwei seitliche Fahrgestellgruppen, die untereinander durch
mindestens ein Querverstrebungsorgan verbunden sind. Die beiden seitlichen Fahrgestellbaugruppen sind verformbar, um das
Zusammenklappen und Auseinanderklappen des Kinderwagens zu erméglichen. Jede seitliche Fahrgestellbaugruppe besitzt
eine Schubstange, die mit einer querverlaufenden Lenkerstange fest verbunden ist, ein vorderes und ein hinteres Gestell. Die
Schubstange kann parallel zum Vordergestell mit Hilfe eines Gleitstiickes gleiten, das mit dem oberen Ende des Vordergestells
fest verbunden ist. Des weiteren besitzt der Kinderwagen erfindungsgemiR zwei Buchsen, durch die die Schubstange und das
Vordergestell frei hindurchgehen und die beide mit einem Trégerbauteil verbunden sind, das nach unten verliuft und ein Lager
fir eine Drehachse des Hintergestells besitzt. Das Hintergestell hat eine Verlangerung, die sich {iber die vorher erwiihnte
Drehachse hinaus erstreckt. Eine Verbindungsstange ist gelenkig zwischen dem Ende der Verlangerung des Hintergestells und
einem Punkt der Schubstange in der Nahe seines unteren Endes angebracht.

Aufgrund dieser Anordnung erfolgt das Zusammenkiappen des Kinderwagens nach Entriegelung eines eventuell vorhandenen
Verriegelungsorgans durch einfachen, direkten Druck aufdie Schubstange oder {iber die Lenkerstange, mitder sie verbunden ist.
Diese Betdtigung bewirkt ein Gleiten der Schubstange parallel zum Vordergestell und gleichzeitig das Wirken einer Zugkraft auf
die Verbindungsstange, die ein Drehmoment in bezug auf die Drehachse des Hintergestelis hervorruft, wobei die Schwenkung
des letzteren um seine Drehachse hervorgerufen wird, die mit dem Tragerteil verbunden ist. Bei dieser Bewegung verlagern sich
die beiden Buchsen, indem sie auf der Schubstange und auf dem Vordergestell gleiten, in dem sie in ihrer Bewegung von der
Drehachse des Hintergestells angetrieben werden. Die Rider des Kinderwagens sind nicht an der Bewegung beteiligt und
bleiben unbeweglich. In vollsténdig zusammengeklappter Position des Kinderwagens befinden sich die beiden, vollstandig
zusammengeklappten seitlichen Fahrgestellbaugruppen anndhernd in der Ebene der Radachsen des Kinderwagens. Die
Schubstange, die in aufgeklappter Position des Kinderwagens nach oben libersteht, damit die Lenkerstange des Kinderwagens
in angemessener Héhe ergriffen werden kann, befindet sich in vollstandig zusammengeklappter Position des Kinderwagens
anndhernd zwischen den jeweiligen Achsen der Vorder- und Hinterrdder des Kinderwagens.

Es versteht sich, daB auf diese Art und Weise eine duBerst dicht zusammengedringte Stellung des Kinderwagens erreicht wird.
Da die Rader an der Zusammenklappbewegung im Gegensatz zu friiheren Erfindungen und insbesondere zu dem vorher
erwéhnten Kinderwagen nicht beteiligt sind, ist es des weiteren mdglich, den unteren Teil des Fahrgestells des Kinderwagens
ohne Schwierigkeiten zu verstérken, wodurch die Stabilitat des ganzen erhdht wird. ‘

Die Richtung und die Lénge der Verlangerung des Hintergestells oberhalb seiner Drehachse auf dem Trégerbauteil sind
vorzugsweise so festgelegt, daf sichin zusammengeklappter Position des Kinderwagens der Drehpunkt derVerbindungsstange
auf der Schubstange in der N4he einer Position befindet, die mit dem Drehpunkt der Verbindungsstange auf der genannten
Verldngerung des Hintergestells und mit dem unteren Drehpunkt des Hintergestells in einer Linie ausgerichtet ist. Auf diese Art
und Weise wird ein minimaler Raumbedarf des Kinderwagens in zusammengeklappter Position erreicht.

Zu diesem Zweck ist es in einer vorteilhaften Ausflihrungsart vorstellbar, die Verldngerung des Hintergestells in nach hinten
gekropfter Form so auszufiihren, daf} die Verbindungsstange n noch verlangert wird. Bei anderen Ausflihrungsarten wird man
jedoch lieber in Kauf nehmen, daR die Schubstange in vollstandig zusammengeklappter Position des Kinderwagens leicht
Ubersteht, wobei die vorhergehenden drei Punkte dann nicht genau in vollstdndig zusammengeklappter Position des
Kinderwagens ausgerichtet sind.

Das Tragerbauteil ist vorzugsweise Bestandteil eines Schutzgehauses, das die Buchse enthilt und die Verbindu ngsstange und
die Verlangerung des Hintergestells in entfalteter Position des Kinderwagens vollstindig verdeckt. Bei einem solchen Aufbau
sind alle Dreh- und Verbindungselemente einer jeden seitlichen Fahrgestellbaugruppe vollstandig im Innern des
Schutzgeh&uses verborgen.

Vorteilhafterweise kann jedes Schutzgehiuse des weiteren ein Mittel zum Tragen und zur Einstellung der Position fiir eine
Wanne zum Hereinlegen oder Hineinsetzen des Kindes aufnehmen, die zwischen den beiden seitlichen Fahrgestellbaugruppen
angebracht wird. Dann kann das Schutzgeh3use ebenfalls Organe zum Feststellen der Position oder zum Bremsen umfassen, die
aufdie Ausrichtung der Wanne zur Aufnahme des Kindes und ebenfalls auf das Gleiten der Schubstange und des Vordergestelis
im Innern der Buchse wirken kénnen.

Bei einer ersten Ausfiihrungsart kénnen die unteren Enden des Hintergestells direkt um eine hintere Querachse herum drehbar
sein, an der ebenfalls zwei Hinterrader fiir den Kinderwagen sitzen.
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Die unteren Enden der Vordergestelle kdnnen um eine vordere Querachse herum gelenkig angeordnet werden, die ebenfalls die
beiden Vorderrader fiir den Kinderwagen tragt.

Bei einer anderen Ausfihrungsart kénnen die unteren Enden eines jeden Vordergestells einen unabhingigen Radblock
aufnehmen, der sich um eine vertikale Achse herum drehen kann, um die Richtungsinderungen des Kinderwagens zu
gewihrleisten. Jeder Radblock kann ein oder zwei Rader haben. Weiterhin kénnen die Radbldcke in unbeweglicher Stellung
blockiert werden, was gut bekannt ist. Bei einer anderen Ausfihrungsart kann der Kinderwagen ebenfalls ein anndhernd
horizontales Untergestell haben, das an den unteren Enden der Hinter- und Vordergestelle angebracht ist. Dieses starre
Untergestell kann zum Beispiel aus einem starren Rohrahmen bestehen, der eine groRe Stabilitit des Kinderwagenunterteils
gewabhrleistet. Dieses Untergestell kann zum Beispiel einen Korb zum Transport von Paketen oder anderen Gegenstinden
aufnehmen. Das Vorhandensein dieses gegebenenfalls mit einem Transportkorb versehenen Untergestells beeintrachtigtin
keiner Weise das Zusammenklappen und Auseinanderklappen des Kinderwagens, denn der untere Teil und insbesondere die
Radachsen sind nicht an der Bewegung beim Zusammenklappen und Entfalten beteiligt.

Die Erfindung wird anhand der detaillierten Beschreibung besser verstandlich, die als keineswegs einschrénkendes Beispiel
einer Ausfiihrungsart der Erfindung angefertigt wurde und die durch die im Anhang befindlichen Zeichnungen veranschaulicht
wird. Auf diesen Zeichnungen zeigen

Fig.1: eine schematische Darstellung eines erfindungsgeméfien zusammenklappbaren Kinderwagens in Seitenansicht und in
vollstandig auseinandergeklappter Position;

Fig.2: eine vereinfachte Ansicht des gleichen Kinderwagens, der beim Zusammenklappen in einer Position veranschaulicht ist,
die dem minimalen Raumbedarf der Fahrgestellelemente in Langsrichtung entspricht; und

Fig.3: eine Ansicht des gleichen Kinderwagens in volistdndig zusammengeklappter Position.

Unter Bezugnahme auf die im Anhang befindlichen Figuren umfalt der erfindungsgemaRe Kinderwagen auf jeder Seite seines
Fahrgestelles eine Schubstange 1, die mit einer quer verlaufenden Lenkerstange 2 verbunden ist, die gegebenenfalls durch zwei
separate Griffe ersetzt sein kann. Ein Vordergestell 3 ist parallel zur Schubstange 1 angebracht und trigt an seinem vertikal
umgebogenen Ende 4 eine Einzelachse & fir einen Radblock 6 mit Doppelrollen, der (iber eine Aufhdngung 7 angebrachtist, die
weiterhin in der Figur nicht dargestelite Feststelleinrichtungen in Fahrtrichtung umfafdt.

Das Hintergestell 8 tragt an seinem unteren Ende eine gemeinsame Querachse 9 fiir zwei Hinterrader 10, von denen nur ein
einziges in Figur 1 sichtbar ist. Es versteht sich natlirlich von selbst, daf’ die einzige Querachse 9 bei einer anderen
Ausfiihrungsart durch zwei unabhangige Achsen ersetzt werden kann, von denen jede eines der Hinterrader 10 aufnehmenkann.
Da der Kinderwagen in Figur 1in der Seitenansicht dargestellt ist, versteht sich, daR das vollstandige Fahrgestell des
Kinderwagens in Wirklichkeit aus zwei gleichen seitlichen Gestellbaugruppen besteht, von denen jede eine Schubstange 1, ein
Vordergestell 3, ein Hintergestell 8 sowie verschiedene Mittel zur Verbindung dieser Elemente untereinander umfaBt, die jetzt
ausfihrlicher beschrieben werden.

Ein in Figur 2 gut sichtbares Gleitstiick 11 ist formschliissig mit dem oberen Ende des Vordergestells 3 verbunden. Das
Gleitstiick 11 kann aus einem Plasteteil bestehen, das am Ende des Vordergestelis 3 befestigt ist und einen Durchgang flr das
unbehinderte Gleiten der Schubstange 1 enthalt. Aufgrunddessen ist das Gleitstiick 11 bei den Bewegungen von
Zusammenklappen und Auseinanderklappen des Kinderwagens an der Gleitfiihrung der Schubstange 1 in bezug aufdas
Vordergesteli 3 beteiligt.

Ein insgesamt mit der Bezugszahl 12 bezeichnetes Schutzgehause umfaft eine Flihrungsbuchse 13, in deren Innern gleichzeitig
die Schubstange 1 und das Vordergesteli 3 frei gleiten konnen. Um ein solches Ergebnis zu erzielen, muB ein massives Teil
vorgesehen werden, das geeignete Durchgénge fiir die Schubstange 1 und das Vordergestell 3 umfaBt. Es kann ebenfalls, wiein
Figur 1 schematisch dargestelit, ein hohles Teil vorgesehen werden, das ein oder mehrere innere Gleitlager 14 aufweist.

Das Schutzgehiuse 12 umfaft ebenfalls eine Verfangerung nach unten, die ein Tragerbauteil 15 bildet, dessen unteresEnde ein
Lager fiir eine Drehachse 16 des Hintergestells 8 enthilt. Denn das gesamte Schutzgehause 12 zwei Wande besitzt, die so
voneinander entfernt sind, daR sie die verschiedenen Fahrgestellorgane, wie zum Beispiel die Schubstange 1, das
Vordergestell 3 und das Hintergestell 8, die zum Beispiel aus rohrfdrmigem Material hergestelit wurden, umschlieBen kénnen,
geniigt eine Bohrung in diesen beiden Seitenwénden fir den Durchgang und die Halterung der Drehachse 16. Obwohl das
Triagerbauteil 15 hier so dargestelitist, als ob es Bestandteil des Schutzgehiuses 12 wire, kann es in einer Ausflihrungsvariante
anders gestaltet sein, zum Beispiel in Form eines unabhéngigen Teiles, das an der Buchse 13 befestigt ist.

Das Hintergestell 8 besitzt eine Verlangerung 18, die sich in der Figur 1 dargesteliten entfalteten Position des Kinderwagens
oberhalb der Drehachse 16 befindet und tiber diese hinausgeht. In dem in Figur 1 veranschaulichten Beispiel ist die
Verldngerung 18 nach hinten gekropft, wobei sie mit dem Hauptteil des Hintergestells 8 einen Winkel von ungefahr 30° bildet.
Eine leicht abgewinkelte Verbindungsstange 18, wie sie in Figur 1 zu sehen ist, wird durch eine erste Drehachse 20 in der Nahe
des unteren Endes der Schubstange 1 und durch eine zweite Drehachse 21 an dem oberen Ende der Verlingerung 18 befestigt.
Sowohl die Stange 19 als auch die Verlangerung 18 befinden sich verdecktim Innern des Schutzgehiuses 12 bei volistandig
entfalteter Position des Kinderwagens, die in Figur 1 veranschaulichtist.

Es versteht sich, daB der Kinderwagen auf jeder Seite ein Schutzgehduse 12 und eine Verbindungsstange 19 besitzt, die die
seitliche Fahrgestellbaugruppe, zu der bereits die Schubstange, das Vordergestell 3 und das Hintergestell 8 gehdren,
vervollstandigen. Zwischen jeder dieser so zusammengesetzten Fahrgestellbaugruppen ist eine Halterung 22 fir eine
eingehingte Stoffbespannung 22 a oder eine Art Wanne zum Hineinlegen des Kindes angebracht. Die Halterung 22 kann, wie in
Figur 1 veranschaulicht, aus einem Rahmen von meist rechteckiger Form bestehen. Die Halterung 22 wird seitlich durch zwei
Anschlige zum Verstellen 23 befestigt, die an der Innenwand eines jeden Schutzgehguses 12 angebracht sind, um eine
Schwenkbewegung der Halterung 22 zwischen der im Volstrich in Figur 1 veranschaulichten Position oder Liegeposition und
der gestrichelt dargestellten Position oder Sitzposition zu ermdglichen.

Die Feststellung der Halterung 22 in einer Position wird von zwei Verrieglungsorganen gewahrleistet, von denen eines mit der
Bezugszahl 24 in Figur 1 sichtbar ist. Um die Ausrichtung und die Schwenkung der Halterung 22 zu gewdhrleisten, genligtes, die
Verrieglungsorgane 24 zu entriegeln, was vorteilhafterweise gleichzeitig zur Folge haben kann, daB die Gleitbewegung der
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Buchse 13 in bezug auf die Schubstange 1 und auf das Vordergestell 3 freigegeben wird. Das Arretieren des Kinderwagens in
vollstandig auseinandergeklappter Position wird durch ein Arretierorgan 25 gewahrleistet, das mit dem Gleitstiick 11 verbunden
istund mit dem Schutzgehiuse 12 zusammenwirkt.

Indemin Figur 1 veranschaulichten Beispiel wird der Kinderwagen durch ein Untergestell 26 vervollstandigt, das dieannihernd
rechtwinklige und horizontale Form eines Rahmens hat, dessen hintere Seite die hintere Querachse 9 bildet. Die Vordergestelle 3
sind durch eine Achse 27 in der Nihe der Vorderenden der seitlichen Streben 28 gelenkig gelagert, die in dem dargestellten
Beispiel leicht abgewinkelt sind, um den Einbau eines Transportkorbes 29 innerhalb des Rahmens zu erleichtern. Es ist
anzumerken, da das Vorhandensein des Untergestells 26 nicht unerl4Blich ist, obgleich es die Stabilitat des Fahrgestells des
Kinderwagens im Ganzen erhéht.

Nunwird unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 3 der Vorgang des Zusammenklappens des Kinderwagens ausgehend von der
in Figur 1 veranschaulichten vollstédndig aufgeklappten Position bis zur volistandig zusammengeklappten Position, die in Figur 3
veranschaulicht ist, erlautert. Um die Figuren zu vereinfachen, wurden in den Figuren 2 und 3 weder die Wanne 22a noch der
Korb 29 dargestellt.

Um den Kinderwagen ausgehend von der in Figur 1 veranschaulichten Position zusammenzuklappen, werden zunichst die
beiden Feststellorgane 24 geéffnet, die sich auf den beiden seitlichen Schutzgehdusen 12 befinden, wodurch die Halterung 22
parallel zur Schubstange 1in die in Figur 1 mit unterbrochenen Linien veranschaulichten Position gebracht wird. Diese
Entriegelungsbewegung, die die Halterung 22 freigibt, erméglicht es im lbrigen, diese Bewegung beim Zusammenklappen
automatisch zu erreichen, Dann wird das Feststellorgan 25 betitigt, um die Schutzgehduse 12 von den Gleitstiicken 11 zu I8sen.
Dann genligt es, einen leichten Druck auf den Lenker 2 oder direkt auf die Schubstange 1 auszuliben, um das vollstdndige
Zusammenklappen des Kinderwagens zu bewirken. Es wird festzustellen sein, daB der Kraftaufwand duRerst gering ist, weil sich
die einzelnen Fahrgestellbauteile praktisch von selbst zusammenklappen. Bei dieser Zusam menklappbewegung verschiebt sich
die Schubstange 1 nach unten, in dem sie im Innern der Buchse 13 gleitet und immer parallel zum Vordergestell 3 bleibt.
Aufgrund dieser Bewegung (ibt die Verbindungsstange 19, die von ihrer Drehachse 20 nach unten gezogen wird, eine Zugkraft
auf die Verlangerung 16 Giber ihre Drehachse 21 aus, eine Kraft, die sich in ein Drehmoment um die Drehachse 16 des
Hintergestells 8 umwandelt. Die Buchse 13 des Schutzgehduses 12 bewegt sich ebenfalls nach unten ab, indem sie das
Vordergestell 3 entlanggleitet und bei dieser Bewegung nach unten der Drehung des Hintergestells 8 um seine Achse 9 herum
folgt. In Anbetracht dieser gemeinsamen Bewegung nach unten schwenkt das Vordergestell 3 ebenfalls nach unten um seine
Drehachse 27 auf dem Untergestell 26 und um dessen Achse 5.

Die in Figur 2 veranschaulichte Position zeigt die Stellung des maximalen Einzugs der Schubstange 1 bei ihrer Bewegung zum
unteren Ende des Vordergestells 3. Diese Position entspricht folglich dem minimalen Raumbedarf der seitlichen
Fahrgestellbaugruppen in Langsrichtung. In dieser Position wurde die Ausrichtung 30 zwischen der Drehachse 20 der
Verbindungsstange 19 an der Schubstange 1, der Drehachse 21 der Verbindungsstange 19 an der Verldngerung 18 und der
Hinterachse 19, die die untere Drehachse des Hintergestells 8 darstellt,

Die in Figur 3 veranschaulichte, vollstdndig zusammengeklappte Position des Kinderwagens entspricht einem geringeren
maximalen Raumbedarfin der Hohe. Die vorhergehende Ausrichtung 30 wird jedoch nicht mehr vollstandig eingehalten, so daR
die Schubstange 1 leicht nach auRen hervortritt, wie das in der Figur festgestellt werden kann. Der Aufbau der verschiedenen
Verbindungsorgane und insbesondere die Lange der Verbindungsstange 19 und die Ausrichtung der Verlangerung 18 werden
jedoch vorzugsweise erfindungsgemaR ausgewdhlt, damit die drei Achsen 20, 21 und 9 in vollstdndig zusammengeklappter
Position des Kinderwagens annéhernd ausgerichtet sind.

Um dieses Ergebnis zu erreichen, kann die Ausrichtung der Verldngerung 18, wie in Figur 1 gestrichelt dargestelit, verandert
werden, wo eine Verldngerung 18a gezeigt wird, die weiter nach hinten abgewinkelt ist, als die Verlangerung 18, die auch eine
gréRere Lange der Stange 19 und demzufolge einen stérkeren Einzug der Schubstange 1in zusammengeklappter Stellung des
Kinderwagens zur Folge hat. Im Gegensatz dazu befindet sich eine Verléangerung 18b annidhernd in der Achse des
Hintergestells 8 und entspricht folglich einer Verbindungsstange 19 mit geringerer Lénge.
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