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(57) Konstruktion, insbesondere zur Fixierung von

Mébeln und Einrichtungen in Wohnmobilen und
Nutzfahrzeugen, wobei die Konstruktion in
vertikaler Richtung angeordnete Rippen (1)
aufweist, mit mindestens einer Aussparung (4) an
ihrer AulRenseite zur Befestigung an der inneren
Tragkonstruktion (3) des Fahrzeugs und mit
mindestens einer weiteren Aussparung (7) an der
Innenseite der Rippen (1) fiir mindestens einen in
horizontaler Richtung angeordneten Tréager (6),
wobei die Rippen @) ferner mit
Verbindungselementen (5) zu ihrer Verbindung mit
der inneren Tragkonstruktion (3) des Fahrzeugs
versehen sind.
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Beschreibung

KONSTRUKTION, INSBESONDERE ZUR FIXIERUNG VON MOBELN UND EINRICHTUNGEN
IN WOHNMOBILEN UND NUTZFAHRZEUGEN

GEBIET DER TECHNIK

[0001] Die technische Lésung betrifft die tragende Konstruktion, insbesondere fiir Wohnmobile
und Nutzfahrzeuge, bestehend aus den Querrippen und Langstragern, deren Fixierung und Ver-
kleidung.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] Aus der technischen Praxis sind verschiedene Losungen zur Fixierung von Mébeln und
Fahrzeugeinrichtungen bekannt. Die gangigste und h&ufigste Fixierung von Mébeln und Einrich-
tungen findet direkt an der Fahrzeugkarosserie statt. Die Nachteile dieser Lésung sind die friihe
Anfalligkeit fir das Knarren der Mdbel aufgrund von Karosserieverwindungen, wenige Fixierungs-
punkte und damit eine hohe Anfélligkeit fiir das HerausreiBen von Mébeln und Einrichtungen bei
einem Unfall, was die Fahrzeugbesatzung gefahrden kann. AuBerdem missen relativ dicke Ma-
terialien, in der Regel 15 mm dickes Pappelsperrholz, zur Verstarkung der Mdbel verwendet wer-
den, um sie so reiBfest wie mdglich zu machen. Die Verwendung eines derart dicken Materials
bringt weitere Nachteile mit sich, wie z. B. eine Gewichtserh6hung des Einbaus, eine Verschlech-
terung der Fahreigenschaften, insbesondere einen langeren Bremsweg, eine langsamere Reak-
tion des Fahrzeugs auf eine Richtungsanderung, eine Erhéhung des Fahrzeugschwerpunkts, ei-
nen hdheren Kraftstoffverbrauch, einen starkeren Verschlei3 der Bremsbeldge und andere mit
dem hdéheren Fahrzeuggewicht verbundene Aspekte. Die geringe Festigkeit von Pappelsperrholz
und sein relativ hohes Gewicht bei der Ublichen Dicke von 15 mm flihren dazu, dass sich die
Verbindungen bei erhdhter Belastung, beispielsweise bei Unebenheiten auf der Stral3e, Ver-
kehrsunféllen usw., leicht |I6sen oder ganz abrei3en.

[0003] Eine weitere Form der Fixierung von Mdbeln und Einrichtungen ist die Verwendung von
Spreizlatten aus Sperrholz oder rohen Brettern, die an der Karosserie befestigt werden. In der
Praxis handelt es sich um das Nieten, das Schrauben oder auch nur um die Befestigung von
Schrauben in den Karosseriestrukturen.

[0004] Alle diese Formen der Fixierung haben den gemeinsamen Nachteil, dass die Anzahl und
Verteilung der Fixierungspunkte im Verhéltnis zum Gewicht des spateren Einbaus gering ist und
die Torsion leicht auf Mdbel und Gerate ibertragen wird. Aus der Praxis ist bekannt, dass bei-
spielsweise nur die tragenden Teile der Karosserie zur Fixierung genutzt werden, an denen dann
die Deckplatten und Mdbel fixiert werden. Unter diesem Gesichtspunkt ist es offensichtlich, dass
eine groBe Flache mit einem dicken Material verkleidet werden muss, damit es nicht durchhangt
und gleichzeitig die installierten Mébel, wie beispielsweise Oberschranke, tragen kann.

GEGENSTAND DER ERFINDUNG

[0005] Die oben genannten Mangel werden durch die Konstruktion, insbesondere fiir die Fixie-
rung von Mdbeln und Einrichtungen in Wohnmobilen und Nutzfahrzeugen, entsprechend dieser
technischen Ldsung weitgehend beseitigt. Sie besteht im Wesentlichen aus Rippen, die in verti-
kaler Richtung angeordnet sind und der Form der Innenflache des Stauraums des Fahrzeugs
folgen, die auf der der Oberflache des Fahrzeugs zugewandten Seite mit einer Aussparung fir
die innere Tragkonstruktion des Fahrzeugs versehen sind und auBerdem mit Verbindungsele-
menten fir ihre Verbindung mit der inneren Tragkonstruktion des Fahrzeugs versehen sind.

[0006] Bei den Verbindungselementen handelt es sich vorzugsweise um L-férmige Profile, die
durch eine Verbindung aus der Gruppe der Klebe-, Schweif3-, Niet-, Schraub- und Létverbindun-
gen mit der inneren Tragkonstruktion des Fahrzeugs verbunden und mit den Rippen verschraubt
sind.
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[0007] Die Rippen kénnen auf der dem Wageninneren zugewandten Seite mit zusatzlichen Aus-
sparungen fir die Trager in horizontaler Richtung versehen sein. Die Rippen und Trager kdnnen
mit Entlastungsbohrungen versehen sein.

[0008] Die Rippen und Trager in horizontaler Richtung bestehen in der Regel aus wasserfestem
Birkensperrholz, das der inneren Form der Karosserie folgt, einschlieBlich der inneren Konstruk-
tion der tragenden Teile des Fahrzeugs. Die Rippen kénnen entsprechend der Form des Innen-
raums umgestaltet werden, wobei auch Teile der Rippen entfernt werden kénnen, um beispiels-
weise das Bett Giber den Raum hinweg zu installieren und so die Breite des Bettes zu vergréBern.
Mechanisch bessere Eigenschaften der Rippenstruktur werden durch die Verwendung von Werk-
stoffen wie Aluminium, seinen Legierungen, Kohlenstoff- oder Kohlenstoff-Kevlar-Verbundwerk-
stoffen und anderen erreicht. Die Fixierung der Rippenstruktur erfolgt meist mit ,L“-Profilen aus
Aluminium und seinen Legierungen, die mit Polyurethan (PU)-Strukturklebstoff verklebt und an-
schlieBend mit der inneren tragenden Konstruktion der Fahrzeugkarosserie vernietet werden. Fir
die Verrippung wird je nach verwendetem Rippenmaterial die geeignete Verbindungsart verwen-
det, z. B. werden bei Sperrholzrippen Schrauben oder Bolzen durch alle Lagen hindurch verwen-
det. Die Fixierungspunkte werden immer in allen zuganglichen Bereichen verwendet, um die
Kréfte so weit wie moglich zu verteilen. Die Verwendung von ,L“-Profilen fiir die Fixierung ist
durch die instabilen Formen, d. h. die Fertigungsabweichung der Fahrzeugkarosserie, gerecht-
fertigt. Dank der gréBeren Kontaktflache zwischen dem ,L*- Profil und der Rippe kénnen die Rip-
pen in allen Achsen frei bewegt werden, um prazise Abmessungen fir die spatere Montage von
Mébeln und Einrichtungen zu erreichen. Horizontale Trager, die in die Rippen eingelassen sind,
verbinden alle Rippen miteinander und verleihen der gesamten Konstruktion Steifigkeit und mehr
Fixierungspunkte fir die spétere Installation von Verkleidungen, Mébeln und Einrichtungen.

[0009] Die Vorteile der vorgestellten technischen Lésung liegen vor allem in der Verstéarkung der
Fahrzeugkonstruktion, d.h. eine geringere Verwindung der Karosserie und mehr Fixierungs-
punkte fir Mdbel und Einrichtungen. Ein weiterer Vorteil ist die Mdglichkeit, leichte Verbund- und
Sandwichverkleidungsplatten oder diinne Sperrholzplatten mit geringerem Gesamtgewicht, star-
keren Verbindungen und besserer Gesamtsteifigkeit zu verwenden. Die Verrippung und die waa-
gerechten Trager kénnen durch Lécher in einer solchen Menge erleichtert werden, dass die er-
forderliche Festigkeit des Ganzen erhalten bleibt. Ein weiterer Vorteil der Verrippung ist, dass die
Luft zwischen der Warmedammung der Fahrzeugkarosserie und der Verkleidung des Einbaus
zirkulieren kann, was die Bildung von Kondenswasser an den Fahrzeugwanden deutlich redu-
ziert. Dies gilt nur fir Heizung und Beliftung im Fahrzeug, d. h. vor allem fiir Wohnwagen.

ERLAUTERUNG DER ZEICHNUNGEN

[0010] Die Konstruktion zur Fixierung von Mébeln und Einrichtungen fiir Wohnmobile und Nutz-
fahrzeuge nach dieser Lésung wird anhand eines konkreten Ausfiihrungsbeispiels in der beige-
figten Zeichnung naher beschrieben, wobei die Fig. 1 einen Teil der Konstruktion an der Innen-
wand des Stauraums des Fahrzeugs zeigt.

BEISPIELE FUR DIE UMSETZUNG DER TECHNISCHEN LOSUNG

[0011] Das in Fig. 1 gezeigte Beispiel einer Rippenkonstruktion fiir Wohnmobile und Nutzfahr-
zeuge besteht aus vertikalen Rippen 1 und horizontalen Tragern 6. Die Rippen 1 sind an vorde-
finierten Stellen mit Verbindungselementen 5 in Form von Aluminium-,L*- Profilen an den tragen-
den Teilen der inneren Tragkonstruktion 3 der Fahrzeugkarosserie fixiert. Die ,L“-Profile werden
mit PU oder einem anderen strukturellen, vibrationsbesténdigen Klebstoff verklebt und mit Nieten
aus rostfreiem Stahl mit einem Durchmesser von 4 mm oder mehr an mindestens zwei Stellen
pro ,L*-Profil an die Karosserie genietet. Die Anzahl und der Durchmesser der Nieten werden
immer nach der erforderlichen Festigkeit an der jeweiligen Position bemessen. Das Profil wird mit
Schrauben oder Bolzen durch die gesamte Konstruktion hindurch an Rippe 1 fixiert. Betragt der
Spalt zwischen der Innenfldche 2 der Karosserie und der Rippe 1 bis zu 10 mm, kann er mit PU
oder einem anderen vibrationsfesten Klebstoff gefillt werden, um die Festigkeit und Haltbarkeit
weiter zu erhéhen. Nach dem Einbau der Rippen 1 werden diese durch die Langstrager 6
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hindurchgeflihrt, eingesteckt, abgeklebt und mit Schrauben oder Bolzen in der gesamten Kon-
struktion fixiert. Um fir alle Fahrzeuge das gleiche Ergebnis zu erzielen und die Méglichkeit der
Serienfertigung zu gewahrleisten, werden Montageschablonen verwendet, um die gleiche Posi-
tion der Rippen 1 zueinander in allen Richtungen sicherzustellen. Danach erfolgt die Verankerung
von Mdbeln, Einrichtungen und Verkleidungsflachen in der geformten Konstruktion.

[0012] Mit dieser Technologie ist es gelungen, einen sehr robusten Wohneinbau herzustellen,
der auch nach einem Jahr Nutzung keine Abnutzungserscheinungen zeigt oder knarrt, sich an
einzelnen Stellen nicht durchbiegt, wie bei herkbmmlichen Einbauten, und selbst bei voller Bele-
gung mit sechs Erwachsenen zum Fahren und Schlafen Gewichtsgrenzen bis zu 3,5 Tonnen
einhalt.

INDUSTRIELLE VERWENDBARKEIT

[0013] Die Konstruktion nach dieser technischen Lésung findet vor allem in Wohnmobilen und
Nutzfahrzeugen, aber auch in anderen Verkehrsmitteln und -bauten Anwendung.
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Anspriiche

1. Konstruktion, insbesondere zur Fixierung von Mdbeln und Einrichtungen in Wohnmobilen
und Nutzfahrzeugen,
dadurch gekennzeichnet,
dass sie in vertikaler Richtung angeordnete Rippen (1) aufweist, mit mindestens einer Aus-
sparung (4) an ihrer AuBenseite zur Befestigung an der inneren Tragkonstruktion (3) des
Fahrzeugs und mit mindestens einer weiteren Aussparung (7) an der Innenseite der Rippen
(1) fir mindestens einen in horizontaler Richtung angeordneten Trager (6), wobei die Rippen
(1) ferner mit Verbindungselementen (5) zu ihrer Verbindung mit der inneren Tragkonstruk-
tion (3) des Fahrzeugs versehen sind.

2. Konstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente
(5) L-férmige Profile sind.

3. Konstruktion nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente
(5) in Form von L-Profilen durch eine Verbindung aus der Gruppe der Klebe-, Schweil3-,
Niet-, Schraub- und Létverbindungen mit der inneren Tragkonstruktion (3) des Fahrzeugs
verbunden und mit den Rippen (1) verschraubt sind.

4. Konstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Rippen
(1) und/oder Trager (6) mit Entlastungsbohrungen versehen sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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