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Anordning til gjennomf@grelse av ngdstoppmangver ved
skib hvor to roranlegg styres synkront av en skibs-
styreinnretning over styreledninger.

Den foreliggende oppfinnelse angdr en anordning til gjennom-
foérelse av nédstoppmanéver ved skib hvor to roranlegg styres -syn-
kront av en skibsstyreinnretning over styreledninger, hvilken anord-
ning, som kan betjenes uavhengig av skibsstyreinnretningen for rof-
anleggene, oppviser innretninger som avbryter styreledningene fra
skibsstyreinnretningen og dermed dreining av rorene ved hJelp av
denne til ytre tverrstillinger.

P4 grunn av de store skrogdimensjoner og den lille friksjons-
motstand av vannet er saktningsveiene, sazrlig for store skib, ved en
stoppmandver forholdsvis lange. For & oppnd korte saktningsveier for
skib med hurtig reverserbar propelldrift, f.eks. ferger, er det kjent

& endre propellenes dreieretning og omdreiningstall ved begynnelsen av
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stoppmandvren p&.en slik mite at propellene under stoppmandvren mot-
virker skibets bevegelse i fartsretningen med stdrst mulig kraft.

Ved store skib hvis drivanordninger bare langsomt lar seg
reversere, f.eks. tankbidter med turbindrift, har der vart gjort for-
stk med & bevirke en avkortning av saktringsveiene ved at der ved
begynnel sen av stoppmanévren settes ut en eller flere "undervannsfall-
skjermer" pd skibsdekket. Disse "fallskjermer" kan eventuelt under
hele stoppmandvren bidra til & bedre bremsevirkningen. Imidlertid er
det uheldig at "fallskjermene"™ lett kan bli fanget inn i de dreibare
propeller og dermed bli &delagt. I tillegg kommer ekstraarbeidet med
4 hale inn og folde sammen "fallskjermene" igjen efter hver stopp-
manéver,

Der er ogséd allerede kjent en anordning til & gjennomfdre
nédstoppmansver ved skib hvor to roranlegg styres synkront av en
skibsstyreinnretning over styreledninger. Ved denne anordning lar
en forskyvning av rorbladene til motsatte bremsestillinger seg gjen-
nomfdre ved hjelp av en spindel som kan beveges via et kjédehjul.
Dessuten kan rorbladene mandvreres uavhengig av skibets styreinnretning.

Enn videre er der kjent en styre- og driftsanordning'for
skib med to rorblader som er anordnet ved siden av hverandre under
levning av en vannstand, og mellom hvilke den av skibets drivanordning
frembragte vannstrém ledes bort. Rorbladene kan foruten & svinges i
fellesskap i samme retning ogsd svinges i motsatte retninger for &
innsnevre eller utvide plassen for gjennomgang av vannstrémmen ved
sine bakre kanter. UDen motsatt rettede bevegelse av rorbladene kan
i den forbindelse styres i avhengighet av skibets hastighet.

Ved disse anlegg er rorpinnene for de to rorblader sammen-
koblet. Anordningen til gjennomférelse av en stopp- og ndédstopp-
mangver angriper p& koblingsdelene, idet der dannes en differensial-
mekanisme.

Til grunn for oppfinnelsen ligger den oppgave for skib med
to innbyrdes uavhengige roranlegg 4 skaffe en anordning hvormed en
nodstoppmandver kan utldses for handen og gjennomfdres automatisk.

Oppgaven blir i henhold til oppfinnelsen 16st ?ed at de fra
skibsstyreinnretningen til rormaskinene férende styreinnretninger
efter innledning av nddstoppmandévren ved hjelp av en manévrerings-
innretning som kan betjenes for h&nden, automatisk kan kobles fra
skibsstyreinnretningen .og tilen anordning, som straks efter omkob-
lingen bevirker en automatisk dreining av rorbladene til en motsatt

tverrskibsstilling.
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Til 4 avbryte styreledningene er der anordnet et omkoblings-
relé som kobles ved hjelp av en automatikk. 7Denne automatikk kan
bet jenes ved hjelp av en mandvreringsinnretning. I henhold til en
videre ﬁﬁformning av oppfinnelsen benyttes der en avbryterkobling
som automatisk opphever avbrytelsen av styreledningene, altsd prak-
tisk talt eliminerer nddstoppsignalet. Opphevelsen av nddstoppsig-
nalet kan foretas i avhengighet av tiden av det pé& rorbladene virkende
trykk eller av skibets hastighet.

En fordel ved oppfinnelsen ligger i at nddstoppanordningen
raskt kan settes i drift, og at den samlede nddstoppmandver sd blir
gjennomfdrt automatisk., Videre er det gunstig at skibet under noéd-
stoppmanévren.ikke utférer noen farlige sikringsbevegelser, altsd at
det beholder sin kurs.

Et utférelseseksempel pa oppfinnelsen er anskueliggjort pa
tegningen., Denne er et blokkskjema for et dobbelt skibsroranlegg med
en tilsluttet anordning til & gjennomfére en nédstoppmandver.

Rormaskinene 1 og 2 for rorbladene 3 og 4 er ved hjelp av
hydrauliske ledninger forbundet med sine tilhorende styre- og kraft-
aggregater henholdsvis 5 og 6. Ombord .pd et skib befinner rormaski-
nene 1 og 2 sdvel som styre- og kraftaggregatene 5 og 6 seg i almin-
delighet i et sdkalt rormaskinrom. Styreaggregatene 5 og 6 er over
to elektriske ledninger 7 og 8 ledende forbundet med givere henholds-
vis 9 og 10. Giverne 9 og 10 danner sammen med rattet 11 den sdkalte
rorstyring som normalt er anbragt pad skibets bro. For styring av
skibet dreies rattet 11 i den ene eller den annen retning. Giverne
9 og 10 gir s& elektriske signaler videre over rorstyreledningene 7
og 8 til styre- og kraftaggregatene 5 og 6. Disse bevirker si via
rormaskinene 1 og 2 en med rattets dreining proporsjonal synkron
vinkelforskyvning av rorbladene 3 og 4 i den 6nskede retning.,

For gjennomférelse av en nddstoppmandver er der anordnet en
automatikk 12 med elektriske styreledninger 13 og 14, en avbryter-
kobling 15, en mandvreringsinnretning 16 og et relé 17. Kontakt-
elementene 18, 19 pd reléet 17 ligger i normal driftstilstand i styre-
ledningene fra giverne 9 og 10. En nddstoppmandver innledes ved be-
tjening av mandvreringsinnretningen 16, som f.eks. kan vazre en trykk-
knapp-pdvirket tastebryter. Ved denne innkcblingsprosess bringes
reléet 17 til &4 sld til og avbryte styreledningene 7 og 8 fra giverne
9 og 10. Kontaktelementene 18 og 19 forbinder nu over ledningene
13 og 14 styreaggregatene 5 og 6 med automatikken 12 (stiplet inn-
tegnet stilling av kontaktelementene 18 og 19). Denne leverer til
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styreaggfegatene 5 og 6 signaler som er like sterke, men har motsatt
fortegn, s& rorbladene 3 og 4 blir tvunget til sine motsatte utadret-
‘tede tverrstillinger. Disse stillinger av de to rorblader 3 0g 4
er vist med stiplede linjer p& tegningen. De séledes sprlkende ror-
blader 3 og 4 bevirker en forbedring av skibets bremseeffekt, hvor-
ved saktningsveien ved en stoppmanéver'blir vesentlig forkortet.

Disse ytre tverrstillinger av rorbladene 3 og 4 kan efter
fullférelsen av en ndédstoppmansver oppheﬁes'ved hjelp'a§ avbryter-
koblingen 15. Avbryterkoblingen bevirker via automatikken 12 at om-
koblingsreléet 17 utléses, hvorved kontaktelementene 18,'19 gar til -
bake til sine utgangsstillinger, og styre- og kraftaggregatene 5 og 6
blir tilsluttet rorstyringens givere 9 og 10, Dermed er det 1g3en
mulig & styre skibet med rorstyringen.

Som en videre utvikling av oppfinnelsen Blir det foreslatt
4 la avbryterkoblingen 15 avslutte bremseprosessen automatisk i av-
hengighet av skibets bevegelsestilstand. Avbrytelsen kan f.eks. skje
i avhengighet av avbruddstiden, skibets hastighet eller det trykk som
virker p& rorbladene 3 og 4. Disse parametre lar seg bestemme mile-
“teknisk ved hjelp av passende félere. Maleresultatene b;ir over
egnede koblinger tilfért en ¢nske- /mileverdisammenligner som nir
en innstilt dnskeverdi nds, gir et signal videre til avbryterkob-
lingen 15. Signalet bevirker reaksjon av avbryterkoblingen 15 og
dermed via automatikken 12 utlésning av omkoblingsreléet 17 som be-
skrevet ovenfor. -

Patentkrayv:
1. Anordnlng til gjennomférelse av nddstoppmandver ved .skib

hvor to roranlegg styres synkront av en skibsstyreinnrening over
styreledningef, hvilken anordning, som kan bet jenes uavhengig av
skibsstyréinnretningen for roranleggehe, oppviser innretninger som
avbryter styréledhingene_fra skibsstyreinnretningen og dermed dreining
av rorene ved hjelp av denne til ytre tve;rsﬁillingen; karak-
terisert ved at de fra skibsstyreinnretningen (9 - 11) til
rormaskinene (1, 2, 5, 6) férende styreledninger (7, 8): efter inn-
lednlng av nodstoppmanovren ved hjelp av en mandvreringsinnretning:-:
(16) som kan betJenes for handen, automatisk kan kobles fra skibs-
styrelnnretnlngen (9, lO ll) og til en anordnlng(lz) -som:straks
efter omkobllngen bev1rker en automatisk.dreining av rorbladene

(3, 4 ) til en motsatt tverrsklbsstllllng T EE

2. ‘_, Anordnlng som angltt i krav 1,. k arakterisert

ved at der tll a avbryte styreledningene (7, 8) er-anordnet ét om-
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koblingsrelé (17).

3. Anordning som angitt i krav 1 eller 2, karakteri-
s ert ved at avbrytelsen av styreledningene (7, 8) (nsdstoppsignal)
igjen oppheves ved hjelp av en avbryterkobling (15) i avhengighet av
en stérrelse som refererer seg til bremseprosessen,

4. Anordning som angitt i krav 2, karakterisert
ved at opphevelsen av nddstoppsignalet er gjennomférbar i avhengighet
av avbruddstiden,

5. Anordning som angitt i krav 3, karakterisert
ved en opphevelse av nddstoppsignalet i avhengighet av det trykk som
virker p& rorbladene (3, 4).

6. Anordning som angitt i krav 3, karakterisert
ved at nddstoppsignalet kan avbrytes i avhengighet av skibets hastig-
het.

Anfgrte publikasjoner:
U.S. patent nr. 1327643, 1373375, 2344433, 2910954



129396

5 12 16
H
[ | 13
17 /A
10
O—— f
19 T 11
f
t——.
O— 1




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - CLAIMS
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS

